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Asemakaavoitus / Linsi-Vantaa

Mielipiteiden luettelo 1.4-4.5.2026.
Asemakaavan muutos nro 002483, Eteld-Koivurinne. Kirjeena saapuvat mielipiteet toimitetaan
kirjaamosta asemakaava-arkkitehti Jukka-Veli Heikalle. Mielipiteita saatiin 32 kappaletta.

Mielipiteiden luettelo 10.3-18.4.2023
Asemakaavan muutos nro 002483, Eteld-Koivurinne. Kirjeend saapuvat mielipiteet toimitetaan
kirjaamosta asemakaava-arkkitehti Jukka-Veli Heikalle. Mielipiteitd saatiin 39 kappaletta.

Asiakirjan lopussa on yhteenveto asukastilaisuuksissa kaydyista keskusteluista.

Mielipide 1 (yksityishenkild)
Hei,
alla mielipide kaavahankkeeseen.

Viittaamme asemakaavamuutokseen Koivurinne, eteldosa (002483), Petikko sekd siihen liittyviin
rakentamistapaohjeisiin.
Rakentamistapaohjeissa on esitetty yksityiskohtaisia mddrdyksid rakennusten massoittelusta,
julkisivuvdrityksestd, kattomuodosta, kattokaltevuudesta seké kattomateriaaleista. Katsomme, etté
ohjeistus on kokonaisuudessaan poikkeuksellisen tarkkarajaista.
Esitimme, ettd rakentamistapaohjeiden yksityiskohtaisuutta tarkistetaan erityisesti
kattoratkaisujen ja julkisivujen vdérityksen osalta.
Nykyinen ohjaustaso rajoittaa tarpeettomasti suunnittelun joustavuutta sekd mahdollisuuksia
hyédyntdd nykyaikaisia, teknisesti ja ympdristéllisesti kestévid ratkaisuja.
Katsomme, etta:
e kattomateriaalien osalta tulisi sallia useampia vaihtoehtoja yhden mddrétyn materiaalin ja
vdrisévyn sijaan
e vdriohjauksen tulisi perustua yleiseen maisemaan soveltuvuuteen, ei yksittdisen sévyn
velvoittavuuteen
o rakentamistapaohjeiden tulisi sdilyd luonteeltaan ohjaavina eiké yksityiskohtaisesti
mddrddvind
Perusteluna toteamme, ettd vastaavanlainen tiukka ohjaus naapurialueella on johtanut
palautteeseen, jonka mukaan toteutettu kattovdritys ei kaikilta osin ole sopeutunut ympdroéivddn
maastoon.
Tédmd osoittaa, ettd liian yksityiskohtainen ennakkorakentamismddrittely ei vilttimdttd johda
kaupunkikuvallisesti parhaaseen lopputulokseen.
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Joustavampi ohjaustapa mahdollistaisi paremmin paikallisiin olosuhteisiin sovitetut,
maisemallisesti laadukkaat seké arkkitehtonisesti kestdvdt ratkaisut.
Pyydidmme, ettd edelld esitetyt ndkdkohdat otetaan huomioon kaavahankkeen jatkovalmistelussa.

Vastine:

Kaavamaaradykset ovat luonteeltaan yleispiirteisia ja mahdollistavat rakennusten valjan toteutuksen
ilman yksityiskohtaisia rakentamistapaohjeita. Esitetty mielipide perustuu nykyisen Koivurinne 1 -
kaavan maarayksiin, jotka eivat sellaisenaan ohjaa uuden kaavan ratkaisuja. Kddntopaikkaa on
pienennetty siten, etta se sijoittuu edelleen tasapuolisesti kummankin maanomistajan alueelle.
Kyseiselle kiinteistolle on jo olemassa kaksi katuyhteytta, eika lisayhteydelle ole liikenteellista
tarvetta. Tunturikoivunkuja on tarpeellinen, jotta kulkuyhteydet naapuritonteille voidaan jarjestaa
asianmukaisesti.

Mielipide 2 (kaksi yksityishenkil6a)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista raken-
tamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemdiéirié. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-Koivurinteen
rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestdvdn kohtuuttoman
rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Liséksi nykyinen katutila ei nykyisten tonttien kohdalla
ole riittdvd eikéd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin levyisend.
Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies-
koivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 14.4.2026

Vastine:
Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivuntien varrelle osoitettujen
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omakotitonttien arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja
kunnallistekniikan toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahentaisi sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitd voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 3 (kaksi yksityishenkil6a)

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemddrid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévén
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies-
koivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhen-tdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 15.4.2026

Vastine:
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Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivuntien varrelle osoitettujen
omakotitonttien arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja
kunnallistekniikan toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kaytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahentaisi sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdvan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estadvina tekijoina.

Mielipiteet 4 ja 5 (saapuneet samalta henkil6ltd)

Mielipide 4, saapunut 19.4

IImaisen mielipiteeni esitetystd kaavamuutoksesta.

Vastustan Hieskoivuntiestd luopumista.

Kapea ja pehmed Koivurinteentie ei voi toimia kokoojakatuna kasvaville liikkennemdidrille ja
rakennusaikaisena tiend.

Tien parannustoimet ovat mahdottomia, koska muuta tietd alueelle ei ole ja se katkaisisi nykyisten
asukkaiden liikkumisen koteihinsa.

Tuleva ldpikulku liikenne kapealla tiellé on mahdotonta, kun nytkin kahden auton kohtaaminen on
ahdasta.

Ehdotan Hieskoivuntien rakentamista véhdn ylemmds kovalle maalle, jolloin kustannukset laskevat.
Hieskoivuntie rakentaminen ei tuo niin haittaa ja sen rakentamiskustannukset voidaan kattaa sen
varrella olevilla rinnetonttien myynilld. Rauhaisat peltondkymd tontit olisivat varmasti monien
mieleen.

Vihdintieltd suora tie Hieskoivuntielle. Eritasoliittymd on varmasti liian kallis, joten laaja
kiertoliittymd toimisi sulavasti isojenkin autojen kanssa, joita Vihdintielld paljon kulkee.

Marttojen mokille tarjottaisiin uusi tontti vaihdossa ylempdid Koivurinteeltéd ja mékin
siirtokustannukset korvaisi kaupunki. Seuraavilta tonteilta lunastettaisiin alatontit kéypdén
hintaan. Sddstdd tulee kovemmasta tiepohjasta.
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Maston voisi rakentaa jonnekkin muualle, niin siihenkin voisi myydé pari tonttia ja tonttien vdliin
jdisi puistometsd aluetta ndkdsuojaksi.

Uusien ja vanhojen talojen ja Vihdintien viiliin tarvitaan meluaita tai muu vastaava EV alueelle.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden, alueen liikenteen
toimivuuden sekd oelastustoiminnan kannalta ehdoton edellytys Eteld- Koivurinteen uudelle

asuinalueelle.

Vantaalla 19.4.2026

5/87
Liite

Mielipiteen antajan ottama kuva

Mielipide 5, saapunut 20.4

Mielipide Etdld- Koivurinteen tien suunnitelmaan:

Koivurinteentie nykyiselldén on 5 metrié kapea ja pehmed. Tien leventiminen 11.5 m sisdltéen
jalkakdytdvdn on iso ty6. Ja koska tie on umpikuja, ei nykyisen liikenteen ohjaaminen ole helppoa.
Tiell kulkee lokarekkoja, roska- autoja ja jo nyt paljon pienautoja ja kohtaaminen on ahdasta.
Uuden asuin-alueen vaatimat kaivuu, maansiirto, tavaran kuljetukset, alapohjabetonilaattojen ja
talopakettitoimitukset yms parin vuoden ajalla vaativat vahvan pohjan tielle sekd leveyttd kohdata
vastaantulevat autot. Sekd ennakointia tien osalta ja jérkevid pddtoksié nykyisten ja tulevien
asukkaiden viihtyvyyden ja turvallisuuden pohjalta. Vastustan Koivurinteentie suunnitelmaa
kdyttdd kokoojakatuna ja Hieskoivuntien poisjéittimistd.

Vantaalla 20.4.2026
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Vastine:
Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdvan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Telemaston lupa on mydnnetty helmikuussa 2026 ja se on tullut lainvoimaiseksi 9.4. Lupa
on myodnnetty 48 metrisen maston ja siihen liittyvan laitetilan rakentamiseen.

Mielipide 6 (kaksi yksityishenkil63)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista raken-
tamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemdidirié. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-Koivurinteen
rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestdvén kohtuuttoman
rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten tonttien kohdalla
ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin levyisend.
Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies -
koivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
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vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.
Vantaalla 14.4.2026

Vastine:
Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mikd nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitda hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 7 (yksityishenkild)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston

eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidrid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.
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Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekid
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 16.04.2026
Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivuntien varrelle osoitettujen
omakotitonttien arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja
kunnallistekniikan toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estavina tekijoina.

Mielipide 8 (kaksi yksityishenkil6&)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetysté kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitetty Askiston
eritasoliittymén muutos kiertoliittymdksion tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskovintien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteeseen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien
heikon kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen
mukaista rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemddrid. Perusparannus- ja korjaustyét,
Eteld-Kivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia
kestdvdn kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Liséksi nykyinen katutila
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ei nykyisten tonttien kohdalla ole riittévd eiké katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen
11,5 metrin levyisend.

Hieskovintien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessd kaavaehdotuksessa
Hieskovintien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen
ohjaamisesta sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi
rakentamaton alue.

Hieskovintien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
véhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskié sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakennusvaiheen aikana.

Vantaa 12.4.2026.

Vastine:

Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mikd nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 9 (kaksi yksityishenkil6d)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetysté kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitetty Askiston
eritasoliittymén muutos kiertoliittymdksion tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskovintien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteeseen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien
heikon kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen
mukaista rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemddrid. Perusparannus- ja korjaustyét,
Eteld-Kivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia
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kestdvdn kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Liséksi nykyinen katutila
ei nykyisten tonttien kohdalla ole riittdvd eiké katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen
11,5 metrin levyisend.

Hieskovintien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskovintien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen
ohjaamisesta sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi
rakentamaton alue.

Hieskovintien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakennusvaiheen aikana.

Vantaa 12.4.2026.

Vastine:

Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mikd nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 10, allekirjoituksesta ei selvia ldhettdjan nimi eikd yhteystietoja ollut kirjekuoressa
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston

eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidirid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
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tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies -
koivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, sillé kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhen-tdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vastine:
Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa

rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymén muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin
Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteun muuttamista kokoojakaduksi sen
sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien
heikon kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen
mukaista rakentamisesta aiheutuvaa kasvavaa liikkennemddrdd. Perusparannus- ja korjaustyét,
Eteld-Koivurinteun rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpiajoliikenne aiheuttavat vuosia
kestdvén kohtuuttoman rasituksen Koivurinteun nykyisille asukkaille. Liséksi nykyinen katutila
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ei nykyisten tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavien lumitilojen
11,5 metrin levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen
ohjaamisesta sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistais eksi
rakentamaton alue.

Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
véhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskié sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 15.4.2026

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkdlle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitad voida pitda hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 11, (kaksi yksityishenkil®3), 21.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymén muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin
Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteun muuttamista kokoojakaduksi sen
sijaan.

Koivurinteun osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien
heikon kantavuuden vuoksi. Nykyisessé kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen
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mukaista rakentamisesta aiheutuvaa kasvavaa liikkennemddrdd. Perusparannus- ja korjaustyét,
Eteld-Koivurinteun rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpiajoliikenne aiheuttavat vuosia
kestdvdn kohtuuttoman rasituksen Koivurinteun nykyisille asukkaille. Lisédksi nykyinen katutila
ei nykyisten tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavien lumitilojen
11,5 metrin levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen
ohjaamisesta sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistais eksi
rakentamaton alue.

Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 15.4.2026

Vastine:
Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa

rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittimaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitda hankkeen
toteuttamisen estavina tekijoina.

Mielipide 12 (kaksi yksityishenkil6d), 15.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston

eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
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Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemddrid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 15.4.2026

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytannossa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittimaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitad voida pitdaa hankkeen
toteuttamisen estavina tekijoina.

Mielipide 13 (yksityishenkild), 21.4.2026

Mielipide: Eteld-Koivurinteen asemakaavamuutos 002483 Vastustan Eteld-Koivurinteen
asemakaavamuutosta esitetyssé muodossaan. Kaavaehdotus ei téytd riittdvdsti maankdytén
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suunnittelulle asetettuja vaatimuksia, sillé sen vaikutukset liikennejdrjestelyihin sekd luonto- ja
virkistysarvoihin ovat kokonaisuutena arvioiden kohtuuttomia nykyisille asukkaille.
Liikennevaikutukset Kaava mahdollistaa noin 135 uuden pientalon rakentamisen alueelle, mikd
kasvattaa liikkennemdidirié merkittévdsti. Suunnitelmassa esitetddn Koivurinteen muuttamista
kokoojakaduksi, vaikka katu ei ominaisuuksiltaan sovellu lisééintyvdn liikenteen vdlittdmiseen. Katu
on kapea, osin rakenteellisesti puutteellinen, eikd kaavaehdotus sisdlld riittévid
parannustoimenpiteitd tilanteen korjaamiseksi. Kadun asfaltoidun osuuden leveys on alkupddstddn
nykyisin noin 4,5 m. Nyt laaditussa kaavaluonnoksessa kadun leveys olisi 6,5 m + 2,5 m
jalkakdytdvd. Koko katutilan leveys olisi 11,5 m. Ndin massiivinen levennys merkittévid haasteita
nykyisten tonttien ajoramppien jyrkkyyksille, sadevesien kululle sekd talvisin lumien sijoittelulle.
Piddn suunniteltua tien levennystd tdysin epdirealistisena ja toteuttamiskelvottomana. Uskon sen
aiheuttavan huomattavaa haittaa alueen nykyisille kéytélle ja asukkaille. Liséksi
kaavaehdotuksessa esitetddn luovuttavaksi Hieskoivuntien toteuttamisesta, mikd johtaa liikenteen
keskittymiseen Koivurinteelle. Tdmdi liséié merkittdvdsti Idpiajoliikennettd, melu- ja pélyhaittoja sekd
heikentdd liikenneturvallisuutta. Liikennevaikutusten kokonaisarviointi on puutteellinen, eiké
kaavaehdotus perustu riittdvddn vaihtoehtotarkasteluun. Liikenne tulisi ensisijaisesti ohjata alueen
ulkopuolisille pddvdylille, kuten Vihdintien ja Bymosantien kautta, tai varmistaa Hieskoivuntien
toteuttaminen ennen muuta rakentamista. Luonto- ja virkistysarvot Puunhakkaajanmdki
muodostaa alueen keskelld sijaitsevan merkittédvdn luonto- ja virkistyskokonaisuuden. Alueella on
todettu olevan luonnontilaisuudeltaan kohtalaisia arvoja (arvoluokka Ill), ja se edustaa
valtakunnallisesti vaarantunutta luontotyyppid. Alue koostuu kallioisista ja metsdisistd
moreeniharjanteista Kaavaehdotuksessa esitetty rakentaminen pirstoisi téimdn kokonaisuuden ja
heikentdisi olennaisesti sen ekologista yhtendisyyttd sekd virkistyskéyttéarvoa. Nykyisin alue on
varsin vilkkaassa ja monipuolisessa kdytdssd risteilevine polkuineen ja ulkoilumahdollisuuksineen.
Alueella on runsaasti sekd linnustoa ettd monenlaista muuta eldmdd valkohdntépeuroineen,
rusakkoineen ja kettuineen. Alue on pitkulainen ja kapea. Kaavamuutoksen myétd merkittévdé ja
virkistystoimintaan kéyttokelpoisin osa alueesta menetettdiisiin. Jéljelle jédvé luontoalue olisi
erittdin kapea ja toiminnallisesti heikko ja sen topografia, kdytdnndssé vain jyrkké (jopa 50%) ja
louhikkoinen itdosa, ei mahdollista korvaavaa virkistyskdyttéd. Lisdksi virkistysalueeksi merkitty
pelto Puunhakkaajanmden itdpuolella on pehmedd héttéaluetta, joka tulvii joka kevdt. Sen kdytto
virkistysalueena on hyvin kyseenalaista. Puunhakkaajanmden Iénsireunalle on kaavailtu useita
omakotitontteja, jotka lohkaisisivat merkittdvdn osan Puunhakkaajanmden luonto- ja
kdyttdarvosta, ja joihin kulku menisi hyvin kapeaa kevyen liikenteen vdyldd pitkin. Liikenteellisesti
tdmd olisi erittdin hankalaa ja lisdisi nykyisten asukkaiden potentiaalisia hdiriétekijoité sekd
vdhentdisi asumismukavuutta. Valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden (VAT) pyrkimyksend on
muun muassa huolehtia virkistyskdyttéén soveltuvien alueiden riittdvyydesté sekd
viheralueverkoston jatkuvuudesta. Nykyinen kaavaehdotus ei riittdvdlld tavalla turvaa luonnon
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monimuotoisuutta eikd olemassa olevia virkistysarvoja. Yhteenveto ja vaatimus Kaavaehdotus: e
liséd liikennettd merkittévdsti ilman riittdvid ja kestdvid ratkaisuja ® heikentdd liikenneturvallisuutta
ja asumisviihtyvyyttéd e kohdistaa haitalliset vaikutukset kohtuuttomasti nykyisiin asukkaisiin
pirstoo ja heikentdd arvokasta luonto- ja virkistysaluetta Edelléi esitetyin perustein
asemakaavaehdotusta tulee muuttaa olennaisesti. Erityisesti tulee varmistaa liikennejdrjestelyjen
toimivuus ja turvallisuus seké turvata Puunhakkaajanmdéen luonto- ja virkistysarvojen sdilyminen.

Vantaa 21.4.2026
Vastine:

Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Pyymosantielle meneva Kotikoivuntie on huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on
asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti. Tulevaisuudessa Friimetsantie jatkuisi
Pyymosantielle.

Kaavan vaikutukset liikenteeseen, luontoon ja virkistykseen on arvioitu kaavaselostuksessa.
Jo voimassa oleva kaava sallii alueelle lisdrakentamista. Hieskoivuntiestda luopuminen
yhdistda rinteen ja pellon virkistysalueet laajemmaksi kokonaisuudeksi. Koivurinteen
alueella on riittavasti virkistysaluetta. Kokonaispinta-alasta noin 50 % on lahivirkistysaluetta
(VL). Kaava perustuu luontoselvityksiin.

Mielipide 14 (kaksi yksityishenkil6d), 21.4.2026
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MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston

eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista raken-
tamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemdidirié. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-Koivurinteen
rakennusaikainen liikenne ja tuleva Iédpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestdvén kohtuuttoman
rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten tonttien kohdalla
ole riittdvd eikéd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin levyisend.
Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta

sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.

Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 21.04.2026

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
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luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitad voida pitdaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Mielipide 15, (Asunto-osakeyhtioltd), 21.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

IImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista raken-
tamisesta aiheutuvia kasvavia liikennemdiéirid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-Koivurinteen
rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestdvdn kohtuuttoman
rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten tonttien kohdalla
ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden ettd olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 21.04.2026

Vastine:
Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittda valittamaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltdaa
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6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitad voida pitdaa hankkeen
toteuttamisen estadvina tekijoina.

Mielipide 16 (kaksi yksityishenkil6d), 29.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidirid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies-
koivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 29.04.2026

Vastine:
Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.
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Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estadvina tekijoina.

Mielipide 17 (kaksi yksityishenkild3), 26.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien

rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
Perusparannus- ja korjaustyét, Eteld-Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva
lapiajoliikenne aiheuttavat vuosia kestévén kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille
asukkaille. Liséiksi nykyinen katutila ei nykyisten tonttien kohdalla ole riittdvd eiké katua voida
rakentaa vaadittavien lumitilojen 11,5 metrin levyisend.

Koivurinteen itépuolisista tonteista on jo muutama vuosi sitten otettu 3 metrin levyinen kaistale
jalkakdytdvin rakentamista varten. Aikanaan asukkaiden hyvdksyntd télle saatiin silld, ettd
jalkakdytdvdn leveys Koivurinne-tiellé pddttyy. Nyt, kun puhutaan jopa 11,5 metrin levyisestd tiestd,
pitdisi ilmeisesti piha-alueista leikata vield ainakin toinen mokoma, kenties enemmdnkin, koska
nykyisen tien leveys on alle 5 metrid. Eristdytymisen riskin kasvu (Koivurinne 5a) aiemmin
ehdotetusta osuus oli noin 10 %, joten uuden tien leventdmisen takia tontti kérsisi jo todella
pieneksi. Tontin koko putoaisi alle kaavan minimin, nykyiselle rakennukselle ei endd tontin
rakennusoikeus riittdisi. Koivurne 3:n kohdalla on kapeimmillaan, ja 11,5 metrin levyin tie ulottuisi
jo kéytdnndssd Idhes kiinni talon seindiéin. Osa rakennuksista on idikkditd, eikd niiden
ddnieristyskddn ole kummoinen. Lisddntyvd liikenne olisi huomattava haitta kotirauhalle ja
asumisviihtyvyydelle. Tien leventdminen kasvattaisi véistimdttd myds ajonopeuksia, mikd
pahentaisi turvallisuus- ja meluhaittaa.

Edelld mainituista syisté Koivurinteen muuttaminen kokoojakaduksi olisi aivan kohtuutonta
Koivurinteen nykyisille asukkaille, kun hyvé vaihtoehtoinenkin ratkaisu on olemassa. Uuden tien
rakentamisen myétd tarve kunnostaa laajemmin nykyistd tietd poistuisi, kun tietd kdyttéisi
pddasiallisesti vain paikallisliikenne sekd kéytinndssd karkea raskas liikenne. Jalkakéytdvdn voisi
rakentaa, mutta pienen liikennemddrdén vuoksi sekddn ei endd olisi vilttimdtontd. Tdssd
sddstettdisiin merkittévésti myds kustannuksissa, koska nykyinen tiepohja tuskin kestdisi
lisédntyvdd liikennemddrdd. Uuden tien varrelle mahdollisesti rakennettavat rakennukset taas
voisivat uudelta alkaen huomioida paremmin tien aiheuttaman haitan, kun olisi jo
rakennusvaiheessa tiedossa, ettd kyseessd on kokoojakatu.
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Toisena vaihtoehtoisena ratkaisuna kannattaa vield selvittdd tieyhteyden rakentamista suoraan
Eteld-Koivurinteelta aina Vihdintielle Timmermalmintien risteykseen. Téll6in rakennusvaiheen
raskas liikenne sekd pysyvimmdin liikenteen toimiva loka-autoyhteys raskas liikenne saataisiin
suoraan Vihdintielle, ja niiden haitta alueen asukkaille olisi viihdisempi kokonaisuutena pienempi.
Téissd ratkaisussa voitaisiin katkaista nykyisen Koivurinteen yhteys Vihdintielle. Téll6in
lopputuloksena olisi 3 tien risteys Askistontien kohdalla ja 4 tien risteys Timmermalmintien
kohdalla. Kun tdllé hetkelld on 4 tien risteys Askistontien kohdalla ja 3 tien risteys
Timmermalmintien kohdalla, ja autojen kokonaismddrdn muutos ei vaikuttaisi, on vaikea néhdd,
ettd tdlld olisi kohteeseen suurta vaikutusta Vihdintien liikennevirtaan. Toteutus voisi olla
liikennevaloilla tai kiertoliittyménd sen mukaan kumpi aiheuttaa viihemmdn haittaa. On Vihdintien
varrella useita uusia liittymid rakennettu Espoon puolellakin.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvaa kasvavaa liikkennemddrdd. Perusparannus- ja korjaustyét,
Eteld-Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva Iépiajoliikenne aiheuttavat vuosia kestéivin
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdva eiké katua voida rakentaa vaadittavien lumitilojen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voitaneen kattaa nykyisessd kaavaehdotuksessa
tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité kautta ei aiheudu
kohtuutonta rasitusta, sillé kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.

Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana. Nykyisille Koivirinteelle ei saa aiheuttaa kohtuutonta
haittaa, kun vaihtoehtoja on olemassa.

Vantaalla 26.4.2026

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkdlle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.
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Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikda uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niitd voida pitaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijéina.
Koivurinne-tie on 11,5 m leved jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen Katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metrid kuten aiemmissakin suunnitelmissa. Nykyiset tontit sailyvat ennallaan.
e Yhteys Timmermalmintien kohdalta on selvitetty Vihdintien kehittamisuunnitelmassa. Alla
ote selvityksesta:
o "Uusi liittymd heikentdisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, koska nelihaarainen
liittymd on ndiden tekijbiden suhteen kolmihaaraista liittymdd huonompi. Liséksi
Askistontien kiertoliittymd pystyy vdlittdmdcdn hyvin alueelle suuntautuvan
liikenteen, eivétkd matkat pitene oleellisesti verrattuna uuteen liittymddn. Néistd
syistd uutta liittymdd ei suositella toteutettavaksi”.

Mielipide 18 (yksityishenkild), 12.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidirid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisendi.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaa 12.4.2026.



MIELIPITEET
/\ YHTEENVETO,
vqntqa VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
15.9.2026

Vastine:
Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silld olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdvan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen
toteuttamisen estavina tekijoina.

Mielipide 19 (Yksityishenkil6), 2.5.2026

Mielipide: Etelé-Koivurinteen asemakaavamuutos Kaavatyd 002483 Diaari
VD/3120/10.02.04.00/2021 Vastustan Eteld-Koivurinteen asemakaavamuutosta esitetyssd
muodossaan. Kaavaehdotus ei tdytd riittévdsti maankdyton suunnittelulle asetettuja vaatimuksia,

silld sen vaikutukset liikennejdrjestelyihin sekd luonto- ja virkistysarvoihin ovat kokonaisuutena
arvioiden kohtuuttomia nykyisille asukkaille. Liikennevaikutukset Kaava mahdollistaa noin 135
uuden pientalon rakentamisen alueelle, miké kasvattaa liikennemddrid merkittdvdsti.
Suunnitelmassa Koivurinteestd osoitetaan kokoojakatu, vaikka katu ei nykyisilté ominaisuuksiltaan
sovellulisédntyvdn liikenteen vdlittdmiseen. Katu on kapea, osin rakenteellisesti puutteellinen, eiké
kaavaehdotus sisdlld riittévid parannustoimenpiteitd tilanteen korjaamiseksi. Kadun asfaltoidun
osuuden leveys on alkupddstddn nykyisin noin 4,5 m. Nyt laaditussa kaavaluonnoksessa kadun
leveys olisi 6,5 m + 2,5 m jalkakdytévd. Koko katutilan leveys olisi 11,5 m. Ndin massiivinen levennys
merkittdvid haasteita nykyisten tonttien ajoramppien jyrkkyyksille, sadevesien kululle sekd talvisin
lumien sijoittelulle. Pidén suunniteltua tien levennystd téysin epdrealistisena ja uskon sen
aiheuttavan huomattavaa haittaa alueen nykyisille kéytélle ja asukkaille. Liséiksi
kaavaehdotuksessa esitetddn luovuttavaksi Hieskoivuntien toteuttamisesta, mikd johtaa liikenteen
keskittymiseen Koivurinteelle. Tdmdi liséid merkittdvdsti Idpiajoliikennettd, melu- ja pélyhaittoja sekd
heikentdd liikenneturvallisuutta. Liikennevaikutusten kokonaisarviointi on puutteellinen, eikd
kaavaehdotus perustu riittdvddn vaihtoehtotarkasteluun. Liikenne tulisi ensisijaisesti ohjata alueen
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ulkopuolisille pddvdylille, kuten Vihdintien ja Pyymosantien kautta, tai varmistaa Hieskoivuntien
toteuttaminen ennen muuta rakentamista.

Luonto- ja virkistysarvot

Puunhakkaajanmdki muodostaa alueen keskelld sijaitsevan merkittévdn luonto- ja
virkistyskokonaisuuden. Alueella on todettu olevan luonnontilaisuudeltaan kohtalaisia arvoja
(arvoluokka 1ll), ja se edustaa valtakunnallisesti vaarantunutta luontotyyppid. Alue koostuu
kallioisista ja metsdisistd moreeniharjanteista Kaavaehdotuksessa esitetty rakentaminen pirstoisi
tdmdn kokonaisuuden ja heikentdisi olennaisesti sen ekologista yhtendisyyttd sekd
virkistyskdyttéarvoa. Nykyisin alue on varsin vilkkaassa ja monipuolisessa kéytossé risteilevine
polkuineen ja ulkoilumahdollisuuksineen. Alueella on runsaasti sekd linnustoa etté monenlaista
muuta eldmdd valkohdintdpeuroineen, rusakkoineen ja kettuineen. Alue on pitkulainen ja kapea.
Kaavamuutoksen myété merkittévd ja virkistystoimintaan kéyttékelpoisin osa alueesta
menetettdisiin. Jdljelle jédvé luontoalue olisi erittdin kapea ja toiminnallisesti heikko ja sen
topografia, kdytinnéssd vain jyrkkd (jopa 50%) ja louhikkoinen itdosa, ei mahdollista korvaavaa
virkistyskdyttod. Liséksi virkistysalueeksi merkitty pelto Puunhakkaajanmden itépuolella on
pehmedid héttéaluetta, joka tulvii joka keviit. Sen kéytté virkistysalueena on hyvin kyseenalaista.
Puunhakkaajanmdéen Iénsireunalle on kaavailtu useita omakotitontteja, jotka lohkaisisivat
merkittdvdn osan Puunhakkaajanmden luonto- ja kdyttéarvosta, ja joihin kulku menisi hyvin
kapeaa kevyen liikenteen véyldd pitkin. Liikenteellisesti tdmd olisi erittdin hankalaa ja lisdisi
nykyisten asukkaiden potentiaalisia hdiriétekijéitd sekd vdhe ntdisi asumismukavuutta.
Valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden (VAT) pyrkimyksend on muun muassa huolehtia
virkistyskdytt6on soveltuvien alueiden riittévyydestd sekd viheralueverkoston jatkuvuudesta.
Nykyinen kaavaehdotus ei riittdvdllé tavalla turvaa luonnon monimuotoisuutta eiké olemassa
olevia virkistysarvoja.

Yhteenveto ja vaatimus Kaavaehdotus:

e lisdd liikennettd merkittévdsti ilman riittévié ja kestévid ratkaisuja

e heikentdd liikenneturvallisuutta ja asumisviihtyvyyttd

e kohdistaa haitalliset vaikutukset kohtuuttomasti nykyisiin asukkaisiin

e pirstoo ja heikentdd arvokasta luonto- ja virkistysaluetta Edellé esitetyin perustein
asemakaavaehdotusta tulee muuttaa olennaisesti. Erityisesti tulee varmistaa liikennejdrjestelyjen
toimivuus ja turvallisuus seké turvata Puunhakkaajanmden luonto- ja virkistysarvojen sdilyminen.
Vantaa 2.5.2026

Vastine:

Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
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arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan
toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytanndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatontd, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistdssa, eika niitda voida pitdaa hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Kaavan vaikutukset liikenteeseen, luontoon ja virkistykseen on arvioitu kaavaselostuksessa.
Kaavaselostukseen on tdydennetty tiedot ennustetuista liikennemaarista. Jo voimassa oleva
kaava sallii lisarakentamista.

Pyymosantielle meneva Kotikoivuntie on huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on
asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti. Tulevaisuudessa Friimetsantie jatkuisi
Pyymosantielle.

Koivurinteen alueella on riittdvasti virkistysaluetta. Lahivirkistysalueen (VL) osuus on noin
50 % kaava-alueesta. Hieskoivuntiesta luopuminen yhdistda rinteen ja pellon virkistysalueet

laajemmaksi kokonaisuudeksi. Kaava perustuu luontoselvityksiin.

Myds Puunhakkaajamaen luontoarvot on selvitetty ja alue on yleiskaavassa
pientalovaltaista aluetta (AP). Rinteinen osuus alueesta sailyy virkistysalueena.

Mielipide 20 (kaksi yksityishenkil6d), 30.4.2026

Puunhakkaajan mdelle ei saa rakentaa taloja, méked pitdd kehittéd ldhivirkistysalueena ja
pdivéikodin seikkailumetsdnd. Koivurinne-tie muuttuu erittdin vaaralliseksi, kun alueelle tehdddin
ensin infrastruktuuri ja sen jdlkeen rakennetaan kymmenittdin taloja. Vihdintielle on rakenne ava
kiertoliittymé Timmermalmin en kohdalle

Vastine:

Ajoyhteyttd Timmermalmintien kohdalta on selvitetty Vihdintien kehittdmisuunnitelmassa. Alla on
ote selvityksesta:
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"Uusi liittyma heikentaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, koska nelihaarainen
liittyma on nadiden tekijoiden suhteen kolmihaaraista liittymaa huonompi. Lisaksi
Askistontien kiertoliittyma pystyy valittamaan hyvin alueelle suuntautuvan
liikenteen, eivatka matkat pitene oleellisesti verrattuna uuteen liittymaan. Naista
syista uutta liittymaa ei suositella toteutettavaksi”.

Koivurinne-tie parannetaan tavanomaiseksi pientaloalueen kokoojakaduksi.

Puunhakkaajamaen luontoarvot on selvitetty ja alue on yleiskaavassa pientalovaltaista aluetta (AP).

Rinteinen osuus alueesta sdilyy virkistysalueena.

Mielipide 21 (kaksi yksityishenkil64), 4.5.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN ETELA-KOIVURINNE

Kaavatunnus: 002483

Diaarinumero: VD/3120/10.02.04.00/2021

Vastustamme Eteld-Koivurinteen asemakaavan muutosta esitettyssd muodossaan.
Asemakaavaehdotus on kokonaisuutena arvioiden vaikutuksiltaan kohtuuton ja on ristiriidassa
maan-kdytté- ja rakennuslain (MRL) 54 §:ssé sdddettyjen asemakaavan sisdltévaatimusten kanssa.
Pohjois-Koivurinteen rakentaminen

Emme vastusta Pohjois-Koivurinteen asuinalueen rakentamista. Uuden asuinalueen toteuttaminen
voi olla perusteltua, mikdli sen suunnittelu ja toteutus perustuvat oikeudellisesti kestdvddn
kokonaisratkaisuun ja asianmukaisiin liikenne- ja yhdyskuntarakenteellisiin jdrjestelmiin.
Vastustuksemme kohdistuu nimenomaisesti siihen, ettd kaavaehdotuksessa sekéd Pohjois -Koi-
vurinteen rakentamisen aikana ettd pysyvd liikenne on esitetty ohjattavaksi Eteld-Kivurinteen
olemassa olevan asuinalueen kautta. Témd ratkaisu siirtdd uuden asuinalueen liikenteelliset haitat
kohtuuttomasti olemassa olevalle alueelle, eikd tédytd MRL 9 §:n edellyttémié vaikutusten riittévdéd
selvittéimistd eiké MRL 54 §:n mukaista kohtuullisuusvaatimusta.

Pohjois-Koivurinteen rakentamisen edellytyksend tulee olla, etté seké rakentamisvaiheen ai-kaista
ettd pysyvd liikenne ohjataan muualle kuin Eteld-Koivurinteen kautta, esimerkiksi uu-den
rakentamisalueen IGhiympdirille ja kantavuudeltaan soveltuville yhteyksille. Olemassa olevaan
asuinalueeseen ei tule kohdistaa muutoksia uuden alueen ensisijaisena liikenne - ja huoltoreitting.
Liikennevaikutukset ja liikenneturvallisuus

Kaavaehdotus mahdollistaa noin 135 uuden pientalon rakentamisen ja pdivdkodin, miké lisdd
liikkennemdidirié huomattavasti. Tdstd huolimatta Koivurinteen esittdmdn kokoojakadun kautta

johdettava liikenne ei ole riittdvidn takaamaan katujen nykyisid ominaisuuksia. Katu on kapea,
rakenteellisesti heikko, eikéd se sovellu merkittivdésti kasvavalle liikenteelle.
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Kaavaehdotuksessa esitetty Koivurinteen huomattava leventéiminen aiheuttaa kohtuuttomia
ongelmia tonttiliittymien toteuttamiselle, sadevesien hallinnalle ja talvikunnossapidolle. Riit-tdvid
vaikutusarvioita ei ole esitetty.

Hieskoivuntien toteuttamisesta luopuminen keskittdd liikenteen Koivurinteelle, mikd liséd ldpi-
ajoliikennettd, melu- ja pblyhaittoja sekd liikenneturvallisuusriskejd. Néin laajalle uudelle
asuinalueelle ei ole hyvdéksyttdvdd osoittaa kidyténndssé vain yhtd sisddn- ja ulosajoyhteyttd
Vihdintietd pitkin. Ratkaisu lisdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid ja heikentdd
pelastustoiminnan toimintaedellytyksid.

Vihdintien ja Timmarmdentien risteys voisi olla looginen kohta toiselle véiylélle Koivurinteeseen.
Uusi suunniteltu osin pientaloalue sijoittuu siihen suuntaan hyvin, ja siiné olisi hyvd olla myés
kevyenliikenteen vdyld. Tdtd mahdollistuvaa véyldd voisi kdyttédd myds erinomaisesti uuden
rakentamisalueen liittdmistd Timmarmdentien ja Vihdintien risteyksessé muun muassa alueen
puolin bussipysdkkivdlié. Vihdintielld ei tésséd kohdassa ole ollenkaan suojateité ja muutakaan
turvallisuutta parantavaa infrastruktuuria. Tdtd risteyksen kehittémistd olisi ensisijaisen térkedd
tarkastella, kun juuri risteyksen ldnsipuolelle on suunniteltu uusi pientaloalue mistd liikennettd
suuntautuu Asistoon koulun ja pdivdkotiin. Risteykseen voisi sopia esimerkiksi kiertoliittymd
suojateiden mikd lisdisi turvallisuutta bussipysdkkien kidytdssd sekd kevyen liikenteen liikkumisessa
Asistojen ja Koivurinteen vdlilld ja toisi sujuvuutta Koivurinteen autoliikenteeseen.

Koska Koivurinne edellyttdd kaavaehdotuksen mukaan kokonaisvaltaista uudelleenrakentamista
ennen Pohjois-Koivurinteen rakentamisen aloittamista, nykyiset asukkaat joutuisivat kestimddn
haitallisia vaikutuksia kohtuuttoman pitkéén ennen nykyisten rakentamisen ajan ja tdmdn jdlkeen
uuden asuinalueen rakentamisen ajan. Raskaan liikenteen, massakuljetusten ja tyémaaliikenteen
ohjaaminen Eteld-Koivurinteen kautta aiheuttaisi néin toteutuessaan nykyiselle asuinalueelle
pitkdaikaista ja merkittdvdd melu-, pély- ja térindhaittaa. Ndiden vaikutusten laajuus,
yhteisvaikutukset ja kohtuullisuudelle ei ole esitetty asianmukaista arviointia, minké vuoksi
liikkennevaikutusten arviointi on téltd osin puutteellinen, eikd téytd maankdytté- ja rakennuslain 9
$:ssd edellytettyd vaikutusten selvittimisvelvollisuutta.

Meluvaikutukset

Kaava-aineiston mukaan melutasot ylittévét paikoin ohjearvot jo nykytilanteessa, ja melutasot
kasvavat edelleen kaavan toteutuessa. Puunhakkaajamden metsd- ja puistoalueen supistaminen
poistaa olennaisen melua vaimentavan vihersuojavyéhykkeen.

Kaavan mukainen, jéljelle jéadvd puistoalue sijoittuu rinteeseen, eikd tosiasiallisesti estd melun
levidmistd. Ndin ollen kaavaratkaisun todelliset meluvaikutukset ovat todenndkéisesti arvioitua
suuremmat. Meluvaikutuksia ei ole arvioitu riittdvdn kattavasti suhteessa olemassa olevaan
asutukseen.

Luonto- ja virkistysarvot sekd vaikutukset asumisolosuhteisiin ja kiinteistéjen arvoon
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Kaavamuutos kohdistuu osittain alueeseen, joka on voimassa olevassa asemakaavassa osoitettu
puistoalueeksi, ja joka muodostaa alueen viimeisen yhtendisen metsdisen luonto- ja
virkistyskokonaisuuden. Puunhakkaajamdki on ekologisesti ja virkistyksellisesti merkittévdé alue.
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen pilkkoo témdn kokonaisuuden ja heikentdd olennaisesti
sen ekologista toimivuutta sekd virkistyskdyttéarvoa. Alue on nykyisin vilkkaassa virkistyskéytossé
ja toimii elinympdristénd monipuoliselle paikalliselle eliostélle. Jiljelle jddvd alue on kapea ja
jyrkkd, eiké mahdollista korvaavaa virkistyskdyttod.

Luonto- ja virkistysarvojen menettémistd ei ole arvioitu riittdvdlld tavalla kaavaa valmisteltaessa
eikd ratkaisu tdytd valtakunnallisten alueidenkéyttétavoitteiden vaatimuksia viheralueverkoston
jatkuvuuden ja luonnon monimuotoisuuden turvaamisen osalta.

Useiden Puunhakkaajanmden puoleisen alueen kiinteistéjen hankinta- ja rakentamispddtdkset ovat
perustuneet siihen, etté tontit rajautuvat puistoalueeseen ja rauhalliseen asuinympdristéon. Nyt
esitetty kaavamuutos muuttaa ndmd Idhtékohdat pysyvdsti. Liikenteen lisGdntymisen myétd melun
kasvu heikentdd osaltaan olennaisesti asumisolosuhteita ja alentavat kiinteistéjen arvoa.
Kiinteistéarvoihin kohdistuvia vaikutuksia ei ole arvioitu asianmukaisesti osana kaavan
kokonaisvaikutusten arviointia, vaikka kyseessé on kohtuullisuusarvioinnin kannalta keskeinen
tekijd.

Yhteenveto

Asemakaavaehdotus ei tdytd maankdytté- ja rakennuslain mukaisia asemakaavan
sisdltévaatimuksia. Se kohdistaa uuden asuinalueen liikenteelliset ja ympdristélliset haitat
kohtuuttomasti olemassa olevaan asuinalueeseen, heikentdd elinympdristén terveellisyyttd,
turvallisuutta ja viihtyisyyttd kohdistaa haitalliset vaikutukset kohtuuttomasti nykyisiin asukkaisiin.
Liséiksi se johtaa merkittévien ja peruuttamattomien luonto- ja virkistysarvojen menetykseen sekd
heikentdd yhdyskuntien kiinteistdjen arvoa.

Edelld esitetyn perustein asemakaavaehdotusta ei tule hyviksyd esitetyssd muodossaan.
Kaavaratkaisua on muutettava olennaisesti siten, ettd Pohjois-Koivurinteen rakentamisen aikainen
ja pysyvdi liikenne ohjataan muualta kuin Eteld-Koivurinteen kautta, liikennejéirjestelyt ovat
turvallisia ja toimivia, pelastustoimien edellytykset turvataan ja Puunhakkaajamden luonto- ja
virkistysarvot sdilytetddn.

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.
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Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytdanndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.
Kaavan meluvaikutukset myds nykyiseen asutukseen on selvitetty osana vaikutusten arviointia.
Selvityksen mukaan nykyisen asuinalueen melutasot kasvavat hieman Koivurinteen liikenteen
lisdantyessa uuden asuinalueen myo6ta. Merkittdvin muutos melutasoihin johtuu Vihdintien
lilkennemadaran ennustetusta kasvusta
Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijoina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levead jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen Katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metria kuten aiemmissakin suunnitelmissa.
e Uutta ajoyhteyttad Vihdintieltd Timmermalmintien kohdalta on selvitetty Vihdintien
kehittamisuunnitelmassa. Alla ote selvityksesta:
o "Uusi liittymd heikentdisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, koska nelihaarainen
liittymdé on ndiden tekijbiden suhteen kolmihaaraista liittymdd huonompi. Liséksi
Askistontien kiertoliittymd pystyy vdlittdmdién hyvin alueelle suuntautuvan
liikenteen, eivitkd matkat pitene oleellisesti verrattuna uuteen liittymdcéin. Ndistd
syistd uutta liittymdd ei suositella toteutettavaksi”,
Puunhakkaajamaen luontoarvot on selvitetty ja alue on yleiskaavassa pientalovaltaista aluetta (AP).
Rinteinen osuus alueesta sailyy virkistysalueena.
Kaavan vaikutukset liikenteeseen, luontoon ja virkistysmahdollisuuksiin on arvioitu
kaavaselostuksessa.

Mielipide 22 (yksityishenkild), 23.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kestd kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidirid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévén
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
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tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaa 12.4.2026.

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytdanndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittda valittamaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niitd voida pitdaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijoina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levea jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen katualue ei levene.
Ajorata on 6,5 metria kuten aiemmissakin suunnitelmissa

Mielipide 23 (yksityishenkild), 23.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.
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Koivurinteen osalta on huomattava, etté alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemddrid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa
Hieskoivuntien varrella olevien tonttien myynnillé. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta
sitd kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaa 12.4.2026.

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytdannossa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytdvan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niitd voida pitda hankkeen toteuttamisen estavina tekijoina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levead jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen katualue ei levene.
Ajorata on 6,5 metria kuten aiemmissakin suunnitelmissa

Mielipide 24 (kaksi yksityishenkil6d), 4.5.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE
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Vastustamme Eteld-Koivurinteen asemakaavan muutosta esitetyssd muodossaan.
Asemakaavaehdotus on kokonaisuutena arvioiden vaikutuksiltaan kohtuuton ja on ristiriidassa
maankdytt6- ja rakennuslain (MRL) 54 §:ssd sdddettyjen asemakaavan sisdltévaatimusten kanssa.
Pohjois-Koivurinteen rakentaminen

Uuden, Pohjois-Koivurinteen asuinalueen toteuttaminen on perusteltua, kunhan sen suunnittelu ja
toteutus perustuvat oikeudellisesti kestdvddn kokonaisratkaisuun seké asianmukaisiin liikenne- ja
yhdyskuntarakenteellisiin jdrjestelyihin. Vastustuksemme kohdistuu siihen, etté kaavaehdotuksessa
sekd rakentamisen aikainen ettd py syvd liikenne on esitetty ohjattavaksi Etelé-Koivurinteen
olemassa olevan asuinalueen kautta. Témd ratkaisu siirtdd uuden asuinalueen liikenteelliset haitat
kohtuuttomasti olemassa olevalle asuinalueelle, eiké tdytd MRL 9 §:n edellyttdmdd vaikutusten
riittévéd selvittdmistd eikd MRL 54 §:n mukaista kohtuullisuusvaatimusta. Pohjois-Koivurinteen
rakentamisen edellytyksend tulee olla, ettd sekd rakentamisvaiheen raskas liikenne etté pysyvd
liikkenne ohjataan muualta kuin Eteld-Koivurinteen ldpi esimerkiksi uuden ra kentamisalueen
laheisemmille ja kantavuudeltaan soveltuville yhteyksille. Olemassa olevaa asuinaluetta ei tule
kdyttdd uuden alueen ensisijaisena liikenne- ja huoltoreittind.

Liikennevaikutukset ja liikenneturvallisuus

Kaavaehdotus mahdollistaa yli sadan uuden pientalon rakentamisen, mikd lisdd liikennemddrid
merkittdvdsti. Kaavaehdotuksessa esitetty Koivurinteen huomattava leventiminen aiheuttaa
kohtuuttomia ongelmia tonttiliittymien toteuttamiselle, sadevesien hallinnalle ja talvikunnossa
pidolle. Riittévid lumitilavarauksia ei ole tdlldkéén hetkelld, eikd uusia ole osoitettu. Hieskoivuntien
toteuttamisesta luopuminen keskittdd liikenteen Koivurinteelle, mikd liséié ldpi ajoliikennettd, melu-
ja pélyhaittoja sekd liikenneturvallisuusriskejd. Néin laajalle uudelle asuin alueelle ei ole
hyvdksyttévdd osoittaa kdytdnndssd vain yhtd sisédn- ja ulosajoyhteyttd Vihdin tieltd. Ratkaisu
lisdé ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid ja heikentdd pelastustoiminnan
toimintaedellytyksid. Koska Koivurinne edellyttdd kaavaehdotuksen mukaan kokonaisvaltaista
uudelleenrakentamista ennen Pohjois-Koivurinteen rakentamisen aloittamista, nykyiset asukkaat
joutuisivat kestdmddn haitallisia vaikutuksia kohtuuttoman pitkédn: ensin katualueen
rakentamisen ajan ja timdn jél keen uuden asuinalueen rakentamisen ajan. Raskaan liikenteen,
massakuljetusten ja tyémaalii kenteen ohjaaminen Eteld-Koivurinteen kautta aiheuttaisi ndin
toteutuessaan nykyisille asuk kaille pitkdaikaista ja merkittdvdd melu-, pély- ja térinéhaittaa.
Ndiden vaikutusten kestoa, yh teisvaikutuksia ja kohtuullisuutta ei ole arvioitu asianmukaisesti,
minkd vuoksi liikennevaikutus ten arviointi on tdltd osin puutteellinen, eiké tdytd maankdytté- ja
rakennuslain 9 §:ssd edellytet tyd vaikutusten selvittdmisvelvollisuutta. 1 Meluvaikutukset
Kaava-aineiston mukaan melutasot ylittévit paikoin ohjearvot jo nykytilanteessa, ja melutasot
kasvavat edelleen kaavan toteutuessa. Puunhakkaajanmden metsd- ja puistoalueen supistami nen
poistaa olennaisen melua vaimentavan vihersuojavyéhykkeen. Kaavan mukainen, jéljelle jédvi



MIELIPITEET 33/87
A YHTEENVETO, Liite
Vantaa VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
15.9.2026

puistosuikale sijoittuu rinteeseen, eikd tosiasiallisesti estd melun levidmistd. Ndin ollen
kaavaratkaisun todelliset meluvaikutukset ovat todenndkéisesti arvioi tua suuremmat.

Luonto- ja virkistysarvot sekd vaikutukset asumisolosuhteisiin ja kiinteistéjen arvoon

Kaavamuutos kohdistuu osittain alueeseen, joka on voimassa olevassa asemakaavassa osoi tettu
puistoalueeksi, ja joka muodostaa alueen viimeisen yhtendisen metsdisen luonto- ja virkis
tyskokonaisuuden. Puunhakkaajanmdiki on ekologisesti ja virkistyskdytéllisesti merkittévé alue.
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen pirstoo tidmdn kokonaisuuden ja heikentdd olennai sesti
sen ekologista toimivuutta sekd virkistyskdyttéarvoa. Alue on nykyisin vilkkaassa virkistyskéytossé
ja toimii elinympdristénd monipuoliselle paikalliselle eléimistélle. Jdljelle jddvd alue on kapea ja
jyrkkd, eiké mahdollista korvaavaa virkistyskdyttod. Luonto- ja virkistysarvojen menettémistd ei ole
arvioitu riittévdlld tavalla kaavaa valmisteltaessa eikd ratkaisu téytd valtakunnallisten
alueidenkdyttétavoitteiden vaatimuksia viheralueverkoston jatkuvuuden ja luonnon
monimuotoisuuden turvaamisesta. Meiddn, kuten myés useiden muiden Puunhakkaajanmden
puoleisen alueen kiinteistéjen han kinta- ja rakentamispddtdkset ovat perustuneet siihen, ettd
tontit rajoittuvat puistoalueeseen ja rauhalliseen asuinympdristéon. Nyt esitetty kaavamuutos
muuttaa ndmd Idhtékohdat pysyvdisti. Liikenteen lisGdntymisen myété melun kasvu heikentdd
osaltaan olennaisesti asumisolosuhteita ja alentavat kiinteistéjen arvoa. Kiinteistéarvoihin
kohdistuvia vaikutuksia ei ole arvioitu asianmukaisesti osana kaavan kokonaisvaikutusten
arviointia, vaikka kyseesséd on kohtuullisuusarvioinnin kannalta keskeinen tekijé.

Yhteenveto

Asemakaavaehdotus ei tdytd maankdytté- ja rakennuslain mukaisia asemakaavan siséltévaati
muksia. Se kohdistaa uuden asuinalueen liikenteelliset ja ympdristélliset haitat kohtuuttomasti
olemassa olevaan asuinalueeseen, heikentdd elinympdriston terveellisyyttd, turvallisuutta ja
viihtyisyyttd kohdistaen haitalliset vaikutuksen kohtuuttomasti nykyisiin asukkaisiin. Liséksi se
johtaa merkittdvien ja peruuttamattomien luonto- ja virkistysarvojen menetykseen seké heiken tdd
yksittdisten kiinteistGjen arvoa. Edelld esitetyin perustein asemakaavaehdotusta ei tule hyvéksyd
esitetyssé muodossaan. Kaavaratkaisua on muutettava olennaisesti siten, ettéd Pohjois-Koivurinteen
rakentamisen aikainen ja pysyvd liikenne ohjataan muualta kuin Eteld-Koivurinteen Ildpi,
liikennejdrjestelyt ovat turvallisia ja toimivia, pelastustoimen edellytykset turvataan ja
Puunhakkaajanmden luonto- ja virkistysarvot sdilytetddn. Vantaalla 3.5.2026

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.
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Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytdanndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eika uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niitd voida pitdaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijoina.
Koivurinne-tie on 11,5 m leved jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen Katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metrid kuten aiemmissakin suunnitelmissa

Hieskoivuntiestd luopuminen yhdistaa rinteen ja pellon virkistysalueet laajemmaksi
kokonaisuudeksi. Koivurinteen alueella on riittdvasti virkistysaluetta. Kokonaispinta-alasta noin 50
% on lahivirkistysaluetta (VL). Kaava perustuu luontoselvityksiin.

Myds Puunhakkaajamaen luontoarvot on selvitetty ja alue on yleiskaavassa pientalovaltaista
aluetta (AP). Rinteinen osuus alueesta sailyy virkistysalueena.

Mielipide 25 (kaksi yksityishenkil6d), 30.4.2026

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

lImaisemme mielipiteemme esitetystd kaavamuutoksesta. Luonnoksessa esitelty Askiston
eritasoliittymdn muutos kiertoliittymdksi on tarpeellinen. Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien
rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.

Koivurinteen osalta on huomattava, ettd alueelle ei aikanaan voitu asentaa hidasteita tien heikon
kantavuuden vuoksi. Nykyisessd kunnossa Koivurinne ei kesté kaavaehdotuksen mukaista
rakentamisesta aiheutuvia kasvavia liikkennemdidrid. Perusparannus- ja korjaustyot, Eteld-
Koivurinteen rakennusaikainen liikenne ja tuleva ldpikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestévdn
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi nykyinen katutila ei nykyisten
tonttien kohdalla ole riittdvd eikd katua voida rakentaa vaadittavine lumitiloineen 11,5 metrin
levyisend.

Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa nykyisessé kaavaehdotuksessa Hies-
koivuntien varrella olevien tonttien myynnilld. Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sité
kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silld kyseessd on toistaiseksi rakentamaton alue.
Hieskoivuntien rakentaminen on liikenneturvallisuuden kannalta ehdoton edellytys sekd
rakentamisen sujuvuuden etté olemassa olevan asuinalueen suojaamisen kannalta. Ratkaisu
vdhentdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid sekd varmistaa pelastustoiminnan
toimintaedellytykset rakentamisen aikana.

Vantaalla 30.4.2026
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Vastine:

Hieskoivutien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkodalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdanndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittamaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttaméatonta, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijéina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levead jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metria kuten aiemmissakin suunnitelmissa

Mitoitukseltaan katu on taysin sama kuin edellisessa asemakaavavaiheessa, jolloin muutos ei ole

merkittava.

Mielipide 26 (yksityishenkil6), 4.5.2026
MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN - KAAVATYON NUMERO 002483 ETELA-KOIVURINNE
lImaisen mielipiteeni esitetystéd kaavamuutoksesta. Vastustan Hieskoivuntien rakentamisesta

luopumista ja Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan. Arviointisuunnitelma 2 pitdd
sisdllddn ehdotuksen suunnitelmaksi, jossa ei ole huomioitu oikeastaan millddn tavalla alueen
asukkaiden aikaisemmin antamia mielipiteitd. Vastaavasti yksityiskohtaisemmat perustelut ja
laskelmat eri vaihtoehdoista puuttuvat Iéihes kokonaan. Alueen asukkaiden lukumddrd tulee
kasvamaan moninkertaiseksi ja Koivurinne kokoojakatuna tulisi aiheuttamaan kohtuuttoman
rasituksen nykyisille asukkaille. Mikdli Hieskoivun rakentaminen osoittautuu lukujen valossa
kannattomaksi piddn perusteltuna rakentaa liittymd Timmermalmin kiertoliittymddn siitdkin
huolimatta, ettd asukastilaisuudessa totesitte konsulttiyrityksen arvioineen liittymén riskillisyyden
kasvavan tdstd toimesta. Koivurinne ei voi missddn tapauksessa toimia kokoojakatuna.

Vantaalla 4.5.2026

Vastine:
Aiempiin, vuonna 2023 saatuihin mielipiteisiin vastataan tassa yhteydessa.
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Yhteys Timmermalmintien kohdalta on selvitetty Vihdintien kehittimisuunnitelmassa. Alla ote
selvityksesta:
o “Uusi liittymad heikentdisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, koska nelihaarainen
liittymdé on ndiden tekijbiden suhteen kolmihaaraista liittymdd huonompi. Liséksi
Askistontien kiertoliittymd pystyy vdlittdmdién hyvin alueelle suuntautuvan
liikenteen, eiviitkd matkat pitene oleellisesti verrattuna uuteen liittymdéin. Ndistd
syistd uutta liittymdd ei suositella toteutettavaksi”.
Kaavaselostuksessa on arvioitu kaavan vaikutukset ymparistoon, mukaan lukien liikenteelliset
vaikutukset.

Mielipide 27 (kaksi yksityishenkil6a)

MIELIPIDE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN ETELA-KOIVURINNE Kaavatyén numero: 002483
Diaarinumero: VD/3120/10.02.04.00/2021 Vastustamme Eteld-Koivurinteen asemakaavan
muutosta esitetyssé muodossaan. Asemakaavaehdotus on kokonaisuutena arvioiden
vaikutuksiltaan kohtuuton ja on ristiriidassa maan kdytté- ja rakennuslain (MRL) 54 §:ssd
sdddettyjen asemakaavan sisdltévaatimusten kanssa.

Pohjois-Koivurinteen rakentaminen

Emme vastusta Pohjois-Koivurinteen asuinalueen rakentamista. Uuden asuinalueen toteutta minen
voi olla perusteltua, mikdli sen suunnittelu ja toteutus perustuvat oikeudellisesti kestd vddn
kokonaisratkaisuun ja asianmukaisiin liikkenne- ja yhdyskuntarakenteellisiin jérjestelyihin.
Vastustuksemme kohdistuu nimenomaisesti siihen, ettd kaavaehdotuksessa sekéd Pohjois -
Koivurinteen rakentamisen aikainen ettd pysyvd liikenne on esitetty ohjattavaksi Eteld-Koivurinteen
olemassa olevan asuinalueen kautta. Témd ratkaisu siirtéé uuden asuinalueen liikenteelliset haitat
kohtuuttomasti olemassa olevalle alueelle, eikd téytd MRL 9 §:n edellyttdmdié vaikutusten riittévdéd
selvittémistd eikd MRL 54 §:n mukaista kohtuullisuusvaatimusta. Pohjois-Koivurinteen
rakentamisen edellytyksend tulee olla, ettd seké rakentamisvaiheen raskas liikenne ettd pysyvd
liikkenne ohjataan muualta kuin Eteld-Koivurinteen kautta, esimerkiksi uuden rakentamisalueen
ldheisemmille ja kantavuudeltaan soveltuville yhteyksille. Olemassa olevaa asuinaluetta ei tule
kdyttdd uuden alueen ensisijaisena liikenne- ja huoltoreitting.

Liikennevaikutukset ja liikenneturvallisuus

Kaavaehdotus mahdollistaa noin 135 uuden pientalon rakentamisen ja pdivdkodin, mikd lisdd
liikkennemdidirié huomattavasti. Tdstd huolimatta Koivurinteen esittdminen kokoojakaduksi pe rustuu
ratkaisuihin, jotka eivdét vastaa kadun nykyisid ominaisuuksia. Katu on kapea, rakenteellisesti
heikko, eikd se sovellu merkittévisti kasvavalle liikenteelle. Kaavaehdotuksessa esitetty
Koivurinteen huomattava leventdminen aiheuttaa kohtuuttomia ongelmia tonttiliittymien
toteuttamiselle, sadevesien hallinnalle ja talvikunnossapidolle. Riittd viéd lumitilavarauksia ei ole
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osoitettu. Hieskoivuntien toteuttamisesta luopuminen keskittéié liikenteen Koivurinteelle, mikd liséié
ldpi ajoliikennettd, melu- ja pélyhaittoja sekd liikenneturvallisuusriskejé. Ndin laajalle uudelle asuin
alueelle ei ole hyvdksyttidvdd osoittaa kéytinndssd vain yhtd sisddn- ja ulosajoyhteyttd Vihdin
tieltd. Ratkaisu liséié ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskié ja heikentdié pelastustoiminnan
toimintaedellytyksid. Vihdintien ja Timmermalmintien risteys voisi olla looginen kohta toiselle
vdyldlle Koivurintee seen. Uusi suunniteltu osa pientaloaluetta sopisi siihen suunnitelmaan hyvin, ja
siind olisi hyvdé olla myds kevyenliikenteen tila. Tétd mahdollista véyldd voisi kéyttdd myés
erinomaisesti alueen rakentamisvaiheessa. Télld hetkelld Timmermalmintien ja Vihdintien
risteyksessé on molemmin puolin bussipysdkki. Vihdintielld ei tdssé kohdassa ole ollenkaan
suojatietd ja muutakaan turvallista reittié ylittéd tietd, ja tdmdnkin vuoksi risteyksen kehittéminen
olisi ensisijaisen tdrkedd varsinkin, kun juuri risteyksen ldheisyyteen on suunnitteilla uusi
pientaloalue mistd liikennettd suuntautuu Askiston kouluun ja pdivékotiin. Risteykseen voisi sopia
esimerkiksi kiertoliittymd 1 (3) suojateineen mikd lisdisi turvallisuutta bussipysdkkien kdytéssd sekd
kevyen liikenteen liikkumi sessa Askiston ja Koivurinteen vdlilld ja toisi sujuvuutta Koivurinteen
autoliikenteeseen. Koska Koivurinne edellyttéd kaavaehdotuksen mukaan kokonaisvaltaista
uudelleenrakentamista ennen Pohjois-Koivurinteen rakentamisen aloittamista, nykyiset asukkaat
joutuisivat kes tdmddn haitallisia vaikutuksia kohtuuttoman pitkédn: ensin katualueen
rakentamisen ajan ja timdn jélkeen uuden asuinalueen rakentamisen ajan. Raskaan liikenteen,
massakuljetusten ja tyémaaliikenteen ohjaaminen Eteld-Koivurinteen kautta aiheuttaisi ndin
toteutuessaan nykyi sille asukkaille pitkdaikaista ja merkittdvdd melu-, pély- ja térinéhaittaa.
Ndiden vaikutusten kestolle, yhteisvaikutuksille ja kohtuullisuudelle ei ole esitetty asianmukaista
arviointia, minkd vuoksi liikkennevaikutusten arviointi on tdlté osin puutteellinen, eikd tdytd
maankdytto- ja raken nuslain 9 §:ssé edellytettyd vaikutusten selvittdmisvelvollisuutta.

Meluvaikutukset

Kaava-aineiston mukaan melutasot ylittévit paikoin ohjearvot jo nykytilanteessa, ja melutasot
kasvavat edelleen kaavan toteutuessa. Puunhakkaajanmden metsd- ja puistoalueen supistami nen
poistaa olennaisen melua vaimentavan vihersuojavyéhykkeen. Kaavan mukainen, jéljelle jédvd
puistosuikale sijoittuu rinteeseen, eikd tosiasiallisesti estd me lun levidmistd. Néin ollen
kaavaratkaisun todelliset meluvaikutukset ovat todenndkéisesti arvi oitua suuremmat.
Meluvaikutuksia ei ole arvioitu riittdvdn kattavasti suhteessa olemassa ole vaan asutukseen.
Luonto- ja virkistysarvot sekd vaikutukset asumisolosuhteisiin ja kiinteistéjen arvoon
Kaavamuutos kohdistuu osittain alueeseen, joka on voimassa olevassa asemakaavassa osoi tettu
puistoalueeksi, ja joka muodostaa alueen viimeisen yhtendisen metsdisen luonto- ja vir
kistyskokonaisuuden. Puunhakkaajanmdki on ekologisesti ja virkistyskédytollisesti merkittdvd alue.
Kaavaehdotuksen mukainen rakentaminen pirstoo timdn kokonaisuuden ja heikentdd olennai sesti
sen ekologista toimivuutta sekd virkistyskdyttéarvoa. Alue on nykyisin vilkkaassa virkistys kéytossd
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ja toimii elinympdristénd monipuoliselle paikalliselle eldimistélle. Jéljelle jéévé alue on kapea ja
jyrkkd, eiké mahdollista korvaavaa virkistyskédyttdd. Luonto- ja virkistysarvojen menettémisté ei ole
arvioitu riittévdlld tavalla kaavaa valmisteltaessa eikd ratkaisu tdytd valtakunnallisten
alueidenkdyttétavoitteiden vaatimuksia viheralueverkoston jatkuvuuden ja luonnon
monimuotoisuuden turvaamisesta. Useiden Puunhakkaajanmden puoleisen alueen kiinteistéjen
hankinta- ja rakentamispddtokset ovat perustuneet siihen, ettd tontit rajoittuvat puistoalueeseen ja
rauhalliseen asuinympdiris téén. Nyt esitetty kaavamuutos muuttaa ndmd ldhtékohdat pysyvdsti.
Liikenteen lisddntymisen mydtd melun kasvu heikentdd osaltaan olennaisesti asumisolosuhteita ja
alentavat kiinteisté jen arvoa. Kiinteistéarvoihin kohdistuvia vaikutuksia ei ole arvioitu
asianmukaisesti osana kaavan koko naisvaikutusten arviointia, vaikka kyseessd on
kohtuullisuusarvioinnin kannalta keskeinen tekijd.

Yhteenveto

Asemakaavaehdotus ei tdytd maankdyttd- ja rakennuslain mukaisia asemakaavan sisdltévaati
muksia. Se kohdistaa uuden asuinalueen liikenteelliset ja ympdristélliset haitat kohtuuttomasti 2 (3)
olemassa olevaan asuinalueeseen, heikentdd elinympdiriston terveellisyytté, turvallisuutta ja
viihtyisyyttd kohdistaen haitalliset vaikutuksen kohtuuttomasti nykyisiin asukkaisiin. Liséksi se
johtaa merkittdvien ja peruuttamattomien luonto- ja virkistysarvojen menetykseen seké heiken tdd
yksittdisten kiinteistéjen arvoa. Edelld esitetyin perustein asemakaavaehdotusta ei tule hyvéksyd
esitetyssd muodossaan. Kaa varatkaisua on muutettava olennaisesti siten, ettd Pohjois -
Koivurinteen rakentamisen aikainen ja pysyvd liikenne ohjataan muualta kuin Eteld-Koivurinteen
kautta, liikennejdrjestelyt ovat tur vallisia ja toimivia, pelastustoimen edellytykset turvataan ja
Puunhakkaajanmden luonto- ja vir kistysarvot sdilytetddn.

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittda valittamaan liikenteen.

Kaavan meluvaikutukset myos nykyiseen asutukseen on selvitetty osana vaikutusten arviointia.
Selvityksen mukaan nykyisen asuinalueen melutasot kasvavat hieman Koivurinteen liikenteen
lisdantyessa uuden asuinalueen myo6ta. Merkittdvin muutos melutasoihin johtuu kuitenkin
Vihdintien lilkkennemaaran ennustetusta kasvusta, eikd uuden pientaloasutuksen kaavoittamisesta.
Meluselvitys on kaavan liitteena.



MIELIPITEET 39/87
A YHTEENVETO, Liite
Vantaa VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
15.9.2026

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikda uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijéina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levea jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metrid kuten aiemmissakin suunnitelmissa.

Kadun perusparannuksen yhteydessa Koivurinne-tielle tulee hulevesiviemarointi eikd avo-ojia
tarvita.

Hieskoivuntiestd luopuminen yhdistaa rinteen ja pellon virkistysalueet laajemmaksi
kokonaisuudeksi. Koivurinteen alueella on riittavasti virkistysaluetta. Kaava-alueen kokonaispinta-
alasta noin 50 % on lahivirkistysaluetta (VL). Kaava perustuu luontoselvityksiin.

Mielipide 28 (kaksi yksityishenkil6d), 2.5.2026

MIELIPITEEMME ASEMAKAAVATYON NUMEROON 002483

Haluamme tuoda osaltamme tiettdvéksi ongelma-alueet, jotka liittyvat Eteld-Koivurinteen
kaavaty6hén numero 002483. Vastustamme Hieskoivuntien rakennushankkeesta luopumista ja
Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi. Alueen pitkaaikaisina asukkaina olemme enemmdn kuin
paremmin tietoisia kaikista Koivurinteen tiealueen ongelmista. Eteld-ja Pohjois-Koivurinteen
lisarakentaminen suunnitelmienne mukaisesti tulee lisGdmédicn liikennemdidrid rajusti. Vanha kyldtie
Koivurinne on rakennettu halvalla ja perustettu savipohjalle, eikd sitd koskaan tarkoitettu jatkuvan
raskaan liikenteen, tai suurien liikkennemddrien kéyttdén. Jokainen tien téyssy ja kuoppa
tarisyttdvdt ja vioittavat kadun vierustan nykyisid rakennuksia. Tésté johtuen myds
nopeushidasteiden asentamisesta Koivurinteelle oli aikanaan luovuttava. Kuluneiden vuosien
aikana tietd on virheellisestija halvalla uudistettu vain pddllystetté lisddmdilld. Pédllysteen liséykset
ja Vantaan rakennusvalvonnan pdivittdméditté jédineet virheelliset tienkorkeusmerkinndt ovat
syypddnd siihen, ettd Vihdintien puoleisten rakennusten sokkelikorot on mddrdtty aivan liian
matalalle, eivétkd salli minkddnlaista tienpinnan korottamista. Erityisesti kevdisin sulamis- ja
hulevesien aikaan, seki rankkasateiden aikana, ojitusvirheet ja hulevesien johtamisen puute
aiheuttavat huomattavia tulvavesiongelmia Vihdintien puoleisille (alapuolisille) tonteille. Etenkin
Koivunkannonkujan alueelta valuvat hulevedet aiheuttavat suuria ongelmia. Nykyiset avo-ojat ovat
ainoa toimiva ympdrivuotinen ratkaisu tdhédn ongelmaan. Rakennusvaiheessa taloamme siirrettiin
ldhemmdiksi Koivurinne-tietd asemakaava-arkkitehdin toimesta, perustuen siihen, etté
Koivurinteestd tulee pddttyvd katu ja liikenne alueelle johdetaan eri kautta. Téstd johtuen
suunnitelmaanne 11,5m levedistd katualueesta ei voida toteuttaa kohdallamme. Liséksi varaus 11.5
m, ei tule riittdmddn katualueelle, avo gjille ja lumitiloille. Viimevuosien lumitalvet ja lumimassat
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ovat osoittaneet, etteivdt edes kapean kadun lumimassat mahdu nykyiselle katualueelle ja lisdksi
niiden auraus aiheuttaa vaurioita asukkaiden aidoille ja pensaille. Kaupunki vetoaa Hieskoivuntien
rakentamisen hintaan. Koivurinnetie on myéds perustettu huonolle maaperiille ja sen
uudelleenrakentaminen tarvittavine paalutuksineen ja muine perustustéineen, sekd myds
purkukustannuksineen tulee varmasti véhintéénkin yhtd kalliiksi kuin uuden Hieskoivuntien
rakentaminen. Liséksi Koivurinne-tien rakentaminen aiheuttaisi nykyiselle rakennuskannalle
sietdmdtontd rasitusta. Hieskoivuntien rakentaminen sen sijaan ei aiheuta kohtuutonta rasitusta tai
ongelmaa rakennusaikaisen liikenteen sujuvuuden ja pelastustoiminnan kannalta. Koivurinne -tien
levennys baanaksi muodostaa tiestd kaahauspaikan. Nykyisin tétd on siedettdvissd mddrin johtuen
vdhdisesta asukasmdidirdistd, tien kapeudesta ja tasa-arvoisista risteyksistd. Tien levennys tarkoittaa
kdytédnnossd tonttien aitaamista, jotta estetdiéin pienten lasten pddtyminen tieliikenteen uhreiksi.
Koivurinne tulee sdilyttdd kyldtiend tai pihakatuna, joka jatkossakin palvelee vain alueen nykyistd
rakennuskantaa ja liityntdliikenne uudelle viéikirikkaalle lisérakentamiselle johdetaan uuden
Hieskoivuntien kautta. Nykyisinkin on erittdin riskialtista, ettd Koivurinne on ainoa vdyld, jonka
tukos tulppaa kaiken liikenteen alueelle. Ajatus asukasmdidiréin rajusta liséyksestd on pelottava ja
kuka kantaa vastuun onnettomuus- ja hdtétilanteissa, joissa ainoa tie voi olla suljettuna ilman
kiertotiemahdollisuutta? Vantaalla 2.5.2026
Vastine:
Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkalle pehmeikkoalueelle, mikd nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivuntien varrelle osoitettujen
omakotitonttien arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja
kunnallistekniikan toteuttamisesta aiheutuvia menoja.

Suunniteltu Hieskoivuntien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdytdnndssa ainoastaan
kiertotiena Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen
toimivuuteen, koska parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikda uuden yhteyden
rakentaminen vahentaisi sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltaa
6,5 metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia
pientaloalueen kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat
luonteeltaan tavanomaisia kaupunkiymparistossa, eika niitad voida pitda hankkeen
toteuttamisen estdvina tekijoina.

Kadun perusparannuksen yhteydessa Koivurinne-tielle tulee hulevesiviemarointi eika avo-
ojia tarvita.
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Mielipide 29 (yksityishenkild), 3.5.2026
MIELIPIDE ASEMAKAAVAMUUTOKSEEN 1.4.2026, 002483 ETELA-KOIVURINNE

Hieskoivuntien rakentaminen
IImaisen mielipiteeni Eteld-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmaan 002483, myéhemmin
tekstissd AK-ehdotus. Vastustan Hieskoivuntien eteldosan rakentamisesta luopumista ja
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Tulviva niitty

\ -‘ ' Vuoden 2023 kaavaehdotus

Tallé hetkelld voimassa olevassa kaavassa nékyvdn 'Pilketien/-rinteen' pohjoispuolella on alle 40
pientaloa. Uudessa kaavaehdotuksessa on esitetty pelkdstddn 'Pilketien/-rinteen' ja Kotikoivuntien
vdliselle alueelle noin 130 uutta pientaloa. Asemakaavan muutoksessa esitetyn noin 130 pientalon
rakentaminen ‘pientalopellolle’ aiheuttaa vuosia kestdvdn rekka, maansiirtokuorma-auto ja traktori
'rallin’, jota jo nyt heikossa kunnossa oleva Koivurinteentie ei kestd (AK-ehdotuksen aineisto s.4,
kappale 6). Vuosia kestdvén rakentamisvaiheen jélkeen pientalojen lukumddrdn
nelinkertaistuminen aiheuttaa luonnollisesti Koivurinteen eteldpdcissd myéds ldpiajoliikenteen
vahintédn nelinkertaistumisen, koska tonteilla tulee keskimddrin enemmdn kuin yksi autopaikka.
Asukasliikenteen lisdksi tulee suunnitellun pdivikodin pdivittédinen liikenne. Yleisétilaisuuden
10.12.2025 diassa nro. 9 on kerrottu varautumisesta bussiliikenteeseen tulevaisuudessa
Koivurinteentiellé. Rakennusaikaisen ja sen jdlkeisen asukkaiden, pdivékoti- ja bussiliikenteen
aiheuttama ldpiajoliikenteen lisddntyminen nykyiselld pientaloa-alueella kasvattaa paikallisesti
pakokaasu-, auton renkaiden mikromuovi- ja pienhiukkaspdiéistéjd, liséd liikenteen ilmaan
nostattamaa pdélyd, alentaa kiinteistojen arvoa ja tekee Koivurinteentien alkupdién kiinteistéistd

41/87
Liite
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lapsiperheiden kannalta turvattomamman. limeisesti valtakunnallisten alueidenkdyttotavoitteiden
kohta AK-ehdotuksen sivulla 26:

- Ehkdisté melusta, tdrindstd ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympdristé- ja

terveyshaittoja

Tatd alueidenkdyttétavoitetta siis tarvitse ottaa huomioon Vantaalla?
AK-ehdotuksen sivulla 44 lukee, ettd asemakaavalla pyritédn kodikkaaseen ja vaihtelevaan
katukuvaan. Koivurinteentien alkupddn asukkaille edellé mainittu pyrkimys vaikuttaa Idhinnd
kaavoitusjargonilta ja tyhjénpdivdéiseltd sanahelindltd.
Koska kalliin kunnastekniikan rakentamiselle tulee saada lisdd maksajia, niin on todenndkéistd, etté
Vantaan seuraavissa kaavamuutoksissa Pohjois-Koivurinteen alueelle kaavoitetaan vield lisdd
asuntoja. Tdmd ndkyy jo yleiskaavassa AP-alueena nyt suunnitellun pientalopeltoalueen
pohjoispuolella, kuva 1. Ja lopputuloksena on Iédpiajoliikenteen jatkuva lisddntyminen Koivurinteen
eteldosassa. Ns. kehityksen ja asemakaavan ‘ajanmukaistamisen' aiheuttamien kdyténnén

ongelmien maksajiksi joutuvat Koivurinteentien alkupddn nykyiset asukkaat.
- SL ) y 3

A Kuva 1

Jos Vantaalla on varaa investoida kaupungin itdisiin osiin satoja miljoonia 'patikkaratikkaan’, jolla
ei pddse edes lentoasemalle asti, niin rahaa pitdd I6ytyd myés Lénsi-Vantaan katuverkoston
kehittdmiseen, siis tdssd tapauksessa Hieskoivuntien eteldosan rakentamiseen ja sen liittdmiseen
vuoden 2023 kaavaehdotuksessa esitetyn Brenstakantien jatkeeksi ohjaamaan ldpikulkuliikenne
pois Koivurinteentien eteléipddstd. Hieskoivuntien rakentamisen kustannukset voidaan kattaa sen
varrella olevien ja ‘pientalopeltoalueelta’ myytdvien tonttien hinnoilla. AK-ehdotuksen sivun 46
mukaan:' kodikas kaupunkikuva, metsiin ja peltoihin rajautuvat tontit ja pdivikoti lisédvdt uuden
alueen vetovoimaa'. Siis tonttien hintoihin voidaan liséitd pientd 'vetovoimalisdd’, jolla
kompensoidaan Hieskoivuntien eteldosan rakentaminen. Vai meneeké ‘pientalopellon’ tonttien
myynnistd saadut voitot ‘patikkaratikan’ rahoitukseen?
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Hieskoivuntiestd luopumista perustellaan heikolla maaperdllé, eli tie pitéisi rakentaa
pehmeikkéalueelle. AK-ehdotuksen sivunl16 rakennettavuuskartan mukaan Iéhes kaikki talot
'vientalopellolla’ rakennetaan maaperdtyypille 3a, eli vaikeasti rakennettava pehmeikké.
'Pientalopellolla’ kulkeva Koivurinteentien osa voidaan myds ongelmitta rakentaa 3a maaperille ja
pdivikoti jopa maaperiille 4, jota kuivaillaan vaikeasti rakennettavaksi syvéiksi pehmeikkéalueeksi.
Siis pdivéikoti voidaan rakentaa syvdlle pehmeikkbalueelle, mutta Hieskoivuntietii ei...

Vantaan kaupungin nettisivuilla kerrotaan, ettd asemakaavamuutoksessa: "Tarkoitus on luopua
Askiston eritasoliittymdstd ja Hieskoivuntiestd, jotka sijaitsevat heikolla maaperdlld'. Siis miten on
mahdollista rakentaa kaksikaistainen kiertoliittymd Vihdintien (MT120) suurelle liikennevirralle,
raskaille erikoiskuljetuksille ja heikolle maaperiille, jos Hieskoivuntien eteldosan rakentaminen
vastaavasti heikolle maaperiille ja huomattavasti pienemmdlle liikennemddirdille on liian kallista?
Asemakaavamuutoksen 002483 sivun 29 yldreunassa on yleiskaavasta leikattu kuva (kuva 3), jonka
vasemmassa yldreunassa ei vuoden 2026 versiossa ndy ns. Tikkurilantien varaus vdlillé Vihdintie -
Kolmikoivuntie. Lieneeké tarkoitushakuinen kuvamanipulaatio? Jos Hieskoivuntien eteldosan
rakentaminen on heikon maaperdn vuoksi hyvin kallista, niin kallioiseen maastoon kaavoitettu ns.
Tikkurilantien jatke on varmaankin toteutettavissa jo téssd yhteydessd ja halvemmalla kuin
Hieskoivuntie eteldpdd ja ‘pientalopellon’ asutuksen liikenne voidaan ohjata sille.
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lentomeluvydhyketta L2 (Lden 50-55 dB), joka ei rajoita asuntorakentamista, mutta asettaa
madrdyksen. AP-alueelle voi sijoittaa myos palveluita. (Kv 25.1.2021)

- Pientalovaltainen asuinalue.

SL Luonnonsuojelualue.

sl ™ Tuotanto- ja varastotoiminnar
Lahivirkistysalue.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen
Retkeily- ja ulkoilualue.
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Askiston liittymdn kiertoliittymd

Kaavaluonnoksessa esitetty Askiston eritasoliittymdstd luopuminen on jdrkevé toimenpide, mutta
muutos kiertoliittymdksi on vastaavasti téysin tarpeeton. Kaksikaistaisia kiertoliittymid
rakennetaan vilkkaasti liikennéityjen teiden risteyksiin, joita Askistontie ja Koivurinteentie eivdit
varmasti ole. Askiston ldpi ei kulje merkittdvdd Idpiajoliikennettd Kehd Il suunnalta verrattuna
esimerkiksi ldpiajoliikenteeseen Juvanmalmin teollisuusalueen Idpi Odilammen kiertoliittymddin.
Askiston alue on jo téyteen rakennettu, joten uusista pientaloista ei tule kuin marginaalista
liséliikennettd. Kuten AK-luonnoksen sivulla 39 esitetddn, Koivurinteentien liikennemddirdt ovat
tulevaisuudessakin maltillisia ja liikennemddrdn lisdys kohtuullinen, joten miten on perusteltavissa
uuden kiertoliittymdn rakentaminen? Jos Vihdintien ja Timmermalmintien kohdalle ehdotetun
liittymdn neljds haara heikentdisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, niin asianlaita lienee sama
my@0s Askiston risteykseen suunnitellun nelihaaraisen kiertoliittymdn osalta. Siis AK-luonnoksen
sivulla 20 kolmannessa kappaleessa esitetty ratkaisuvaihtoehto, jossa risteykseen rakennetaan
Vihdintien suuntaisen lisékaistat liittymdn Iépi, on halvempi ratkaisu eiké vaaranna Vihdintien
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liikenteen turvallisuutta. Vaikka kiertoliittymdn rakentaminen menee ELYn budjettiin, niin siité
huolimatta sen rakentaminen on kallis ja turha investointi ja lisdksi liittymdn rakentamisen
hiilijalanjélki heikolle maaperdlle on merkittdvid.

Olen kulkenut pdivittdin Odilammelle rakennetun kaksikaistaisen kiertoliittymdn IGpi sen
valmistumisesta alkaen ja sen haitat ovat kdyneet selvdsti ilmi. Kiireiset' ja 'pyrkivdé' ajotapaa
harrastavat audi, bemari ja teslan kuskit kdyttévdit kiertoliittymdn uloimpia, liittymén jdlkeen
pddttyvid kaistoja ohituskaistoina ja aiheuttavat vaaratilanteita pyrkiessddn liittymdn jélkeen
takaisin 'hitaampien' liikennevirtaan. Haluammeko samanlaisen 'héirikkékdyttdtymisen' yleistyvin
tulevaisuudessa myds Askiston risteyksen kohdalla?

Vihdintien (MT 120) liikenteen sujuvoittaminen Pohjois-Espoosta, Nurmijdrveltd ja Vihdin
suunnasta tulevalle tyématkaliikenteelle El ole Vantaan Askiston ja Koivurinteen asukkaiden etujen
ajamista. Askiston liittymdn liiallinen sujuvoittaminen siirtéé osan Juvanmalmin
lapikulkuliikenteestd Vihdintien osuudelle Kehd 11l -Odilampi. Vantaan tulisi siis keskittyd omien
asukkaiden ympdiristéén ja hyvinvointiin, kuten esimerkiksi edellé mainitun Hieskoivuntien
eteldosan rakentamiseen. Vantaan pitdisi keskittyd edistdmddn ELYn megaprojekteista vain niitd,
jotka ovat hyédyllisid vantaalaisten kannalta, ei Pohjois-Espoon, Nurmijdrven ja Vihdin
tyématkaliikenteelle.

Asemakaavaehdotuken vaihtoehdot, kohta 3.4.1: Timmermalmin liittymd
Asemakaavaluonnoksessa Timmermalmin uuden liittymdn vaihtoehtojen selvitys on puutteellinen
ja ilmeisesti tarkoituksella. Asemakaavaluonnoksessa ei ole selvitetty vaihtoehtoa, jossa liikenne
uudelta ‘pientalopellolta’ johdetaan Timmermalmintien kolmihaaraisen liittymdén pohjoispuolella
Vihdintien ali. AK-luonnoksen sivulla 20 on Timmermalmintien kohdalle esitetty jo ratkaisu, jossa on
kevyen liikenteen alikulku, kuva 4. Alikulkua voidaan leventdd minimisséén jopa vain yhdellé
ajoneuvokaistalla. Liséityn yhden ajoneuvokaistan etuajo-oikeus voidaan toteuttaa
liikkennemerkeilld, kuten on tehty Askistontie 36 A:n kohdalla. Kuten AK-luonnoksen sivulla 39
esitetddn, Koivurinteentien liikennemdidiréit ovat tulevaisuudessakin maltillisia ja liikkennemddrdn
lisdys kohtuullinen, joten mainituista seikoista voi pdfcitelld, ettd edes yksi ajoneuvokaista Vihdintien
alikulussa ei muodostu liikennettd rajoittavaksi tekijéksi. Verrattuna nelihaaraiseen vaihtoehtoon,
ehdotettu kolmihaarainen liittymd laajennetulla ajoneuvoalikululla ei siis heikennd Vihdintien
sujuvuutta ja turvallisuutta. Kustannusten kompensoimiseksi Askiston liittymdstd noin 150 metrin
pddhdn etelddn suunniteltu kevyen liikenteen alikulku S14 voidaan jéttdé rakentamatta, sillé se on
ldhtékohtaisesti turha investointi. Koivurinteentie on alueen kevyen liikenteen pddyhteys Askistoon
ja asukkaat voivat kdyttdd Vihdintien alittamiseen Askiston risteyksen alikulkua S8. (Kuva 5)
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Néyrd hallintoalamainen ja veronmaksaja

Mielipide 30 (kaksi yksityishenkil6d), 4.5.2026

ASUKASPALAUTE ASEMAKAAVAN MUUTOKSEEN 002483 ETELA-KOIVURINNE

Kaavan numero 002483, diaarinumero VD/3120/10.02.04.00/2021

Vastustamme Eteld-Kivurinteen asemakaavan muutosta esitetyssé muodossaan.
Asemakaavaehdotus on kokonaisuutena arvioiden vaikutuksiltaan kohtuuton ja on ristiriidassa
maan-kdytté- ja rakennuslain (MRL) 54 §:ssé sdddettyjen asemakaavan sisdltévaatimusten kanssa.
Pohjois-Koivurinteen rakentaminen

Emme vastusta Pohjois-Koivurinteen asuinalueen rakentamista. Uuden asuinalueen toteutta-minen
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voi olla perusteltua, mikdli sen suunnittelu ja toteutus perustuvat oikeudellisesti kestédvddn
kokonaisratkaisuun ja asianmukaisiin liikenne- ja yhdyskuntarakenteellisiin jdrjestelmiin.
Vastustuksemme kohdistuu nimenomaisesti siihen, ettd kaavaehdotuksessa sekéd Pohjois -Koi-
vurinteen rakentamisen aikainen ettd pysyvd liikenne on esitetty ohjattavaksi Eteld-Koivurinteen
olemassa olevan asuinalueen kautta. Tdmd ratkaisu siirtéd uuden asuinalueen liikenteelliset haitat
kohtuuttomasti olemassa olevalle alueelle, eikd téiytd MRL 9 §:n edellyttémié vaikutusten riittévdéd
selvittdmistd eikd MRL 54 §:n mukaista kohtuullisuusvaatimusta.

Pohjois-Koivurinteen rakentamisen edellytyksend tulee olla, etté sekéd rakentamisvaiheen ai-kainen
ettd pysyvd liikenne ohjataan muualta kuin Eteléd-Koivurinteen kautta, esimerkiksi uu-den
rakentamisalueen IGhiympdirille ja kantavuudeltaan soveltuville yhteyksille. Olemassa olevaan
asuinalueeseen ei tule kéyttdéd uuden alueen ensisijaisena liikenne- ja huoltoreittind.
Liikennevaikutukset ja liikenneturvallisuus

Kaavaehdotus mahdollistaa noin 135 uuden pientalon rakentamisen ja pdivdkodin, mikd lisdd
liikkennemdidirié huomattavasti. Tdstd huolimatta Koivurinteen esittdmdn kokoojakadun kautta
johdettava liikenne ei ole riittédvin takaamaan katujen nykyisid ominaisuuksia. Katu on kapea,
rakenteellisesti heikko, eikéd se sovellu merkittivdésti kasvavalle liikenteelle.

Kaavaehdotuksessa esitetty Koivurinteen huomattava leventéiminen aiheuttaa kohtuuttomia
ongelmia tonttiliittymien toteuttamiselle, sadevesien hallinnalle ja talvikunnossapidolle. Riit-tévid
vaikutusarvioita ei ole esitetty.

Hieskovintien toteuttamisesta luopuminen keskittdd liikenteen Koivurinteelle, mikd liséd ldpi-
ajoliikennettd, melu- ja pélyhaittoja sekd liikenneturvallisuusriskejd. Néin laajalle uudelle
asuinalueelle ei ole hyvéksyttdvdd osoittaa kdyténndssé vain yhtd sisddn- ja ulosajoyhteyttd
Vihdintietd pitkin. Ratkaisu lisdd ruuhkautumisen ja onnettomuuksien riskid ja heikentdd
pelastustoiminnan toimintaedellytyksid.

Vihdintien ja Timmarmdentien kiertoliittymd on looginen kohta toiselle vdyldlle Koivurinteeseen.
002483 - Eteld-Koivurinne 1.4.2026 - suunnitelmassa on esitetty perustelemattomiin vditteisiin, etté
mm. liittymdén neljés haara heikentdisi Vihdintien sujuvuutta. Pédinvastoin, uusi kokoojakatu Pohjois-
Koivurinteen asutusta varten jakaisi liikenteen tehokkaasti Timmarmdentien kiertoliittymdiéin,
samalla varmistaen Vihdintien liikenteen esteettomdn kulun liikenneturvallisuutta lisé-

Uusi kokoojakatu palvelisi uutta pientaloaluetta hyvin. Siind olisi hyvd olla myéds kevyenliiken-teen
tila. Tdtd mahdollista vdyldd voisi kéyttid myo6s erinomaisesti alueen rakentamisvaiheessa.

Vastine:

Hieskoivuntien linjaus sijoittuu tulvaherkdlle pehmeikkdalueelle, mika nostaa
rakentamiskustannuksia huomattavasti. Hieskoivutien varrelle osoitettujen omakotitonttien
arvioitu myyntitulo, noin 1,0 miljoonaa euroa, ei kata katu- ja kunnallistekniikan toteuttamisesta
aiheutuvia menoja.
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Suunniteltu Hieskoivutien ja Rauduskoivuntien yhteys toimisi kdaytdanndssa ainoastaan kiertotiena
Pohjois-Koivurinteelle, eika silla olisi merkittavaa vaikutusta alueen liikenteen toimivuuteen, koska
parannettu Koivurinne-tie riittaa valittdmaan liikenteen.

Kaavan meluvaikutukset myds nykyiseen asutukseen on selvitetty osana vaikutusten arviointia.
Selvityksen mukaan nykyisen asuinalueen melutasot kasvavat hieman Koivurinteen liikenteen
lisdantyessa uuden asuinalueen myo6ta. Merkittdvin muutos melutasoihin johtuu Vihdintien
lilkennemadaran ennustetusta kasvusta

Koivurinne-tien peruskorjaus on joka tapauksessa valttamatonta, eikd uuden yhteyden
rakentaminen vahenna sen tarvetta. Katualueen 11,5 metrin kokonaisleveys, joka sisaltda 6,5
metrin ajoradan, 2,5 metrin jalkakdytavan ja lumitilat, vastaa tavanomaisia pientaloalueen
kokoojakadun mitoitusvaatimuksia. Rakentamisen aikaiset haitat ovat luonteeltaan tavanomaisia
kaupunkiymparistossa, eika niita voida pitaa hankkeen toteuttamisen estavina tekijoina.
Koivurinne-tie on 11,5 m levead jo voimassa olevassa kaavassa. Toisin sanoen Katualue ei levene,
ajorata on 6,5 metria kuten aiemmissakin suunnitelmissa.

Uutta ajoyhteyttd Vihdintieltd Timmermalmintien kohdalta on selvitetty Vihdintien
kehittamisuunnitelmassa. Alla ote selvityksesta:

“Uusi liittymd heikentdisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, koska nelihaarainen liittymd on
ndiden tekijéiden suhteen kolmihaaraista liittymdé huonompi. Lisdksi Askistontien kiertoliittymd
pystyy vilittdmdiéin hyvin alueelle suuntautuvan liikenteen, eivitkd matkat pitene oleellisesti
verrattuna uuteen liittymdién. Ndistd syistd uutta liittymdd ei suositella toteutettavaksi”.
Puunhakkaajamaen luontoarvot on selvitetty ja alue on yleiskaavassa pientalovaltaista aluetta (AP).
Rinteinen osuus alueesta sailyy virkistysalueena.

Kaavan vaikutukset liikenteeseen, luontoon ja virkistysmahdollisuuksiin on arvioitu
kaavaselostuksessa.

Mielipide 31 (Vantaan Energia), 4.5.2026

Hei, Kaavamuutoksen kaavakartta, maarayksetja selostuksen luonnokset ovat nyt nahtavilla tahan
padivaan 4.5 asti. Muuntamoiden paikat on katsottu kaavan aiemmissa vaiheissa lapi seka korjailtu
menneen talven aikana palavereissa. Muuntamoiden paikat ovat kunnossa. Kaavakartalla ja
kaavamaaradyksissa muuntamoiden rakennusalat tulisi yhtendistda ja esittaa kaikki
muuntamotarpeet vm-kaavamerkinngilla. Talla hetkella rakennusalat on kaavakartalla merkitty
osin vm- ja osin et-merkinnalld, ja my&s kaavamaarayksissa mainitaan molemmat.
https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1331385-1410071
002483%20kaavam%C3%A4%C3%A4r%C3%A4ykset%20valmisteluaineisto%201.4.2026.pdf
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Vastine:

Mielipiteen mukaisesti muuntajien rakennusalojen merkinnat on korjattu yhdenmukaisiksi
ehdotusvaiheen kaavakarttaan.

Mielipide 32, Askisto-Himeenkyldn Martat, 5.5.2026
Pdivdn myohdssd mddrdajasta laitan Askisto-Hémeenkyldn Marttojen kannanoton kaavoitukseen.

Yhdistyksemme kokoontuu osoitteessa Toivonrinne 6 omassa vaatimattomassa mokissd, jonka
yhdistyksemme perustaja Anna Toivola siirrdtti muualta Suomesta Marttojen tilaksi. Tontti on Y
tontti. Nyt kaavassa on kaavoitettu mékin eteen omakotitontti. Jos ko. tontille tulisi rakennus, se
vaikeuttaisi toimintaamme suuresti. Nykyisin jédrjestimme vuosittain kaksi tapahtumaan, joihin
erityisesti Askistolaiset tulevat. Tapahtumista on muodostunut mukavia yhteiséllisid tapahtumia,
joita odotetaan. Askistossahan ei ole mitddn muuta tilaa, missé téllaisia tapahtumia voisi jdrjestdd.
Joten kannanottomme on, ettd Marttamékin edessé oleva tontti sdilyisi rakentamattomana.

Vastine:
Mielipide on saapunut annetun maarapadivanjadlkeen, jolloin sita ei tutkita. Kuitenkin todetaan, etta
Marttatuvan eteldapuolella on jo voimassa olevassa kaavassa AO-tontti.
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Vuoden 2023 kuuleminen (10.3-18.4.2023)

1. Caruna Oy, 16.3.2023:
”Kaava-alueella ei sijaitse Caruna Oy:n sahkoverkkoa.”

2. Yksityishenkilo, 18.3.2023:
”Mielipidetta kyseltiin, mutta esitetdan samalla vastakysymys: Milloin kaavaa kaytaisiin
toteuttamaan? Koska toiveena olisi mahdollisimman pian! Alue nimenomaan kaipaa infran ja
muun modernisointia. Liiketila olisi ehdottomasti myds tervetullut lisa.

Kuinka pitkalle kaavassa ehdotettua Friimetsantieta olisi tarkoitus jatkaa? Joskus
muistaakseni ehdotin teille villia ajatusta yhteydesta Askistosta Vehkalan asemalle saakka.”

Vastine: Kaava voidaan toteuttaa, kun se on saanut lainvoiman ja katuihin ja
kunnallistekniikkaan

on budjetissa maéaradraha. Kaupungin tontinmyynti edellyttaa erillista paatosta.
Tulevaisuudessa

Friimetséantie jatkuisi yleiskaavan Friimetsdn asuntoalueelle ja Pyymosantielle.
Yleiskaavassa on osoitettu myds uusi Kynikentie Vihdintieltéd Pohjois-Koivurinteen
kautta Tikkurilantielle Kivistéon, mika varauduttaisiin toteuttamaan joskus
tulevaisuudessa.

3. Yksityishenkilo, 23.3.2023:
”Uudessa kaavassa on Toivonkujaa jatkettu tienpatkalla joka yhdistyy Koivunkannonkujaan.
Tuo jatke on aivan turha, koska siita ei ole mitdan hyotya kenellekaan. Koivunkannonkujan
asukkaat ajavat Koivurinteen kautta ja Toivonkujan asukkaat Toivonrinteen kautta Vihdintielle.
Lisaksi Toivonkujan yhdistdminen Koivunkannonkujaan vaatii hurjasi maatoita, koska on suuri
korkeusero.

Suunniteltu asutus Pilkerinne, miksi rakennuttaa pienelle metsaalueelle taloja? Alue on
todella pieni, joten ainoa metsaalue talla alueella poistuisi, koska aluetta ympardi pellot.
Metsa tulee sailyttaa!

Koivurinteelta puuttuu kokonaan kierratyspiste, olisi asiallista saada sellainen, koska
asukkaita on paljon.”

Vastine: Toivonkuja ja Koivunkannonkuja ovat jo voimassa olevassa asemakaavassa ja
kaupungin omistuksessa eivatka sisélly tihan kaavamuutokseen. Katuyhteytta ei ole
tarpeen rakentaa.
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Kaavaa varten on tehty luontoselvitys. Puunhakkaajanmaéki on yleiskaavassa
pientaloaluetta, mutta siitd suurin osa jaa virkistysalueeksi. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa 2023 esitettyd katua Koivunkannonkujalta Pilkerinteelle ja
kapeaa puistosuikaletta ei kaavoiteta. Nykyisen asemakaavan Hieskoivuntie ja siihen
liittyvat omakotitontit poistuvat. Tontit on siirretty lehtorinteeltad kankaalle lyhyiden
Pilkerinteen ja Hakekujan pddhan. Néin syntyy vahemmén katuja ja séilyy laajempi ja
yhtendinenvirkistysalue, joka siséltda Puunhakkaajanméen arvokkaamman lehtorinteen
Jja Brannstakanniityn virkistysalueen. Puunhakkaajanméen luontoarvo on paikallinen.

Kierrétyspiste tarvittaisiin Askiston puolelle, jossa on enemman asukkaita, mutta sité ei
ole enda Hameenkylassakaéan. Sortti-asema on Konalassa ja toista kaavoitetaan
Martinkyléantielle. HSY jarjestéaa kierratyspisteet.

4. Digita Oy, 24.3.2023:

”Digita Oy:n puolelta lausutaan, ettd osana kaava-alueen infraa tulee asemakaava-alueelle
varata paikkavaraus (emt) telecom mastolle ja laitetilalle. Asemakaavoituksen takia alueen
asukasmaara lisaantyy, jolloin matkaviestinverkon kapasiteetin tarve kasvaa. Digita Oy haluaa
varata kaava-alueelle edelld mainitun mastopaikan. Digita Oy antaa tarvittaessa asiantuntija-
apua maston sijoittumiseen kaava-alueelle.

Digita toimii valtakunnallisesti telecom-mastojen rakentajana. Digita on kiinnostunut
osallistumaan asumis- ja yritysalueiden kaavoitukselliseen suunnitteluun tuoden parhaan
nakemyksen verkon toimivuuden saamiseksi masto- ja muiden tukiasemaratkaisujen avulla.”

Vastine: Telemastolle on osoitettu paikka (et) uuden Hieskoivunkujan pdéhén VL-
alueelle.

5. Yksityishenkilot (2), 27.3.2023:

”llmaisemme mielipiteemme Etela-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmasta

002483. Luonnoksessa esitelty Askiston eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi on

erinomainen.

Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen

muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.”
Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikélla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brénnstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi arvion mukaan noin 3,3
miljoonaa euroa eiké ole liikenteen jarjestamiseksi valttdmaton. Kun eritasoliittymdstdé
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luovutaan, saadaan kiertoliittymésta suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt
kokoojakatuna ja on joka tapauksessa perusparannettava, mikd maksaa arviolta 1,7
miljoonaa euroa.

”Koivurinteelle on aiemmin esitetty rakennettavaksi tdyssyja, joita ei voitu rakentaa tien
heikon kantavuuden vuoksi. Koska Etela-Koivurinteelle tullaan rakentamaan parisen sataa
uutta asuntoa, se tarkoittaa, ettad Koivurinne vaatii valtavan perusparannus- ja laajennustydn
seka kunnallistekniikan uusimisen. Korjaustyot, Eteld-Koivurinteen rakennusaikainen lilkkenne
ja tuleva lapikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestavan kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen
nykyisille asukkaille. Lisaksi aiemmassa suunnitelmassa Hieskoivuntielle on harkittu
bussiliikennetta, joka tulisi ilmeisesti jatkossa rasittamaan Koivurinnetta.”

Vastine: Eteld-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl.
Koivurinne-tie ei ole nykyisen asutuksen kohdalla savikolla, vaan silttialueella, jossa
kairaukset ovat ulottuneet 2,8-7,0 metriin. Koivurinne on joka tapauksessa
perusparannettava.

Katu- ja talonrakennustyot ovat kaupungeissa tavallisia. Katutyd ei estad kadun
litkennointia. Linja-auto tarjoaa yhteyden Askiston kouluun, Martinlaaksoon ja
Myyrméakeen, kun bussi alkaa kulkea Askistontien sillan kautta. Parannettu katu kantaa
kuorma-autot ja bussin.

”Vantaan kaupungin olisi tullut toimittaa Eteld-Koivurinteen asukkaille tiedoksi myds Pohjois-
Koivurinteen osalta kaynnistetty kaavoitussuunnitelma, silla Pohjois-Koivurinteen liikenne
tulee kulkemaan Koivurinnetta pitkin, eli tdma lisda rasitusta edelleen.”

Vastine: Pohjois-Koivurinteen osallistumisia on jarjestetty 19.1.2004, 7.2.2007,
11.2.2009 ja 9.3.2023, niistéd on ilmoitettu Vantaan Sanomissa, viimeksi 18.3.2023.
Kaavoituksesta on ilmoitettu vuosittain maaliskuussa Vantaan asukaslehden
kaavoituskatsauksissa ja internetisséa. Yleisotilaisuus oli Askiston koululla 22.3.2023.
Vantaan Sanomat ja Vantaan asukaslehti jaetaan joka kotiin.

Kirjeet on lGhetetty alueen maanomistajille ja naapureille. Luonnoksiin voi tutustua
kaavan nettisivulla https://www.vantaa.fi/sites/default/files/matti/1017094-1036726-
261600%200sallistumis-%20ja%20arviointisuunnitelma%209.3.2023%2C%20Pohjois -
Koivurinne.pdf

”Mielestdmme nykyiseen luonnokseen lisatty Brenstakantie ja Hieskoivuntie on yhdistettava.
Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sita kautta ei aiheudu rasitusta nykyisille
asukkaille, silla kyseessa on toistaiseksi rakentamaton alue. Kyseenalaistamme myds sen,
etta Brenstakantien ja Hieskoivuintien valisen patkan rakennuskustannukset olisivat
huomattavasti korkeammat kuin koko Koivurinteen perusparantaminen. Vaihtoehtoisesti
Etela- ja Pohjois-Koivurinteen lilkkenne tulee ohjata Vihditien tai Bymosantien kautta.”
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Vastine: Hieskoivuntie ja Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteldosa) sijoittuisivat
pehmeikélle ja tulvivalle pehmeikoélle. Eivéatka ne ole valttamaéattémia, koska Koivurinne on
joka tapauksessa perusparannettava. Vihdintien/Timmermalmintien liittyma on tutkittu
Vihdintien kehittdmisselvityksesséa 2025. Neljas haara Timmermalmintien liittymaéan
heikentéaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, eika uusi katuyhteys ole liikenteelle
valttamaton. Askiston kiertoliittyma ja parannettu Koivurinne vélittavéat hyvin koko
pientaloalueen liikenteen.

Pyymosantielle meneva Kotikoivuntie on huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on
asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti. Tulevaisuudessa Friimetsantie jatkuisi
Pyymosantielle. Yleiskaavassa on esitetty Pohjois-Koivurinteelle myds Kynikentie
Vihdintielta Tikkurilantielle Kivistéon.

”Vastustamme myods nykyiseen luonnokseen lisattya alustavaa suunnitelmaa tonttivaraukista
Pilkerinteelle. Kun ostimme tonttimme, meille vakuutettiin kaupungilta, etta
Puunhakkaajanpuisto sailytetdan puistoalueena.”

Vastine: Kaupunki ei myynyt kyseisté kiinteistda, joka on ostettu 22.8.2002 ja rekisteroity
8.5.2008. Koivurinne 1 -asemakaava hyvéaksyttiin 31.1.2011 ja siind Puunhakkaajanmaki
kaavoitettiin l&hivirkistysalueeksi ja itdrinne omakotitonteiksi. Puunhakkaajanméki on
yleiskaavassa pientaloaluetta, mutta siitd suurin osa jaa virkistysalueeksi. Nykyisen
asemakaavan Hieskoivuntie ja siihen liittyvdt omakotitontit poistuvat.

Tontit on siirretty rinteelta lakialueelle lyhyiden Pilkerinteen ja Hakepolun pdéahéan. Nain syntyy
vdéhemmaén katuja ja séilyy laajempi ja yhtenédinen virkistysalue, joka sisaltaa
Puunhakkaajanmé&en rinneosuuden ja Brannstakanniityn virkistysalueen.
Puunhakkaajanméen luontoarvo on paikallinen.

6. Yksityishenkilo, 30.3.2023:
”1. Puunhakkaajanmaki on Etela-Koivurinteen ainut yhtenainen, metsainen lahivirkistysalue,
todellinen henkireika keskella omakotitaloaluetta. Aluetta kaytetadn ahkerasti ulkoiluun,
koirien ulkoiluttamiseen ja jopa frisbee golfin pelaamiseen. Alueella liikkuu myos runsaasti
villielaimia, kuten mm. rusakoita, valkohantapeuroja seka kettuja. Esilla oleva
kaavamuutoksen mukaan Pilkerinne-niminen katu halkaisisi alueen ja merkittava osa pinta-
alasta tayttyisi omakotitonteilla ja
-taloilla. Tama ehdotus jattaisi tasta luontoalueesta jaljelle kaytdnndssa vain
kayttokelvottoman kapean suikaleen sekd samalla tuhoaisi sen luonto- ja virkistysarvon.
Vastustan voimakkaasti oheista muutosta”

Vastine: Kaavaa varten on tehty luontoselvitys. Puunhakkaajanmaéaki on yleiskaavassa
pientaloaluetta, mutta siitd suurin osa jaa virkistysalueeksi. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa 2023 esitettya katua Koivunkannonkujalta Pilkerinteelle ja kapeaa
puistosuikaletta ei kaavoiteta. Nykyisen asemakaavan Hieskoivuntie ja siihen liittyvéat
omakotitontit poistuvat.
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Tontit on siirretty rinteeltéd kankaalle lyhyiden Pilkerinteen ja Hakekujan pdéhéan. Nain syntyy
vdhemmaén katuja ja séilyy laajempi ja yhtendinen virkistysalue, joka sisaltaa
Puunhakkaajanmé&en arvokkaamman lehtorinteen ja Brénnstakanniityn virkistysalueen.

”2. Suunnitelma Koivurinteen leventamiseksi 11,5-metriseksi (ml. kevyen lilkenteen
raitteineen) kokoojakaduksi on mielestani tdysin eparealistinen, epakaytannoéllinen ja jopa
vaarallinen. Se aiheuttaa merkittadvaa ja kohtuutonta rasitusta Koivurinteen nykyisille
asukkaille seka lisdantyneen rakennusaikaisen liikenteen etta tulevan lapikulkuliikenteen
muodossa. Mielestani huomattavasti jarkevampi ja kustannustehokkaampi vaihtoehto sekéa
lapikulkuliikenteen etta tien rakentamisen kannalta olisi rakentaa kiertoliittyma n. 500
pohjoiseen nykyisesta Vihdintien ja Askistontien risteyksesta. Tassa vaihtoehdossa saataisiin
ohjattua lapikulkuliikenne Pohjois-Koivurinteelle etta rakennettavalle Etela-Koivurinteelle
suoraan Pirkkalankoivuntielle ja sieltd edelleen Koivurinteelle.”

Vastine: Koivurinteen nykyiselle 11,5 metrin katualueelle mahtuu ajorata 6,5 metria,
Jjalkakaytava 2,5 metria ja lumitilat seka tarvittava kunnallistekniikka. Ajorata on nyt vain
4,5 metria levea ja tie on koulutie, jolla kulkee myés kuorma-autoja. Mitoitus on
tavanomainen. Rakennusaikainen liikenne on kaupungeissa tavallista ja sitd on ollut
kaikkien talojen kohdalla.

Koivurinteen liikennemaéara on nyt tien etelapaéassa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa
930 ajon/vrkja etelépédassa ilman Friimetséantien liikennettd 1 100 ajon/vrk (2050), mika
mahtuu parannettavalle kadulle. Vihdintien-Timmermalmintien liittyméa on tutkittu
Vihdintien kehittamisselvityksesséa 2025. Neljds haara Timmermalmintien liittymé&éan
heikentéaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta. Uusi katuyhteys ei ole liikenteelle
valttamaton.

Kun eritasoliittymdstd luovutaan, saadaan kiertoliittyméasta suora yhteys Koivurinteelle.
Askiston kiertoliittyma ja parannettu Koivurinne valittavat hyvin koko pientaloalueen
liikenteen.
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7. Yksityishenkilot (2), 4.4.2023:
”[lmaisemme mielipiteemme Etela-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmasta
002483. Luonnoksessa esitelty Askiston eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi on jarkeva,
samoin alikulku Timmermalmintielle turvallisuuden takia valttdmaton. Vastustamme
kuitenkin Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista
kokoojakaduksi sen sijaan.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brannstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi arvion mukaan noin 3,3
miljoonaa euroa eiké ole liikenteen jarjestamiseksi valttdmaton. Kun eritasoliittymdstd
luovutaan, saadaan kiertoliittymé&sta suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt
kokoojakatuna ja on joka tapauksessa perusparannettava, mika maksaa arvion mukaan
noin 1,7 miljoonaa euroa. Arvio on hyvin karkea ja perustuu keskiarvoihin.

”Koivurinteen muuttaminen alueen kokoojakaduksi vaatisi valtavan perusparannus- ja
laajennustyon seka kunnallistekniikan uusimisen. Korjaustydt, Eteld-Koivurinteen
rakennusaikainen lilkenne ja tuleva lapikulkuliikenne aiheuttaisivat vuosia kestavan
kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen nykyisille asukkaille. Lisdksi aiemmassa
suunnitelmassa Hieskoivuntielle on harkittu myds bussiliikennetta, joka tulisi ilmeisesti
jatkossa rasittamaan Koivurinnetta. Koivurinteen kantavuus on todettu aiemmin heikoksi ja
talot ovat osin jo nyt hyvin lahella tietd. Nain ollen on useita perusteita, ettei Koivurinteen
muuttaminen kokoojakaduksi ole vaihtoehto. Koivurinteen perusparannus leventamisineen
tarkoittaisi kdytannossa koko tiealueen sulkemisen rakennusaikana — miten on mahdollista
turvata asukkaiden jatkuva ja esteeton kulku kiinteistoille?”

Vastine: Katu- ja talonrakennustyét ovat kaupungeissa tavallisia. Katutyd ei esté kadun

lilkkennéintia. Bussi tarjoaa yhteyden Askiston kouluun, Martinlaaksoon ja Myyrméakeen,
kun bussi alkaa kulkea Askistontien sillan kautta. Parannettu katu kantaa seka kuorma-
autot ja bussin.

”Etela-Koivurinteelle suunnitellaan rakennettavaksi parisen sataa uutta asuntoa tarkoittaen
merkittavaa liikenteen kasvua. Kaavoitus on kaynnistetty myos Pohjois-Koivurinteen osalta,
jonne tullee tdydennysrakentamista. On taysin kestamatonta, etta myos Pohjois-Koivurinteen
kasvava lilkenne kulkisi Koivurinnetta pitkin.”

Vastine: Eteld-Koivurinteelléd on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl.
Pohjois-Koivurinteelld on 34 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi 27 kpl. Koivurinteen
liikennemaéréa on nyt tien eteléapaéassa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa 930 ajon/vrk ja
etelapéaassa ilman Friimetséntien liikkennettéd 1 100 ajon/vrk (2050), mikd mahtuu
parannettavalle kadulle.
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”Hieskoivuntie on rakennettava kokoojakaduksi yhdistaen se Brenstakantiehen. Tien
rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sita kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta, silla
kyseessa on toistaiseksi rakentamaton alue. Asemakaavamuutos 261100 (7.12.2010)
mukaisesti Vantaan kaupunki on selkeasti aiemmin todennut, ettd Hieskoivuntiesta tulee
tehda kokoojakatu ja sen kustannukset voidaan kattaa tienvarren tonttimyynnilla. Joka
tapauksessa alueen savimaarakentaminen vaatii paalutukset tms. asianmukaisen
rakentamisen, joten Hieskoivuntien rakentamista ei voida hylata silla perusteella. Uudessa
kaavamuutosehdotuksessa Koivurinteen uudistaminen

kokoojakaduksi tulisi luultavasti kallimmaksi, ja siitd aiheutuvaa kohtuutonta haittaa
asukkaille ei voida hyvaksya!”

Vastine: Koivurinne-tie sijaitsee nykyisen asutuksen kohdalla silttialueella, jossa kairaukset
ovat ulottuneet 2,8—7,0 metriin. Hieskoivuntie sijaitsisi tulvivalla pehmeikélld.
Kaavaselostuksessa 7.12.2010 todetaan, etté Hieskoivuntie on huonon maaperén vuoksi
huomattavan kallis, mutta tulisi kustannetuksi siihen rajautuvien tonttien myynnilld, mutta
arvio on osoittautunut vddrdéksi.

Hieskoivuntie ei ole toteuttamiskelpoinen eikd ole liikenteelle vdlttdmdtén. Myés
Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteldosa) sijoittuisi tulvivalle pehmeikélle ja on
poistettu kalliina ja tarpeettomana. Koivurinne on joka tapauksessa perusparannettava.

”Vantaan kaupungin tulee tasapuolisesti huomioida suunnitelmissa asukkaiden mielipide,
joka on kaytanndssa yksimielisesti vastustanut jo 2010 asemakaavamuutoksen kuulemisissa
Koivurinteen leventamista. Koivurinne voidaan muuttaa vahin kustannuksin pihakaduksi ja
ohjata liikenne uudelle kokoojakadulle.”

Vastine: Nykyisen asemakaavan osallistumisessa 2007 asukkaat esittivat 12,0 metrin
katualueen kaventamista, joten katualue kavennettiin 11,0 metriin. Kadulle mahtuu
ajorata 6,5 metria, jalkakaytava 2,5 metria ja lumitilat.

Koivurinne on luonteeltaan asuinalueen kokoojakatu. Tama asemakaavamuutos eij
koske Koivurinteen keskiosaa.

”Rakentamalla Hieskoivuntie kokoojakaduksi turvataan lain vaatima halytysajoneuvojen
esteetodn kulku kiinteistoille seka muu valttamaton huolto- ja asukasliikenne kaikissa
tilanteissa. Vaihtoehtona on rakentaa uusi kokoojakatu Vihdintielle kaava-alueen
pohjoisosasta. Kaikissa kaavavaihtoehdoissa on vaadittava
rakentamisjarjestyssuunnitelmaan kokoojakadun rakentamista ensimmaiseksi, turvaten
nykyisten asukkaiden kulku tonteille rakennusaikana! Uusien tonttien rakentaminen voidaan
aloittaa vasta uuden tie-infran valmistuttua.”

Vastine: Varakatujen rakentaminen poikkeustilanteita varten ei ole taloudellista eika
tarkoituksenmukaista. Halytysajoneuvojen kulku turvataan nykyisella
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aluepysékaintikiellolla. Neljas haara Timmermalmintien liittymaan heikentaisi
Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta eika ole liikenteelle valttamatén. Parannettu
Koivurinne vélittda hyvin pientaloalueen liikenteen. Monille asuinalueille johtaa vain yksi
katu.

8. Vantaan Energia Oy ja Vantaan Energia Sdahkoverkot Oy, 5.4.2023:
- Sahkoverkko: ”Vantaan Energia Sahkdverkot Oy:n keski- ja pienjannitemaakaapelit
sijaitsevat karttaliitteiden 1 - 2 mukaisesti. Vantaan Energia Sahkoéverkot Oy haluaa, etta
asemakaavan muutosehdotuksessa huomioidaan maakaapeleiden sijainti. Viimeisimpaan
asemakaavaluonnokseen 261400 on maaritelty muuntamotarpeet et- merkinnalla
yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueeksi. Nama kyseiset et-
alueet tulee sailyttaa ja paivittaa kaavamerkinta vastaamaan paremmin muuntamon
sijoitustarvetta muuntamon rakennusalaksi vm- kaavamerkinnalla. Muuntamotarpeeton
esitetty oheiseen karttaliitteeseen, liite 3. Mikali maakaapeleita pitaa siirtda, niin
siirtokustannuksien osalta toimitaan Vantaan kaupungin ja Vantaan Energia Oy:n 20.7.1993
laaditun yhteistydosopimuksen mukaisesti.”

- Kaukolampoverkko: ”Ei huomautettavaa. Asemakaavan muutosalueella ei sijaitse Vantaan
Energia Oy:n kaukolampoputkia.”

Vastine: Mielipide on huomioitu kaavan laadinnassa.

Samasanaiset mielipiteet (10 kpl, toistuvan mielipiteen sisalto jaljessa)

9. Yksityishenkilot (2), 6.4.2023:
10. Yksityishenkilét, 6.4.2023:

11. Yksityishenkilot, 11.4.2023:
12. Yksityishenkilot (2), 14.4.2023:
13. Yksityishenkilo, 14.4.2023:
14. Yksityishenkilot (2), 14.4.2023:

Numero 14:ssa on oma loppulisdayksensa:

”"Haluamme lisata vield tahan huomauksen Valirinteelle, joka on paattyva tie, suunnitellun
kaantopaikan. Kaantopaikka on merkitty keskelle tieta kun tie jatkuu viela Koivurinne 8 tontin
rajalle. Omituinen ratkaisu, jos siihen rakennetaan kaantopaikka. Kysyisimme, miten esim.
kuorma-autot, rekka-autot/tdysperavaunut voivat kaantya siinad? Tilaa olisi tehda se
kaantopaikka Valirinteentien loppuun jossa on myds kiinteiston Koivurinne 8 tyhjaa tonttia.
Kéantopaikka joka on merkattu puoleenvaliin Valirinnettd veisi myds osan Koivurinne 10 A 2
tontista jossa on myds iso korkeusero.”

Vastine: Vélirinteen kdantdpaikka on voimassa olevassa asemakaavassa eika kuulu
tdhadn kaavamuutokseen. Se sijoittuu tonttiliittymien kohdalle ja tarvitaan kadun
kunnossapitoa varten. Tonteille tulevat ajoneuvot kddnnetdén tonteilla.
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15. Yksityishenkilot (2), 14.4.2023:
Numero 15:ssa on oma loppulisayksensa:

”Haluamme lisata vield tdhan huomauksen Valirinteelle, joka on paattyva tie, suunnitellun
kdantopaikan. Kaantopaikka on merkitty keskelle tietd kun tie jatkuu vield Koivurinne 8 tontin
rajalle. Omituinen ratkaisu, jos siihen rakennetaan kdantdopaikka. Kysyisimme, miten esim.
kuorma-autot, rekka-autot/tdysperavaunut voivat kdantya siina? Tilaa olisi tehda se
kaantdpaikka Valirinnetien loppuun jossa on myds kiinteistdon Koivurinne 8 tyhjaa tonttia.”

Vastine: Véalirinteen kaantopaikka on voimassa olevassa asemakaavassa eika kuulu
tdhan kaavamuutokseen. Se sijoittuu tonttiliittymien kohdalle ja tarvitaan kadun
kunnossapitoa varten. Tonteille tulevat ajoneuvot kddnnetaan tonteilla.

16. Yksityishenkilot (2), 18.4.2023:

17. (Yksityishenkilé/asunto-osakeyhtio), 19.4.2023:
18. Yksityishenkilot (2), 19.4.2023:

Samasanaisten mielipiteiden sisalto alla:

”Ilmaisemme mielipiteemme Etela-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmasta
002483. Luonnoksessa esitelty Askiston eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi on
tarpeellinen.

Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen
muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brannstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Hieskoivuntie maksaisi 3,3 milioonaa euroa eiké ole liikenteen
jarjestamiseksi valttamaton. Kun eritasoliittymdstd luovutaan, saadaan kiertoliittyméasta
suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt kokoojakatuna ja on joka tapauksessa
perusparannettava, mikd maksaa 1,7 miljoonaa euroa. Arvio on hyvin karkea ja perustuu
keskiarvoihin.

”Koivurinteelle on aiemmin esitetty tehtavaksi toyssyja, joita ei voitu rakentaa tien heikon
kantavuuden vuoksi. Koska Etela-Koivurinteelle tullaan rakentamaan parisen sataa uutta
asuntoa, se tarkoittaa, ettd Koivurinne vaatii valtavan perusparannus- ja laajennustydon seka
kunnallistekniikan uusimisen. Korjaustydt, Eteld-Koivurinteen rakennusaikainen liikkenne ja
tuleva lapikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestavan kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen
nykyisille asukkaille. Lisdksi aiemmassa suunnitelmassa Hieskoivuntielle on harkittu myos
bussiliikennetta, joka tulisi ilmeisesti jatkossa rasittamaan Koivurinnetta.”
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Vastine: Etela-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl. Koivurinne -
tie ei ole nykyisen asutuksen kohdalla savikolla, vaan silttialueella, jossa kairaukset ovat
ulottuneet 2,8-7,0 metriin. Katu- ja talonrakennustyét ovat kaupungeissa tavallisia. Katutyé ei
estéd kadun liikennéintia. Bussi tarjoaa yhteyden Askiston kouluun, Martinlaaksoon ja
Myyrmékeen, kun bussi alkaa kulkea Askistontien sillan kautta. Parannettu katu kantaa
kuorma-autot ja bussin.

”Kaavoitus on kaynnistetty myos Pohjois-Koivurinteen osalta, jonne tullee
tdydennysrakentamista. On taysin kestdmatonta, ettd myos Pohjois-Koivurinteen liikenne
kulkisi Koivurinnetta pitkin.”

Vastine: Pohjois-Koivurinteelld on 34 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi 27 kpl.
Koivurinteen liikennemé&éra on nyt tien etelapaésséa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa
930 ajon/vrk ja eteléapédassa ilman Friimetséntien liikennettéd 1 100 ajon/vrk (2050).
Koivurinne véalittaa sille tulevan liikenteen, kun katu parannetaan ja sille rakennetaan
jalkakaytava.

”Mielestamme nykyiseen luonnokseen lisatty Brenstakantie ja Hieskoivuntie on yhdistettava.
Tien rakentamisesta ja liikenteen ohjaamisesta sita kautta ei aiheudu kohtuutonta rasitusta,
silla kyseessa on toistaiseksi rakentamaton alue. On myos kyseenalaista, etta Brenstakantien
ja Hieskoivuntien valisen patkan rakennuskustannukset olisivat huomattavasti korkeammat
kuin Koivurinteen parannus- ja laajennustdista aiheutuvat kustannukset. Vaihtoehtoisesti
Etela- ja Pohjois-Koivurinteen lilkkenne tulee ohjata Vihdintien tai Bymosantien kautta.”

Vastine: Myos Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteldosa) sijoittuisi tulvivalle
pehmeikélle ja on poistettu kalliina ja tarpeettomana. Vihdintien/Timmermalmintien
liittyma on tutkittu Vihdintien kehittdmisselvityksesséa 2025. Neljgs haara
Timmermalmintien liittymé&éan heikentaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta, eika
uusi katuyhteys ole liikenteelle valttdmaton.

Askistontien kiertoliittyma ja parannettu Koivurinne valittédvat hyvin koko pientaloalueen
liikenteen. Pyymosantielle meneva Kotikoivuntie on huonokuntoinen yksityistie savikolla
Jjaon asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti. Tulevaisuudessa Friimetséntie jatkuisi
Pyymosantielle. Yleiskaavassa on esitetty Koivurinteen pohjoisosaan myés Kynikentie
Vihdintielta Tikkurilantielle Kivistéon.

19. Yksityishenkilot (3), 10.4.2023:

”Arviointisuunnitelmassa yksityisten maat on siirretty hammastaen asemakaavaan 261600.
Keskustelutilaisuudessa 08.02.2023 kaupunkisuunnittelujohtaja ymmarsimme muutosten
oleva kevyita ja kaavan sisaisia. Mistd muutos johtuu?

- Koivurinteelld pohjoisempi liikkenneympyra on turha nyt esitettyjen muutosten perusteella.
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- Tarve kiertoliittymalle Vihdintielle osapuilleen Timmermalmintien kohdalle jo ennen
rakentamisen alkamista pidetaan tarpeellisena. Koivurinteen leventaminen ilman
vaihtoehtoisia reitteja on varmaankin haasteellinen.

- Alueellisena nopeusrajoituksena maksimi 30 k-m/h.”

Vastine: Alueen jakaminen Etela- ja Pohjois-Koivurinteen kaavoihin on johtunut siita,
ettd pohjoisosa sijoittuu lentomelun Lden 55-60 dB lentomeluvybhykkeelle, jossa
sallitaan vain vdhaistéa tdydennysrakentamista, eri selvityksista seka pohjoisosassa
tarvittavista maankayttésopimuksista, joita maanomistajat eivat halunneet.

Koivurinteelld varaudutaan linja-auton kdantépaikkaan. Hieskoivuntie sijoittuisi
tulvivalle pehmeikélle, eiké ole valttamaton, koska Koivurinne on joka tapauksessa
perusparannettava. Neljas haara Timmermalmintien kohdalta Koivurinteelle heikentéaisi
Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta eika ole liikenteelle valttdmatdn. Katutyo ei esta
kadun liikennéintia. Alueella on nopeusrajoitus 30 km/h ja aluepyséakébintikielto

20. Yksityishenkilét (2), 12.4.2023:
”Asumme Koivurinteentien varrella. Olemme tutustuneet meille lAhetettyyn
asemakaavamuutosta koskevaan aineistoon.

Aineiston perusteella lausumme mielipiteenamme seuraavaa:

Vihdintielle kaavailtu kiertoliittyma on varmaankin tarpeellinen, mutta sen ensisijainen paikka
ei valttamatta ole paras mahdollinen. Kiertoliittymia voisi ajan saatossa ja koko kaava-alueen
rakentuessa olla kaksikin; yksi Askiston Timmermalmintien kohdalle, josta kokoojatie kohti
paivakodin korttelia ja sieltd edelleen uudelle asuinalueelle, uutta kokoojakatua pitkin.
Koivurinne séilyisi

“pihakatuna” ilman lapiajoliikennetta tai ainakaan raskas liikenne ei olisi mahdollista.”

Vastine: Kiertoliittymé on suunniteltu Vihdintien-Askistontien-Koivurinteen risteykseen.
Vihdintien/Timmermalmintien liittyméa on tutkittu Vihdintien kehittdmisselvityksesséa
2025. Neljas haara Timmermalmintien liittymaén heikentaisi Vihdintien sujuvuutta ja
turvallisuutta, eika uusi katuyhteys ole liikenteelle valttamatdn. Kun eritasoliittymdstd
luovutaan, saadaan kiertoliittyméasta suora yhteys Koivurinteelle.

”Kun Toivonrinteen eteldn puoleista aluetta rakennetaan, voisi toinen kiertoliittyma sijaita
kaavamuutosesityksen mukaisessa paikassa ja palvella Koivurinteen eteldpaan ja
Toivonrinteen olemassa olevia kiinteistoja seka uutta asuinaluetta. Friimetsan mahdollista
asuinaluetta voisi tama kiertoliittyma myos palvella. Tassakaan tapauksessa ei koivurinteelle
lapiajoliikennetta sen lopullisessa valmiudessaan.”

Vastine: Askistontien kiertoliittyméa ja parannettu Koivurinne vélittavat hyvin koko
pientaloalueen liikenteen, joten yliméaréaisia katuja ei tarvita.
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”Koivurinne on luonteeltaan pihakatu nopeusrajoituksineen ja sen leventdminen seka
vahvistaminen kokoojakaduksi on mielestdmme vailla jarkevid perusteluja. Mielestamme
huomattavasti taloudellisempaakin on lahestya lopullista ratkaisua ottaen ylla
mainitsemanne vaihtoehdot rakentavina ratkaisuvaihtoehtoina kaavoituksen
jatkosuunnitteluun.”

Vastine: Koivurinne toimii nykyisellddnkin asuinalueen kokoojakatuna.

”Tientekeminen Puunhakkaajan maelle olisi suorastaan "ymparistorikos”, silla tuolla pienella
puistoalueella on arvokas luontokokonaisuus kelopuita toista sataa, isoja haapoja, koivuja ja
havupuita. alueella pesii ja esiintyy runsas linnusto ja muu eldimisto sekéa eliosto ollen
samalla erityisen sailyttdmisen arvoinen luontokohde.”

Vastine: Kaavaa varten on tehty luontoselvitys. Puunhakkaajanmaéaki on yleiskaavassa
pientaloaluetta, mutta siitd suurin osa jaa virkistysalueeksi. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa vuonna 2023 esitettyé katua Koivunkannonkujalta Pilkerinteelle ja
kapeaa puistosuikaletta ei kaavoiteta.

Nykyisen asemakaavan Hieskoivuntie ja siihen liittyvdat omakotitontit poistuvat. Tontit on
siirretty lehtorinteelta kankaalle lyhyiden Pilkerinteen ja Hakekujan paéhéan. Néin syntyy
vdéhemmaén katuja ja séilyy laajempi ja yhtendinen virkistysalue, joka sisaltd a
Puunhakkaajanmé&en rinneosuuden ja Brannstakanniityn virkistysalueen.
Puunhakkaajanméen luontoarvo on paikallinen.

21. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma HSL, 12.4.2023:

”HSL kannattaa olemassa olevan yhdyskuntarakenteen kehittamista kestavan lilkkumisen
kulkuyhteyksien varrella. Kevyenliikenteen turvallisista ja sujuvista seka esteettomista
yhteyksista bussipysékeille on huolehdittava. Kavelyn ja pyorailyn tulee olla sujuvaa ympari
vuoden, erityisesti etelan suuntaan jossa Keha lll:n varrella olevat bussipysakit voivat
houkutella liityntaliikennettd, koska sijaitsevat B-vyohykkeella. Naiden pyséakkien
Tiilipojanpolku (V1427) ja Riihimiehentie (V1428) seka muiden suunnittelualueen lahettyville
sijoittuvien B-vydhykkeelld olevien bussipysakkien pyoraliityntdpaikkojenriittavyys tulee myos
varmistaa.”

Vastine: Koivurinne-tielle rakennetaan jalkakaytéava. Vihdintielle tulee kolme uutta
alikulkutunnelia, yksi Timmermalmintien kohdalle, toinen Askistontien eteldpuolelle ja
kolmas Askistontien ali.

Ehdotetut pyoraparkit sijaitsevat kaavamuutosalueen ulkopuolella.
”Kiertoliittyma tulee rakentaa siten, etta bussit paasevat sujuvasti liittyman joka haarasta

sisaan ja ulos, mitoituksessa tulee kayttaa telibussia. Rakentamisen aikaiset jarjestelyt eivat
saa haitata joukkoliikennetta tai yhteyksia pysakeille. Mahdollisista pysakkien ja linjojen
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valiaikaisista siirroista tulee olla yhteydessa HSL:n hyvissa ajoin. HSL on mielelldan mukana
kestaviin liikkkumismuotoihin liittyvassa jatkosuunnittelussa.”

Vastine: Kiertoliittymé on mitoitettu erikoiskuljetuksille. Bussiliikenne toimii myos
rakentamisvaiheessa. Koivurinteelle bussireitti voi tulla, kun katu on perusparannettu ja
uusi kdantopaikka rakennettu.

22. Yksityishenkilot (2), 13.4.2023:
”Liiteessa mielipide koskien otsikon kaavamuutosehdotusta.”

1. ”Askiston eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi
Kannatamme ehdotusta.”

2. ”Hieskoivuntien poistaminen kaavasta ja Koivurinne-tien muuttaminen
kokoojakaduksi
Emme vastusta Hieskoivuntien poistamista kaavasta. Vastustamme Koivurinne-tien
suunniteltua muuttamista kokoojakaduksi.
Perusteluja: ¢ jo nyt liikenne Koivurinne-tiella on vilkasta ja ylinopeuksien vuoksi
vaarallista ® suunniteltu asutus Etela-Koivurinteeseen (asemakaavamuutos 002483)
ja Pohjois-Koivurinteeseen (asemakaava 261600) tulee lisddmaan liikennetta
huomattavan paljon
¢ Koivurinne-tien rakenne ei kesta rakennusaikaista tydmaaliikennetta ilman
huomattavaa vahvistamista
Ehdotus: ® tehddan Timmermalmintien ja Valirinteen kohdalle uusi kiertoliittyma,
jota kautta lisdantynyt liikenne voisi kulkea”

Vastine: 1-2. Koivurinne toimii jo nyt kokoojakatuna ja on joka tapauksessa
perusparannettava. Neljas haara Timmermalmintien kohdalta Koivurinteelle heikentéisi
Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta eiké ole liikenteelle vélttadmaton. Kun
eritasoliittymdstd luovutaan, saadaan kiertoliittymasta suora yhteys Koivurinteelle.
Askiston kiertoliittyma ja parannettu Koivurinne vélittavat hyvin alueen liikenteen.

3. ”Lisatonttien kaavoittaminen Puunhakkaajanmaelle ja sinne suunnitellut uudet tiet
Vastustamme Puunhakkaajanpuiston kaavoittamista tonteiksi.
Vastustamme Pilkerinne-tien jatkamista Puunhakkaajanmaelle.
Perustelu: ® kyseessa on ainoa jaljella oleva metsaalue Etela-Koivurinteessa

Vastustamme Toivonkujan jatkamista Koivunkannonkujalle.
Perusteluja: e muutokselle ei ole liikenteellista tarvetta ja toisi talojen valiin turhaa
ajoneuvoliikennetta e tie ei mahdollista uutta asutusta”

Vastine: 3a. Asemakaavaa varten on tehty luontoselvitys. Puunhakkaajanméki on
yleiskaavassa pientaloaluetta, mutta siitd suurin osa jaa virkistysalueeksi. Osallistumis-
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ja arviointisuunnitelmassa 2023 esitettya katua Koivunkannonkujalta Pilkerinteelle ja
kapeaa puistosuikaletta ei kaavoiteta. Nykyisen asemakaavan

Hieskoivuntie ja siihen liittyvat omakotitontit poistuvat. Tontit on siirretty rinteelta
kankaalle lyhyiden Pilkerinteen ja Hakepolun paéhéan.

Naéin syntyy vahemmaén katuja ja séilyy laajempi ja yhtenédinen virkistysalue, joka siséltda
Puunhakkaajanmé&en rinteen ja Brannstakanniityn virkistysalueen. Puunhakkaajanméaen
luontoarvo on paikallinen.

Vastine: 3b. Toivonkuja ja Koivunkannonkuja eivét sisélly kaavamuutokseen. Ne on
lunastettu kaupungille, mutta asemakaava ei pakota rakentamaan katuyhteytta.

4. ”)atteiden lajittelu uusilla asuntoalueilla
Ehdotus: ® uusille asuntoalueille tarvitaan paperin, lasin ja metallin kerayspiste
useiden talojen yhteiset jateastiat (sekajate, muovi, biojate) pitaisi ottaa huomioon
jo kaavoituksessa (halvempaa ja ekolgisempaa)”

Vastine kohtaan 4: Kerédyspiste voidaan sijoittaa uudelle liiketontille.

23. Yksityishenkilo, 14.4.2023:

”Ilmaisen mielipiteeni Etela-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmasta 002483.
Vastustan suunnitelmaanne kayttaa Koivurinnettd kokoojakatuna alkuperaisen suunnitelman
mukaisen Hieskoivuntien sijaan.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brannstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi arvion mukaan 3,3
miljoonaa euroa eiké ole liikenteen jarjestdmiseksi valttamaton. Kun eritasoliittymdstd
luovutaan, saadaan kiertoliittyméasta suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt
kokoojakatuna ja on joka tapauksessa perusparannettava, mika maksaa 1,7 miljoonaa
euroa.

”Koivurinteelle on aiemmin esitetty tehtavaksi toyssyja/hidasteita, joita ei voitu rakentaa sen
heikon kantavuuden vuoksi. Koska Etela-Koivurinteelle tullaan rakentamaan runsaasti uutta
rakennuskantaa, on kyseenalaista, etta Koivurinne kokoojakatuna kestaisi kasvavan alueen
liikenteen.

Taman lisaksi Koivurinnetta tulisi rasittamaan myos Pohjois-Koivurinteelle kaynnistyneen
kaavoituksen mukainen lilkenne, joka tulisi kulkemaan kokonaisuudessaan Koivurinteen
kautta. Koivurinne tulisi vaatimaan erittain mittavan, monivuotisen ja varmaankin
kustannuksiltaan suuren perusparannuksen ja laajennustydon mikali suunnitelman mukaiseen
muutokseen ryhdyttaisiin. Kyseessa on suunnitelma, joka on kohtuuton Koivurinteen
nykyisille asukkaille.”
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Vastine: Parannettu ja levennetty Koivurinne, jolle tulee myés jalkakaytava, valittaa ja
kestaa hyvin sille tulevan liikenteen. Katu- ja talonrakennustyét ovat kaupungeissa
tavallisia. Katutyd ei estad kadun liikennointia.

”Mielestani nykyiseen luonnokseen lisatty Brenstakantie ja Hieskoivuntie on yhdistettava ja
liikenne ohjattava kulkemaan nain vihdisemman haitan alueen kautta. Vaihtoehtoisesti Etela-
ja Pohjois-Koivurinteen liikenne tulee ohjata Vihdintien tai Bymosantien kautta.”

Vastine: Myos Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteldosa) sijoittuisi tulvivalle
pehmeikoélle ja on poistettu kalliina ja tarpeettomana. Vihdintien/Timmermalmintien
liittymén neljas haara Koivurinteelle heikentaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta
eika ole liikenteelle valttamatén. Pyymosantielle menevéa Kotikoivuntie on
huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti.
Tulevaisuudessa Friimetséantie jatkuisi Pyymosantielle. Yleiskaavassa on esitetty
Koivurinteen pohjoisosaan myos Kynikentie Vihdintielta Tikkurilantielle Kivisté6n.

24, Yksityishenkilot (2), 14.4.2023:

”Haluamme tuoda tiettavaksi ongelma-alueet, jotka liittyvat Etela-Koivurinteen
muutossuunnitelmaan 002483. Alueen pitkaaikaisina asukkaina olemme henkilokohtaisesti
tietoisia Koivurinne-tiealueemme ongelmista. Luonnoksessa esitetty eritasoliittyman muutos
kiertoliittymaksi ei juurikaan vaikuta nykyisen Koivurinne umpitien liikennemaariin, vaikka
tuleekin varmasti hidastamaan paasya Vihdintielle ruuhka-aikoina. Sen sijaan Etela- ja
Pohjois-Koivurinteen lisdrakentaminen muutossuunnitelmienne mukaisesti tulee lisdamaan
liikennemaaraa rajusti. Vanha kylatiemme Koivurinne on perustettu savipohjalle, eika sita ole
koskaan tarkoitettu raskaan lilkenteen kayttoon. Jokainen tien toyssy ja kuoppa tarisyttaa ja
vioittaa tien varren rakennuksia. Vuosien aikana tieta on virheellisesti ja halvalla korjattu vain
paallystetta lisaamalla. Tama ja Vantaan rakennusvalvonnan virheelliset tiekorkeusmerkinnat
ovat aiheuttaneetsen, ettd Vihdintien puoleisten rakennusten sokkelikorkeudet on maaratty
aivan liilan matalalle, eivatka salli tienpinnan korottamista. Ongelma korostuu eritysesti
kevaisin tiealueen lumien sulamis- ja hulevesien aikaan. Ojitusvirheet ja hulevesien
johtaminen, etenkin Koivunkannonkujan alueella, aiheuttavat kevaisin ja rankkasateiden
aikana huomattavia vesiongelmia alapuolisille tonteille.”

Vastine: Kiertoliittyma vélittaa sille tulevan liikkenteen. Hieskoivuntie sijaitsisi tulvivalla
pehmeikélla, sen

katulinjalla kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6 metriin. Koivurinteen liikennemé&éra on
nyttien eteldpaédssa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa 930 ajon/vrk ja etelédpddssé
ilman Friimetsantien liikennettd 1 100 ajon/vrk (2050), mikd mahtuu parannettavalle
kadulle.

Koivurinne-tie ei ole nykyisen asutuksen kohdalla savikolla, vaan silttialueella, jossa
kairaukset ovat ulottuneet 2,8-7,0 metriin. Koivurinne on joka tapauksessa
perusparannettava.
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”Mikali Koivurinnetta levennetaan, on varmistettava hulevesijarjestelman toimivuus, joka
edellyttaa avo-ojia tai tien alla kulkevaa jaatymatonta hulevesiviemariverkostoa.
Suunnitelmassa varattu 11,5 m ei riitd katualueelle ja avo-ojille. Lisaksi vimevuosien
lumitalvet ja naiden aiheuttamat valtaisat lumimassat eivat mahdu katualueelle siten, etta
suunniteltu kevyen liikenteen vayla voisi olla kaytdssa myds talviaikana. Jo nykyiset
lumimassat ja niiden auraus aiheuttaa vaurioita asukkaiden aidoille ja pensaille.”

Vastine: Koivurinteen katualueelle mahtuu ajorata 6,5 metria, jalkakéaytéavéa 2,5 metrié ja
lumitilat. Pensasaitoja ja muureja on osin katualueella. Hulevedet voidaan hoitaa
hulevesiviemarilla.

Koivurinne-tien levennys kylatiesta baanaksi tulee auttamatta muodostamaan
kaahauspaikan.

Nykyisellaan tata on havaittavissa vain siedettavissa maarin johtuen vahaisesta
asukasmaarasta, tien kapeudesta ja tasa-arvoisista risteyksista. Tien levennys tarkoittaisi
kaytdnnossa vahintaan tonttien tienpuoleisten sivujen aitaamista ja sulkemista, jotta voidaan
estaa pienten lasten paatyminen tieliikkenteen uhreiksi. Koivurinne on sailytettava kylatiena
ja/tai muutettava pihakaduksi, joka jatkossakin palvelee vain alueen nykyista asujaimistoa ja
liityntaliikenne uudelle Eteld- ja Pohjois-Koivurinteen vakirikkaalle lisdrakentamiselle on
siirrettava muualle. Jo nykyisella asukasmaaralld on riskialtista, etta Koivurinne-tie on ainoa
vayla, joka johtaa alueelle ja jonka tukos estaa kaiken liikenteen alueelle. Ajatus
asukasmaaraanrajusta lisdantymisesta on pelottava. Kuinka hoidetaan ja kuka ottaa vastuun
onnettomuus- ja hatatilanteista, jos ja kun tie on suljettuna ilman kiertotiemahdollisuutta?
Koivurinne-tien perusongelma on sama kuin useilla vanhoilla kylateilld, se on rakennettu
halvalla, perustettu huonosti ja huonolle maaperalle. Maaperatutkimusten mukaan alueella
on reilut toistakymmenta metria savea lahes kaikkialla. Jos Koivurinne-tie kaivetaan ylos,
perustetaan asiaankuuluvastija tehdaan hulevesiviemardinnit, on kustannus varmasti samaa
luokkaa kuin uuden Hieskoivuntien rakentaminen. Umpitien kunnostus aiheuttaa lisaksi
kestamattdman rasituksen alueen nykyisille asukkaille. Alueen logistiikan kannalta on
huomattavasti jarkevampi ja vaivattomampi vaihtoehto rakentaa uusi tie tulevaa uutta
asuinaluetta varten.

Vastine: Liikennesuunnittelun lGhtbkohtana on liikennesé&éantdjen noudattaminen,
aluerajoitus on 30 km/h. Koivurinne on luonteeltaan asuinalueen kokoojakatu eikéa
pihakatu, jota koskisivat omat liikennesédantonsa kavelyn, kulkemisen ja pysédkéinnin
suhteen. Monille alueille menee vain yksi katu. Jo nykyisesséd asemakaavassa on varattu
katutila leveadmmalle ajoradalle 6,5 metrié ja

Jjalkakaytavalle 2,5 metria, joten ajoneuvojen kohtaaminen on entistéd paremmin
mahdollista.

Halytysajoneuvojen kulku turvataan nykyisellé aluepyséakéintikiellolla. Varakatujen
rakentaminen poikkeustilanteita varten ei ole taloudellista eiké tarkoituksenmukaista.
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Koivurinne-tie ei ole nykyisen asutuksen kohdalla savikolla, vaan silttialueella, jossa
kairaukset ovat ulottuneet 2,8-7,0 metriin.

Koivurinne on joka tapauksessa perusparannettava, mikd maksaa arvion mukaan 1,7
miljoonaa euroa. Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikélla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0—
19,6 metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brdnnstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi noin 3,3 miljoonaa euroa
eika ole liikenteen jarjestémiseksi valttématon. Katu- ja talonrakennustydt ovat
kaupungeissa tavallisia. Katutyo ei esté kadun liikkenndintiad. Kustannusarvio on hyvin
karkea ja perustuu keskiarvoihin.

”Paras vaihtoehto lisdantyvaa rakennuskantaa ja alueen logistiikkaa silmalla pitaen on tehda
uusi kiertoliittyma Vihdintielle (nykyisen Koivurinteen risteyksen pohjoispuolelle) ja johtaa
kaikki asuinalueen liikenne sita kautta. Talla ratkaisulla valtetddn kaupungin verojen tuhlaus
Hieskoivuntien rakentamiseen tai Koivurinne-tien perusteelliseen peruskorjaukseen. Samalla
hoituu Koivurinteen umpitieongelma ja turvataan vaihtoehtoinen ajoreitti hatatapauksissa.”

Vastine: Neljas haara Timmermalmintien kohdalta Koivurinteelle heikentéisi Vihdintien
sujuvuutta ja turvallisuutta eika ole liikenteelle valttaméatén. Koivurinne on joka
tapauksessa peruskorjattava.

25. Yksityishenkild, 16.4.2023:

”Hieskoivuntien rakentaminen

Ilmaisen mielipiteeni Etela-Koivurinteen asemakaava muutossuunnitelmaan 002483.
Vastustan Hieskoivuntien eteldosan rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen muuttamista
kokoojakaduksi Hieskoivuntien asemesta.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brénnstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Hieskoivuntie maksaisi 3,3 miljoonaa euroa eiké ole liikenteen
jarjestamiseksivalttamatén. Kun eritasoliittymastéa luovutaan, saadaan kiertoliittyméasta
suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt kokoojakatuna ja on joka
tapauksessa perusparannettava, mikd maksaa 1,7 miljioonaa euroa. Kustannusarvio on
hyvin karkea ja perustuu keskiarvoihin.
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”Talla hetkella kaavassa nakyvan
“*+.». 'Pilketien/-rinteen' pohjoispuolella on
40 pientaloa. Kaavassa on esitetty
pelkastaan 'Pilketien/-rinteen’ ja
Kotikoivuntien valiselle alueelle yli 80
_— pientaloa. Pientalojen lukumaaran
sranstakanniitt KOlMinkertaistuminen aiheuttaa
SranstakaEneet ) onnollisesti Koivurinteen etelapaassa
~ myoés lapiajoliikenteen
/\ kolminkertaistumisen.

% Lapiajoliikenteen lisadntyminen
===, pientaloa-alueella kasvattaa
% paikallisesti pakokaasu- ja

' pienhiukkaspaastdja, lisaa liikenteen
g i ilmaan nostattamaa polya, alentaa

\ kiinteistojen arvoa ja tekee Koivurinteen

alkupaan kiinteistoista lapS|perhe|den kannalta turvattomamman. Koska kalliin
kunnastekniikan rakentamiselle tulee saada lisda maksajia, niin on sangen todennakdista,
ettd Vantaan seuraavissa kaavamuutoksissa Pohjois-Koivurinteen alueelle kaavoittaa viela
lisda asuntoja. Ja lopputuloksena on lapiajoliikenteen jatkuva lisdantyminen Koivurinteen
etelaosassa. Ns. kehityksen maksajiksi joutuvat Koivurinteen alkupaan nykyiset asukkaat.”

Tulviva niitty

e

Brenstakantie
-..-....:..-

A

Vastine: Eteld-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl. Sen
sijaan voimassa oleva asemakaava tuottaisi Etelé-Koivurinteelle noin 190 uutta
asuntoa. Pohjois-Koivurinteelld on 34 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi 27 kpl.
Koivurinteen liikennemaéra on nyt tien eteldpaéssa

400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa 930 ajon/vrk ja etelédpadassa ilman Friimetsantien
litkennetta 1 100 ajon/vrk (2050). Koivurinne valittda hyvin koko pientaloalueen
liikenteen, kun katu parannetaan ja sille rakennetaan jalkakéaytava, miké liséa kadun
turvallisuutta. llmanlaadun osalta asunrakennuksen suositusetaisyys Koivurinteen
ajoradan reunasta on vain 2 metriéd (ELY 2015), miké tayttyy kaikilla tonteilla. Vihdintie n
melu ja ilmanlaatu on isompi ongelma.

”Jos Vantaalla on varaa investoida itaisiin osiin satoja miljoonia 'sporainfraan', niin rahaa pitaa
loytya myos Lansi-Vantaan katuverkoston kehittdmiseen, siis tassa tapauksessa
Hieskoivuntien etelaosan rakentamiseenja sen liittmiseen kaavassa esitetyn Brenstakantien
jatkeeksi ohjaamaan

lapikulkuliikenne pois Koivurinteen etelapaasta.”

Vastine: Vantaan ratikka Mellunméesta Lentokentéalle ei ole pelkké ratahanke, vaan
kaupunkikehityshanke, joka sisaltaa tulevaisuuden kaupunkirakenteen kehittamista.
Hieskoivuntie ja Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteldosa) sijoittuisivat
tulvivalle pehmeikélle. Eivatka ne ole valttamattdomia, koska Koivurinne on joka
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tapauksessa perusparannettava ja se valittaa hyvin koko pientaloalueen liikenteen.
Myébs Hieskoivuntie toisi liikkenteen Koivurinteen eteldpaéhéan.

”Vantaan kaupungin nettisivuilla kerrotaan, ettd asemakaavamuutoksessa: 'Tarkoitus on
luopua Askiston eritasoliittyméasta ja Hieskoivuntiesta, jotka sijaitsevat heikolla maaperélla’.
Siis miten on mahdollista rakentaa kaksikaistainen kiertoliittyma Vihdintien (MT120) suurelle
liikennevirralle ja heikolle maaperalle, jos Hieskoivuntien eteldosan rakentaminen vastaavasti
heikolle maaperalle ja huomattavasti pienemmalle liikennemaaralle on liian kallista??”

Vastine: Eritasoliittyma tulisi kaivaa Vihdintien ali savikkoon, jossa kairaukset ovat
ulottuneet 3,0-15,0 metriin, se veisi turhaan laajan maa-alueen ja olisi erittdin kallis
upporakenne. Kiertoliittyméan kohdalla kairaukset ovat ulottuneet 3,0-7,2 metriin, se
mahtuu suppeammalle alueelle eikd maata tarvitse kaivaa, koska se sijoittuu
maantasoon. Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka ja sijoittuisi Brénnstakanniitylle, joka joutuu vuosittain tulvan
alle. Hieskoivuntie ei ole liikenteen jarjestamiseksi valttamaton. Koivurinne on joka
tapauksessa perusparannettava.

”Asemakaavamuutoksen 002483 sivun 3 alareunassa on yleiskaavasta leikattu kuva, jonka
vasemmassa ylareunassa nakyy lyhyena patka ns. Tikkurilantien varaus valilla Vihdintie -
Kolmikoivuntie. Jos Hieskoivuntien etelaosan rakentaminen on heikon maaperan vuoksi hyvin
kallista, niin kallioiseen maastoon kaavoitettu ns. Tikkurilantien jatke on varmaankin
toteutettavissa jo tdssa yhteydessa ja halvemmalla kuin Hieskoivuntie etelapaa.

lentomeluvydhykettd L2 (Lden 50-55 dB), joka ei rajoita asuntorakentamista, mutta asettaa
madrdyksen. AP-alueelle voi sijoittaa myds palveluita. (Kv 25.1.2021)

"7 Pientalovaltainen asuinalue.
Luonnonsuojelualue.
Tuotanto- ja varastotoiminnar
Lahivirkistysalue.

Urheilu- ja virkistyspalvelujen
Retkeily- ja ulkoilualue.
Arvokas kulttuuriymparisto.
Liikenneyhteys.

Ohjeellinen ulkoilureitti.

i / D Kaavamuutosalueen sijainti.

TTY9800000"

Vastaus: Kynikentie, eli Tikkurilantien jatke vélille Vihdintie — Pohjois-Koivurinne johtaisi
Koivurinteen liikennetta vain pohjoiseen Espooseen, mutta valtaosa liikenteesta suuntautuu
eteldan. Kynikentie ei sisally téhdn asemakaavamuutokseen vaan asemakaavaan 261600
Pohjois-Koivurinne.

Askiston liittyman kiertoliittyma
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Luonnoksessa esitelty Askiston liittyman muutos kiertoliittyméaksi El ole tarpeellinen.
Kaksikaistaisia kiertoliittymia rakennetaan vilkkaasti liikennoityjen teiden risteyksiin, joita
Askistontie ja

Koivurinteen katu eivat varmasti ole. Kiertoliittyméan rakentaminen on kallis ja turha
investointi, lisaksi liittyman rakentamisen hiilijalanjalki heikolle maaperalle on merkittavia.
Odilammelle rakennetun kaksikaistaisen kiertoliittyman haitat ovat kdyneet sielld ilmi sen
valmistumisen jalkeen. 'Kiireiset' ja 'pyrkivaa' ajotapaa noudattavat ajoneuvot kayttavat
kiertoliittyman uloimpia, paattyvia kaistoja ohituskaistoina ja aiheuttavat vaaratilanteita
pyrkiessaan liittyman jalkeen takaisin

'hitaampien' liikennevirtaan.”

Vastaus: Vihdintien tilavaraus on suunniteltu tulevaisuutta (2040+) varten. Vihdintien
lilkennemaaré tulee kasvamaan, jolloin liikennevalot eivat enaa riita. Vihdintie levenisi
2+2-kaistaiseksi. Maantasoon sijoittuvan kiertoliittyman hiilijalanjéalki jad huomattavasti
eritasoliittymaa pienemmaksi.

”Askiston liittymaan riittaa parannettu liikennevaloristeys, joka on esitetty dokumentissa
'Vihdintien kehityskéaytavéselvitys, 27.11.2019. Helsingin suunnasta tulevalle liikenteelle on
oma kaantymiskaista Koivurinteen suuntaan ja vastaavasti Pohjoisesta tulevalle liikenteelle
oma kaista Askistoon menevalle liikenteelle.”

Vastaus: Parannettu liikennevaloristeys olisi valiaikaisratkaisu. Vihdintien
kehittamisselvitys 2025 suosittaa vain kiertoliittymén toteuttamista. Kiertoliittyméan
viiveajat pysyvét liikennevalo-ohjattua liittymaa pienempina.

”Vuoden 2019 kehityskaytavaselvityksen eri risteysvaihtoehtojen toimivuustarkastelut on
tehty vuoden 2017 tilanteen perusteella. Selvityksen sivulla 84 todetaan nain: 'Liittyméassa ei
ole nykyisin erityisia toimivuusongelmia eika tilanteen ennusteta heikkenevan vuoteen 2030
mennessé'. Ottaen huomioon, ettd vuoden 2017 jalkeen on tapahtunut huomattava
tyétapojen muutos

korona-ajan seurauksena ja etatyd on yleistynyt merkittavasti, niin mielestani vuoden 2019
selvityksen ennusteisiin liikennemaarista pitkalla aikavalilla tulee suhtautua kriittisesti ja
selvityksen ennusteet tulee paivittda perustuen ajantasaisen tietoon tydmatkaliikenteesta
talla hetkella ja

lahitulevaisuudessa.”

Vastaus: Uudessa Vihdintien kehittamisselvityksesséd 2025 Askiston kohdalle on esitetty
kalliin eritasoliittymératkaisun korvaava kaksikaistainen kiertoliittyméa. Kaupunkiseutu
kasvaa. Uusin liikenne-ennuste ulottuu vuoteen 2050 ja esittda Vihdintielle
Askistontiesta pohjoiseen 17 040 ajon/vrk ja Askistontiestéa etelaan 18 470 ajon/vrk.
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"Tiedotteen asemakaavamuutos 002483 Etela-Koivurinne sivulla 3 olevat kuvat
nykyisesta ja suunnitellusta kiertoliittymasta ovat eri mittakaavassa. On tarkoituksella
haluttu antaa lukijalle vaikutelma siita, etta kaksikaistainen kiertoliittyma olisi pienempi
kuin se todellisuudessa on?”

Vastaus: Kuvat ovat kehityskaytévéaselvityksesta. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmassa 10.3.2023

esitetty vuoden 2019 kiertoliittymératkaisu on vanhentunut. Vihdintien
kehityssuunnitelman 2025 ratkaisu on esitetty kaavan nettisivulla asukastilaisuuden
diasarjan 10.12.2025 diassa 10:
https://www.vantaa.fi/fi/kaavoitus/kaavat/etela-koivurinteessa-katujarjestelyja-ja-
asumista ja kaavaselostuksessa.

”Vihdintien (MT 120) liikenteen sujuvoittaminen Pohjois-Espoosta, Nurmijarvelta ja Vihdin
suunnasta tulevalle tydmatkaliikenteelle El ole Vantaan Askiston ja Koivurinteen asukkaiden
etujen

ajamista. Vantaan tulisi siis keskittyd omien asukkaiden ymparistddn ja hyvinvointiin, kuten
esimerkiksi edelld mainitun Hieskoivuntien eteldosan rakentamiseen. Vantaan pitaisi
keskittya edistdmaan ELYn megaprojekteista vain niita, jotka ovat hyddyllisia vantaalaisten
kannalta, ei

Pohjois-Espoon, Nurmijarven ja Vihdin tydmatkaliikenteelle. Esimerkkina Vantaalaisille
hyddyllisista tienrakennusprojekteista olisi vaikkapa Vihdintien ja sen viereisen pyoratien
tulvivan osuuden korottaminen valilld Askisto - Kakolanmaki, jotta molempien vaylien kaytto
olisi sujuvaa myds tulvakauden aikana.”

Vastaus: Elinvoiman ja tyéllisyyden edistdminen on Vantaan etujen mukaista. Puolet
Vihdintien pohjoisesta tulevasta liikenteesta suuntautuu Keha lll:lle. Vihdintie on valtion
maantie, jonka parantaa valtio, ei kaupunki. Tiehankkeeseen kuuluu Vihdintien
parantaminen mydés valilld Askisto — Kakolanmaki. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie
sijaitsisi tulvivalla pehmeikélla, maksaisi 3,3 miljoonaa euroa eiké ole liikenteen
jarjestamiseksivalttamaton. Koivurinne riittéda valittémaén pientaloalueen liikenteen.
Kustannusarvio on hyvin karkea ja perustuu keskiarvoihin.

26. Yksityishenkilot (2), 16.4.2023:

”Ilmaisemme huolemme Etela-Koivurinteen asemakaavan muutossuunnitelmasta 002483.
Luonnoksessa esitelty Askiston eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi on tarpeellinen ja
sopii nykyiseen Vihdintien kehittdmissuunnitelmaan eritasoliittymaa paremmin ja sdastaa
tilaa Askiston ja Koivurinteen liittyméassa.

Vastustamme kuitenkin Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista ja Koivurinteen
muuttamista kokoojakaduksi. Etela-Koivurinteelle tullaan rakentamaan yli kaksi sataa uutta
asuntoa ja Pohjois-Koivurinteelle on myds tulossa paljon uutta asutusta. Alueelle on tulossa


https://www.vantaa.fi/fi/kaavoitus/kaavat/etela-koivurinteessa-katujarjestelyja-ja-asumista
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uusi paivakoti, joka sekin lisaa lilkkennettd merkittavasti. Nama lisaavat lilkkennetta
moninkertaiseksi nykyiseen nahden.

Lisaksi kokonaisen asuinalueen rakentaminen kestaa useita vuosia. Tama kaikki on aivan
kohtuuttoman suuri rasite ja hairio Koivurinteelle tuottaen pysyvan melu ja polyhaitan kadun
nykyisille asukkaille.”

Vastaus: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikélla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brannstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi 3,3 miljoonaa euroa eika
ole liikenteen jarjestamiseksi valttamatdn. Kun eritasoliittymdstéd luovutaan, saadaan
kiertoliittyméasta suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne on joka tapauksessa
perusparannettava, mika maksaa 1,7 miljoonaa euroa. Kustannusarvio on hyvin karkea
ja perustuu keskiarvoihin.

Koivurinne toimii jo nyt kokoojakatuna, joskin on nyt kapea ja jalkakaytava puuttuu.
Etela-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl. Sen sijaan
voimassa oleva asemakaava tuottaisi Etelé-Koivurinteelle noin 190 uutta asuntoa.
Pohjois-Koivurinteelld on 34 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi 27 kpl. Koivurinteen
liikkennemaéaré on nyt tien etelédpaasséa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa 930 ajon/vrk ja
etelapédassa ilman Friimetséntien liikennettd 1 100 ajon/vrk (2050), mika mahtuu
parannettavalle kadulle. Rakentaminen olevien katujen, kunnallistekniikan, palveluiden
ja joukkoliikenteen varaan on ekonomista ja kestavan kehityksen mukaista.
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Kaavan meluselvityksen (Akukon 2025) mukaan pihoilla toteutuu vaadittu melutaso alle
55 dB, paitsi Koivurinne 2-4:n tonteilla, joita kaavamuutos ei koske. Vihdintien
meluselvityksen (Sitowice 2024) mukaan ongelma on nykyisilléd Vihdintien ja
Koivurinteen valisilla tonteilla Vihdintien melu, joka hoituu, kun suunnitellut meluesteet
toteutetaan. Alueen lentomelutaso Lden 50-55 dB edellyttaa asunnoilta 32 dB dénen-
eristavyyttd, mika tayttéda myos tie- ja katumelun déneneristavyysvaatimuksen, paitsi
Koivurinne 2-8:n tonteilla, joille on voimassa olevassa asemakaavassa

annettu korotettu dédneneristavyysvaatimus 33 dB.

Ilmanlaadun etdisyyssuositus asuinrakennuksiin (ELY 2015) on Vihdintien ajoradasta
34 metria (2050), miké ei toteudu Koivurinne 2a-b tonteilla. Mutta vanhojen alueiden
minimietaisyys 12 metria toteutuu néilldkin tonteilla, koska etdisyys uuden ajoradan
reunaan on rakentamisen jalkeenkin 20 metria. Etaisyyssuositus Koivurinteen
ajoradasta on 2 metrid, mika tayttyy kaikilla kadun varren tonteilla. Pienhiukkasmé&aréat
ovat laskeneet viime vuosina huomattavasti.

”Hieskoivuntieta ei saa poistaa kaavasta ja se on toteutettava ennen Koivurinteen muuta
uudisrakentamista. Rakentamisen aikaista lilkkennetta ei saa ohjata uudelle kaava-alueelle
Koivurinne katua pitkin.

Vastine: Katu- ja talonrakennustyét ovat kaupungeissa tavallisia. Katutyd ei esta kadun
liikkennointia.

Hieskoivuntie on rakennettava nykyisen kaavan mukaisesti. Nykyiseen kaavaan verrattuna
luonnokseen on lisatty tontivarauksia Pilkerinteelle, joten ei voida perustella, etta patka
Hieskoivuntieta jatetaan rakentamatta kustannussyista. Koko uusi kaava-alue katuineen on
suunniteltu pellolle, jossa savikerroksen paksuus edellyttaa pohjanvahvistuksia
kunnallistekniikalle ja katurakenteelle. Hieskoivuntie ei ole tdssa mikdan poikkeus.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi tulvivalla pehmeikolla, olisi erityisen kallis eika ole
litkkenteelle valttaméatén. Tontit on siirretty lyhyiden Pilkerinteen ja Hake polun pdéhén
Puunhakkaajanméaen lansiosaan kankaalle, jolloin arvokkaampi lehtorinne séilyy ja
virkistysalueesta tulee laajempi ja yhtendinen. Puunhakkaajanmé&en luontoarvo on
paikallinen.

27. Yksityishenkild (henkild valittanyt kannanoton kolmen muun henkilon puolesta),
17.4.2023:

”Perehdyttydmme arviointi suunnitelmiin molempien kaavojen 261600 Pohjois-Koivurinne ja
0002483 Etela-Koivurinne rajoihin huomasimme muutoksen joka ei tullut esille 22.03.2023
yhteissuunnitelu tilaisuudessa. Muutoin, iso kiitos erittain asiallisesta ja sujuvasta
tilaisuudesta.

73/87
Liite
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| HUOLENAIHE

Huomion kiinnitti asemakaavan 261600 Pohjois-Koivurinne Etela kaavan vastainen raja. Raja
muistuttaa hampaattoman peikon suuta, johtuen yksityisten maiden siirtamisesta etela
kaavasta pohjois kaavaan. Aiemman vahvistetun ei kdytantodn siirretyn kaavan yhteydessa oli
sovittu seuraavasti: henkildon 1 ja henkildon 2 jo rakennettujen tonttien rakennusoikeutta
pienennettiin siten ettei maankayttd sopimuksen edellyttdmat nelidt tayty, eteld-Koivurinteen
kaavassa olevien neljan uuden tontin kanssa. Yksi peruste oli jo rakennettujen tonttien
hankala hyodyntdminen lisdrakentamiselle.

Lisaksi: Nyt tontit on siirretty Pohjois-Koivurinne kaavaan jossa on rajattu rakennusten maara
lentomelun johdosta. Pohjois-kaavan edistaminen Vaatinee kannanottoja Finavialta ja Ely
keskukselta. Johtopaatos edelld mainitusta on Etela-Koivurinteen kaavan "putsaaminen”
yksityisistd maista valittamatta jo sovitusta ja edelleen sen etta Etela-Kaava nopeasti kdyntiin
Pohjois-kaavan aikataulusta valittdmatta..

Mitaan syyta siirtaa tontit pohjois kaavaan eteld kaavasta emme nae. Maanomistajien ja
kaupungin valilla asiat oli kunnossa ja sovittu. Eteldkaavan "jarruna" on ollut tolkuttoman
kallis tie jonka poistaminen on kaikille ok.

Muutos kyseenalaistaa yhdenvertaisuuden ja luottamuksen virkamiehiin.

Jaedelleen, asiat ovat keskusteltavissa ja sovittavissa, yhdenvertaisuuden puitteissa kaavaan
oniso tahtotila.”

Vastine: Kaavojen rajat on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitelmissa. Alueen
jakaminen Etela- ja Pohjois-Koivurinteen kaavoihin on johtunut siita, ettd pohjoisosa
sijaitsee lentomelun Lden 55-60 dB lentomeluvybhykkeelléa, jossa sallitaan vain
vahaista tdydennysrakentamista, tarvittavista eri selvityksistéa seka tarvittavista
maankéyttésopimuksista, joita maanomistajateivat halunneet. Myés Etelé-Koivurinteen
kaava sisaltaa yksityistéd maita.

”1l YEINEN HUOLENAIHE

Koivurinteen tien alkupaan parannustdiden kaynnistyessa, olisi hyva olla liikenneyhteys
Vihdintielle osapuilleen Timmarmalmintieta vastapaata tai Pyymosantielle. Koivurinteen
parannustyot tukkivat liikenteen kokolailla totaalisesti, saattaa olla niinkin etta alkupaan
asukkaat kayttaisibvat silloin pohjoisempia reitteja.”

Vastine: Vihdintien/Timmermalmintien liittyma on tutkittu Vihdintien
kehittamisselvityksessa 2025.

Neljés haara Timmermalmintien kohdalta Koivurinteelle heikentaisi Vihdintien
sujuvuutta ja
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turvallisuutta eika ole liikenteelle valttamatoén. Pyymosantielle meneva Kotikoivuntie on
huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on asemakaavassa virkistysalueen ulkoilureitti.
Tulevaisuudessa Friimetséantie jatkuisi Pyymosantielle.

”11 HANKE

Koivurinne x:n asuintalomme on Koivurinteen ja Askiston vanhin talo. Noin 50 nelidinen
hirsimokki, valmistunut 1925-6.. Talo on teknisesti loppu, vaatisi maa-ainesten-, tekniikan-,
piipun- ja kattorakenteiden vaihdon.

Keskustelimme yhteissuunnitelu tilaisuudessa hanke ehdotuksestamme pikaisesti
asemakaavinsindorin kanssa. Laitoin hanelle sovitusti kirjaamon kautta ehdotusta, hieman
alla olevaa suppeammin.

Vanhan hirsimokin kokoaminen lAhemmaksi tontin pohjois-itdrajaa nykyisesta sijainnista.
Tehden mahdollisimman alkuperaiseksi ja nakyvaksi Koivurinnetta kulkiessa. Tontille
tekisimme uuden asuintalon pohjois-lansirajalle etaisyydet huomioiden, talojen valiin
ulkorakennuksen jakamaan tilaa.

Vanha hirsimdkki, ei ymparivuotiseen kayttdon. Hirsi nakyville molemmin puolin, jalkeen
rakennetut ylakerta ja eteinen pois, kattomateriaali, ikkunat, ovet vaihtaen alkuperaista
mukaillen jne... Museovirasto ei ole hankkeessa mukana, paatoksen ovat tehneet aikoinaan
mm -80 luvun ikkunoiden- seka tontin lohkomisen johdosta. Joitakin teknisia asioita
toteuttaisimme nykytekniikalla, siita johtuen ei tarvetta museoviraston apuun ja avustuksiin.
Toimin itse korjausrakentamisen parissa. Nostanut, siirtanyt ja oikonut hirsimokkeja.
Hirsimokin kaytto olisi kausiluontoista kevat-syksy. Perheen / suvun ja Koivurinteen
naapureiden kera. Pohjois-Koivuointeelld on hyvin tiivis yhteisollisyys. Toki rajallinen
kaupallisuuskin vaihtoehtona kaavan salliessa. Kohdistaen erilaisten sosiaalista apua
tarvitseviin pienryhmiin. Osaamista, kokemusta ja kontakteja perhepiirissimme toiminnan
luomiseksi on.
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Hirret ovat hyvakuntoiset, N N:n veistamat yhdessa isdnsa N N:n kanssa. Vahva tahtotilamme
hankkeelle keskustellen kaava nakdkulmat huomioon ottaen. Hirsimokin kehikon sdastdmme
joka tapauksessa, toinen paikka loytyy Pusulasta..

Koivirnteelld on viela paljon ihmisia joiden muistoissa N.N. elda: " PERKKELE, TULEVAT
KARJALASTA TANNE, LUULEVAT OMISTAVANSA KAIKEN JA MAARAAVAT TIEMAKSUN MINUN
TEKEMALLE TIELLE !!! ...ja monta muuta legendaarista juttua. Nuo Karjalasta tulleet (nimi)
seka (nimi) "sekoittunut" ajan saatossa ja yksi, allekirjoittanut Pohjois-Espoon Odilammella
syntynyt saatamassa.

Vaikka tuo huolenaiheemme ei tullut esille yhteis suunnitelutilaisuudessa, oli tilaisuus
vuorovaikutteeltaan erittain hyva. Antoi uskoa paastaksemme maaliin yhteisymmarryksessa.

Toivoisin kuittausta saadusta s-postista, roskaposti riskin johdosta.”

Vastine: Kyseinen hirsimokkion peréisin 1920-luvulta, Koivurinteen vanhin rakennus. Se
ei kuulu tdhadn kaavamuutokseen vaan asemakaavaan 261600 Pohjois-Koivurinne.

28. Yksityishenkilot (5), 17.4.2023:

“Toivonkujan katujarjestelyt

Lahdemme siita, etta Toivonkujan ja Koivunkannonkujan nykyiset jarjestelyt ovat toimivat ja
riittavat. Toivonkujan jatke Koivunkannonkujalle on tarpeeton ja aiheuttaa kaupungille turhia
kustannuksia. Koivunkannonkujan paahan suunniteltu kdantdopaikka on myos taysin
tarpeeton.

Perustelut:

- tieyhteys Toivonkujalta Koivunkannonkujalle ei tuo lisdarvoa alueen asukkaille koska kaikille
tonteille paastaan nykyisilla tiejarjestelyilla

- edellyttaisi tonttien rajalla olevan kallion rajayttdmisen

- teiden valinen korkeusero on 3-4 m

- asennettuja sahkokaapeliverkkoja ja vesijohtoverkostoa tulisi siirtaa

- kaupungin varojen kohdentamista tarpeettomaan kohteeseen

- Maankaytto- ja rakennuslain mukaan asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenkaan
elinympariston sellaista merkityksellista heikkenemista, joka ei ole perusteltua

- ehdotus ei tue tavoitetta aikaansaada alueelle jarkeva ja hyodyllinen asemakaava

- Toivonkujan ja Koivunkannonkujan huoltoliikenne ja kadun kunnossapito toimivat taysin
moitteettomasti nykyjarjestelyilla

Kaupunkisuunnittelujohtaja totesi asukastilaisuudessa 22.3.2023, ettd on turha tehda
tarpeettomia muutoksia joista aiheutuu kaupungille ylimaaraisia kustannuksia.”
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Vastine: Toivonkuja ja Koivunkannonkuja eivat sisélly kaavamuutokseen. Ne ja
kdantopaikka ovat

kaupungin omistuksessa, mutta asemakaava ei pakota rakentamaan katuyhteytta.
Kaavamuutos ei enda sisélléd mydskaan Koivunkannonkujan jatkamista Pilkerinteelle.

29. Yksityishenkild, 17.4.2023:

"Toivonrinne ja Koivurinne teiden risteyksessa on huomioitava jalankulkijoiden nakyvyys ja
autojen nopeudet. Toivonkuja on sijoitettava tarkemmin lunastetulle tiealueelle. Lahipalvelut
ja suoremmat ulkoilureitit Petikon ulkoilualueelle lisaavat alueen viihtyvyytta. Tulvien takia
alueen vesien ohjaukseen on kiinnitettava suunnittelussa enemman huomiota."

Vastine: Toivonrinteen lénsipéda kdannetaan siirrettavalle Koivurinteelle péin.
Asemakaavamuutos ej koske Toivonkujan tontteja. Toivonkuja on jo lunastettu
kaupungille. Toivonkujan pohjoispdéssé on vanha ajorasite. Tulvat voivat levittdytya
Brannstakanniitylle nykyiseen tapaan. Hulevesien johtaminen ratkaistaan tie- ja
katusuunnitelmissa.

30. Yksityishenkilo,, 17.4.2023:

”Perheemme kuljetusliike sijaitsee Koivurinteellda. Tonttimme on tarkoitettu viemarihuolto ja
kuljetusliike toimintaan. Kalustomme seké hallimme sijaitsee taalla, kalustoomme kuuluu
kuorma-autoja seka ajoneuvoyhdistelmia. Kaava ehdotukseen on piirretty liikkenneympyra
meidan portille, kaavan supistuessa emme koe tata ympyraa tarpeelliseksi. Mikali ympyra
toteutuu on huomioitava, etta ympyrasta on paastava kulkemaan 25metrin yhdistelmalla
paivittain myds disin. Tama koskee myos muita ehdotukseen piirrettyja ympyroita, koska
tontillemme ei ole vaihtoehtoista kulku yhteytta. Piirrustukseen on myds piirretty paivakoti
tonttimme viereiselle pellolle. Me joudumme kulkemaan koivurinnetta paivittain useammalla
kuorma-autolla seka ajoneuvoyhdistelmalla. Tosiaan koivurinne on ainoa kulkuyhteys niin
meille kuin paivakodille ja paivakodin toteutuessa kuljemme samaa tieta pienten lasten
kanssa isoilla kuorma-autoilla. Tama aiheuttaa suurta vaaraa lapsille.”

Vastine: Havainnekuvan liikenneympyré on bussin kdantbpaikka eikd se muuta nykyista
tieyhteytté tontille. Vihdintien-Koivurinteen liikenneympyré on mitoitettu
erikoiskuljetuksille. Paivakodin tontti on siirretty maastossa ylemmaéksi paremmalle
maaperélle ja tonttia on laajennettu paivakodille sopivaksi. Pdivdkodin piha aidataan.
Koivurinne-tien ajorata levennetédan 4,5 metrista 6,5 metriin, mika sallii paremmin
ajoneuvojen kohtaamisen, ja kadulle rakennetaan jalkakéaytava.

31. Yksityishenkilét (2), 17.12.2023:

”Kaavoihin liittyvat mielipiteet:

- vahva ei Tikkurilantien jatkeelle Kynikentielle

- Koivurinne-tie tulee kunnostaa ja pitaa kunnossa myds mahdollisten alueella tehtavien
rakennustoiden ajan. Nykyisessa kunnossaan tie mahdollistaa juuri ja juuri nykyisten
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asukkaiden liikkkumisen, talviaikaan huonosti. Aurauksesta tai sen puutteesta johtuen talvisin
kaksi autoa ei aina mahdu kohtaamaan tiella

- asukastilaisuudessa esiin noussutta uutta tietd Pohjois-Koivurinteesta suoraan Vihdintielle
emme kannata

- Vihdintien tulvaongelmien korjaaminen valilla Keha Il - Askisto/Koivurinne -liittyma tulee
tehda korkealla prioriteetilla

- Koivurinne x- tontti jatkuu noin 2 metria Koivurinteentien toiselle puolelle, johon on uudessa
kaavassa suunniteltu rakentamista. Kuinka tallaiset asiat tullaan hoitamaan? Esimerkiksi
kulku tuolle uudelle tontille?

- ja bonuksena Kotikoivuntien pelto-osuuden ilmoittaminen karttasovelluksille (esim. Google
Maps) ei talvikunnossapidettavaksi tieksi, koska havaintojen mukaan sita ei
talvikunnossapideta”

Vastine: Téméa asemakaavamuutos ei koske Pohjois-Koivurinnetté eika Kynikentieta,
Jjoka on yleiskaavan liikenneyhteys Vihdintielta Kivistéén. Koivurinne-tien ajorata
levennetédan 4,5 metrista 6,5 metriin ja kadulle rakennetaan jalkakaytava. Katutyd ei
esta kadun liikkennointia. Kaavamuutos ei sisalla katua Koivurinteelta. Vihdintien-
Timmermalmintien risteykseen. Vihdintie on maantie, jonka korjaa valtio. Katualueet
lunastetaan kaupungille. Kaupunki ei vastaa yksityista karttapalveluista.

32. Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyma HSY, 18.4.2023:
”"Asemakaava-aluetta palveleva vesihuolto on osittain rakennettu (Koivurinne, Toivonkuja,
Toivonrinne). Alueen rakentuessa on tunnistettu tarve suurentaa Koivurinteen alueen
vesihuoltoa ja hanke on alustavasti aikataulutettu HSY investointiohjelmaan vuodelle 2027.
Kaava-aluetta varten on rakennettava myos uutta yleista vesihuoltoverkostoa, jonka tarve ja
laajuus tarkentuu alueen jatkosuunnittelussa. Vesihuoltolinjat tulee lAhtdkohtaisesti osoittaa
yleisille alueille. Korttelien ja tonttien muutoksissa on huomioitava riittavat tilavaraukset
vesihuollon putkille ja laitteille, seka tonttien kytkenta yleiseen vesihuoltoon. Vesihuollon
tulee olla toteutettavissa HSY:n kaytantojen mukaisesti, ja suunnitteluun ja toteutukseen
tulee varata riittavasti aikaa.”

Vastine: Kaava-alueelle on laadittu vesihuollon yleissuunnitelma.

33. Yksityishenkilo, 18.4.2023:

”Katsoin viela kaava ehdotusta ja pisti silmaan semmoinen asia, etta tonteillemme
Koivurinteella on piirretty talot. Kulkuyhteydet taloihin ovat huonot ja kulkevat pihamme
kautta. liiketoimintamme vuoksi ehdottaisinkin rakennusoikeuden siirtamista tontillemme x.
Muistutan vield, ettd tonttimme on tarkoitettu viemarihuolto seka kuljetusliike toimintaan.”

Vastine: Mielipide ei koske tdtd asemakaavamuutosta vaan asemakaavaa 261600
Pohjois-Koivurinne. Esitetty uusi paikka on yleiskaavassa virkistysaluetta.
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34. Vantaan kaupunginmuseo, 18.4.2023:

”Asemakaava-alueella sijaitsee muinaismuistolailla (295/1963) suojeltu Koivurinteen
kivikautinen asuinpaikka (mj. rek. tunnus 1000034174). Kivikautinen asuinpaikka sijaitsee
Pyymosasta Pikkujarveen laskevan purolaakson lansireunalla, Nybacka-nimisen talon
etelapuolella olevalla pellolla. Paikalla pelto muodostaa etelaan pistavan niemenkarjen
useita metreja laakson pohjan ylapuolella.

Muinaismuistoalueelle on kaavoitettu tie ja korttelialuetta. Mikali kaavoituksen yhteydessa on
tarpeen mahdollistaa rakentaminen muinaisjaannoksen paalle, asiassa tulee menetelld
muinaismuistolain 13 8:n mukaisesti. Kaavoituksen kyseesséa ollessa jarjestetaadn neuvottelu,
jossa todetaan, etta muinaisjadannos on mahdollista poistaa riittavien tutkimusten jalkeen.
Neuvottelussa tulee olla mukana Museovirasto, kunta ja maanomistaja.

Kajoamisen mahdollisesti vaatimat tutkimukset tulee ensisijaisesti toteuttaa kohdealueilla jo
kaavaprosessin aikana. Mikali muinaisjdannokset tutkitaan pois kaavahankkeen kuluessa, ei
niitd merkita kaavaan lainkaan tai ne merkitdan ainoastaan silta osin kuin ne on sailytetty.
Mikali kajoaminen edellyttda kiintedn muinaisjdanndksen erityista tutkimista taikka erityisia
toimenpiteita sen sailyttdmiseksi, on hankkeen toteuttajan korvattava tasta johtuvat
kustannukset tai osallistuttava niihin, mikali sitd olosuhteet huomioon ottaen ole katsottava
kohtuuttomaksi (MML 15 8). Kustannusvastuu ratkaistaan neuvotteluissa.”

Vastine: Muinaisjadnnds on tutkittu 2025, jolloin todettiin, ettd se on tuhoutunut, ei esta
rakentamista ja voidaan poistaa muinaisjdannésrekisterista. Kaava-alueella ei ole
rakennusperintokohteita.

35. Yksityishenkilot (2), 18.4.2023:

”Ilmaisemme mielipiteemme Etela-Koivurinnetta koskevaan asemakaavamuutokseen
002483.

Vastustamme luonnoksessa esitettya Hieskoivuntien rakentamisesta luopumista, ja
Koivurinteen muuttamista kokoojakaduksi sen sijaan.”

Vastine: Hieskoivuntie sijaitsisi pehmeikolla, kairaukset ovat ulottuneet 5,0-19,6
metriin, katu olisi pitka, tulisi stabiloida ja sijoittuisi Brannstakanniitylle, joka joutuu
vuosittain tulvan alle. Nykyisen kaavan Hieskoivuntie maksaisi 3,3 miljoonaa euroa eikéa
ole liikenteen jérjestdmiseksi valttaméaton. Kun eritasoliittymdstd luovutaan, saadaan
kiertoliittyméasta suora yhteys Koivurinteelle. Koivurinne toimii jo nyt kokoojakatuna ja on
Jjoka tapauksessa perusparannettava, mikd maksaa noin 1,7 miljoonaa euroa.
Kustannusarvio on hyvin karkea ja perustuu keskiarvoihin.
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”Koivurinne on nykyiselldan jo kovassa kaytdssa, nykyisilla liikennemaarilla, eika
asemakaavamuutoksessa ole tahan asiaan tulossa parannuksia, vaan liikennemaarien
odotetaan nousevan huomattavasti. Koivurinteen kantavuus on nykyiselldan jo koetuksella,
kun maansiirtokoneita ajaa sita pitkin Pohjois-Koivurinteeseen, samoin kuin Loka-Vedon
tankkiautot. Etela-Koivurinteelle on suunniteltu kaavan mukaan tulevan pari sataa uutta
asuntoa, joten se tarkoittaa, etta Koivurinne vaatii valtavan perusparannus- ja laajennustyon
seka kunnallistekniikan uusimisen. Korjaustyot, Eteld-Koivurinteen rakennusaikainen liikenne
ja tuleva lapikulkuliikenne aiheuttavat vuosia kestavan kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen
nykyisille asukkaille, ottaen huomioon etta Koivurinne on talla hetkella ainoa kulkuyhteys
koko asuinalueelle. Lisaksi aiemmassa suunnitelmassa Hieskoivuntielle on harkittu myos
bussiliikennetta, joka tulisi ilmeisesti jatkossa rasittamaan myos Koivurinnetta.”

Vastine: Eteld-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl.
Koivurinteen liikennemé&éaré on nyt tien etelédpaéasséa 400 ajon/vrk, ennuste keskiosassa
930 ajon/vrk ja etelépédassé ilman Friimetséantien liikennettd 1 100 ajon/vrk (2050), mikéa
mahtuu parannettavalle kadulle.

Vastine: Koivurinteen ajorata levennetééan 4,5 metristé 6,5 metriin ja kadulle
rakennetaan jalkakaytiva. Katu- ja talonrakennustydt ovat kaupungeissa tavallisia.
Katutyd ei esté kadun liikenndintia.

Bussi tarjoaa yhteyden Askiston kouluun, Martinlaaksoon ja Myyrmékeen, kun bussi
alkaa kulkea Askistontien sillan kautta.

”Kartoissa nakyy myos tieyhteys Kotikoivuntie Pyymosantielle, joka voisi olla
varteenotettavakulkureitti mydskin, tosin kyseinen tie taitaa olla talla hetkella yksityistie, ja
varsin heikossa kunnossa.”

Vastine: Kotikoivuntie on huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on asemakaavassa
virkistysalueen ulkoilureitti.

”Kaavoitus on kaynnistetty myos Pohjois-Koivurinteen osalta, jonne tulee myds
tdydennysrakentamista, sekd mahdollinen kulkuyhteys Kynikentielle, joskin
yhteissuunnittelutilaisuudessa 22.3.2023 ei nahty sita todennakoiseksi tapahtuvan ennen
vuotta 2050. Joten on taysin kestamaton ajatus, ettd myos Pohjois-Koivurinteen liikenne
kulkisi ainoastaan Koivurinnetta pitkin.”

Vastine: Pohjois-Koivurinteelld on nyt 34 asuntoa, kaavalla tulisi lisda 27 asuntoa;
liikkenne kulkee jo nyt Koivurinnetta pitkin, joka véalittaa hyvin sille tulevan liikenteen, kun
katu parannetaan.

”Mielestdmme nykyiseen luonnokseen lisatty Brenstakantie ja suunniteltu Hieskoivuntie on
yhdistettava tiena, eikd ainoastaan ulkoilureittina. Tien rakentamisesta ja
liikenteenohjaamisesta tata reittia pitkin ei aiheudu kohtuutonta rasitusta nykyisille
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asukkaille, silla kyseesséa on toistaiseksi rakentamaton alue. On myds kyseenalaista, etta
Brenstakantien ja Hieskoivuntien valisen yhteyden rakentamiskustannukset olisivat
huomattavasti korkeammat kuin Koivurinteen parannus- ja laajennustoista aiheutuvat
kustannukset. Vaihtoehtoisesti Etela- ja Pohjois-Koivurinteen lilkenne tulee ohjata joko
Vihdintien kautta, esim. jatkamalla Pilketietd Vihdintielle asti, mukaillen ajateltua
ulkoilureittia, tai aiemmin mainiten Pyymosantielle Kotikoivuntien kautta.”

Vastine: Hieskoivuntie ja Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien eteléosa)
sijoittuisivat tulvivalle

pehmeikoélle eivatka ole valttamattémia, koska Koivurinne on joka tapauksessa
perusparannettava ja vélittaa hyvin koko pientaloalueen liikenteen. Vihdintien-
Timmermalmintien liittyma on tutkittu Vihdintien kehittamisselvityksessé 2025.

Neljas haara Timmermalmintien kohdalta Koivurinteelle heikentaisi Vihdintien
sujuvuutta ja turvallisuutta eiké ole liikenteen jarjestamiseksi valttamaton. Kotikoivuntie
on huonokuntoinen yksityistie savikolla ja on asemakaavassa virkistysalueen
ulkoilureitti. Tulevaisuudessa Friimetséantie jatkuisi Pyymosantielle.

36. Yksityishenkilot (2), 18.4.2023:

”Etela-Koivurinteen asemakaava muutossuunnitelman luonnoksessa esitetty Askiston
eritasoliittyman muutos kiertoliittymaksi on tarpeellinen, kuten myds Koivurinteen tien
parannustyot.

Tarkeinta on saada jalkakaytavat Koivurinteen tielle. Jalkakaytavat olisi saatava vaikka
Koivurinteen alueelle ei rakennettaisi yhtdan uutta rakennusta. Koivurinteen tiheasti asuttuun
alkupdahan on jalkakaytava ollut tulossa jo 20 - 30 vuotta ja tie on mennyt todella huonoon
kuntoon, kun

mitdan parannustoita ei ole tehty. Lasten turvallisuus on vaarassa, koska rakennukset on
pitdnyt rakentaa kaavan mukaisesti aivan tien reunaan.”

Vastine: Koivurinne-tie on joka tapauksessa perusparannettava ja sille lisatdan
jalkakaytava. Katualueelle mahtuu vain yksi jalkakaytava. Talot on rakennettu 5,0 metria
katualueen rajasta, mika on tavallista pientaloalueilla.
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Feeerens . ”Etela-Koivurinteen asemakaava

Ik muutossuunnitelman mukaan Etela-
Koivurinteelle tullaan rakentamaan

lAhes kaksisataa uutta asuntoa.
Rakennusaikainen

liikenne ja tuleva merkittavasti kasvava
lapikulkuliikenne, esim. Pohjois-Koivurinteen
alueelle, aiheuttavat pitkdaikaisen monia vuosia
kestavan kohtuuttoman rasituksen Koivurinteen
nykyisille asukkaille.

Paivitkotis

Mielestamme rakennusaikaista lilkkennetta ja
tulevaa lapikulkuliikennetta varten Pohjois-
Koivurinteen alueelle pitaisi tehda uusi tie
“Vihdintie - Timmermalmintie” risteyksesta
tulevaan Loimaankoivuntien liikkenneympyraan.
Katso viereinen kuva.

Vaihtoehtoisesti nykyiseen luonnokseen lisatty
Brenstakantie ja Hieskoivuntie voitaisiin
yhdistaa ja liikenne ohjattaisiin sita kautta.
Tamakaan vaihtoehto ei sulje pois sita tosiasiaa
etta Koivurinteen tien parannustyot ja
jalkakaytava Koivurinteen tielle olisi tehtava
valittomasti.”

Vastine: Eteld-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl. Sen
sijaan voimassa oleva asemakaava tuottaisi Eteld-Koivurinteelle noin 190 uutta
asuntoa. Koivurinteen liikenneméara on nyt tien etelépéaéassa 400 ajon/vrk, ennuste
keskiosassa 930 ajon/vrk ja etelapaéassé ilman Friimetséntien liikennettéd 1 100 ajon/vrk
(2050), mikd mahtuu parannettavalle kadulle.

Katutydt eivatesta kadun liikkennointia. Vihdintien-Timmermalmintien liittyma on tutkittu
Vihdintien kehittdmisselvityksesséa 2025. Neljas haara Timmermalmintien kohdalta
Koivurinteelle heikentaisi Vihdintien sujuvuutta ja turvallisuutta eikéa ole liikenteelle
valttématon. Hieskoivuntie ja Brenstakantie (kaavoitetun Hieskoivuntien etelédosa)
sijoittuisivat tulvivalle pehmeikoélle eivatka ne ole valttaméattdomia, koska Koivurinne on
joka tapauksessa perusparannettava ja se valittda hyvin koko pientaloalueen liikenteen.

37. Finavia Oyj, 18.4.2023:
”Etela-Koivurinteen asemakaavamuutoksen tavoitteena on liikennejarjestelyjen
muuttaminen, asuinalueiden kasvattaminen ja paivakodin sijainnin tarkastelu. Etela-

Koivurinteen alueella on
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voimassa oleva asemakaava (Koivurinne 1, 2011). Asemakaavan alueella on nykyisin noin 30
pientaloa. Asemakaavassa on esitetty asuinalueen laajentamista nykyisen asutuksen
pohjoispuolelle nykyista asutusta tiiviimmalla korttelirakenteella. Finavia arvioi, ettd kaavan
toteutumisen myota asemakaava-alueen asukasmaara kaksin-kolminkertaistuu.”
Vastine: Eteld-Koivurinteelld on 138 asuntoa ja uusia asuntoja tulisi noin 135 kpl. Sen
sijaanvoimassa oleva asemakaava tuottaisi Eteld-Koivurinteelle noin 190 uutta asuntoa,
joista omakoitaloihin 96 ja muihin pientaloihin noin 94. Pohjois-Koivurinteelld on 34
asuntoa ja uusia asuntoja tulisi 27 kpl.

Siten kyse on asuntojen tdydennysrakentamisesta. Vahéisen tdydennysrakentamisen
vaatimus koskee vain Pohjois-Koivurinteen Lden 55-60 dB lentomeluvybhyketta, ei tata
kaavamuutosta.

”Etela-Koivurinteen asemakaavamuutoksen alue sijaitsee Vantaan yleiskaavassa esitetylla
Helsinki-Vantaan lentoaseman lentokonemelun verhokayran Lden 50-55 dB
(lentomeluvydhyke 2) alueella. Yleiskaavan maarays ei rajoita asuinrakentamista, mutta
edellyttdd asuinrakennusten daneneristavyydeksi vahintadn 32 dB.”

Vastine: Kaavan dédneneristavyysvaatimus 32 dB perustuu lentomeluvybhykkeeseen
Lden 50-55 dB ja tayttaa kaava-alueella myés tie- ja katumelun
daneneristavyysvaatimuksen.

”Finavia toteaa, ettd Koivurinteen asuinalueen kaavoitusasia on ollut tekeilla lukuisia kertoja
eri vuosikymmenilla. Ilmailuhallituksen/Ilmailulaitoksen aloitteesta asemakaavan laatimista
on kasitelty hallintooikeudessa jo 1980-1990 -luvulla. Myéhemmin 2000-luvulla kaavoitus
keskittyi Koivurinteen eteldosaan. Finavia toistaa aiemmissa kaavavaiheissa lausumansa ja
pysyy kannassaan, etta alueelle voidaan sallia vain vahaista tdydennysrakentamista.”

Vastine: Lentomeluvybhyke Lden 50-55 dB sallii asuntorakentamista, mutta maarittaa
daneneristavyysvaatimukseksi 32 dB. Alueella on voimassa lainvoimainen asemakaava
asuntorakentamiseen. Samoin Vantaan oikeusvaikutteinen yleiskaava sallii alueelle
pientalorakentamista ilman asuntojen lukumaarén rajoitusta.

”Etela-Koivurinteen asemakaavamuutoksen alue sijaitsee noin 6 km etaisyydella Helsinki-
Vantaan lentoaseman kiitotien 22R paasta ja noin 2 km etaisyydella kiitotien jatkeelta
luoteeseen. Kiitotie 22R on valtakunnan paalentoaseman tarkein lentoonlahtevien koneiden
kiitotie. Suurin osa Helsinki-Vantaan lentoonlahdodista jatkaa matkaansa lanteen/lounaaseen
ja siten nousevien koneiden paareitti kulkee EteldKoivurinteen alueen pohjoispuolelta.
Lentoonlahtoreitit on tarkkaan sovitettu kapeaan kaytavaan nykyisten asuinalueiden valiin,
eika reittien siirtdmiseen nykytilanteessa enéda ole liikkumavaraa tai vaihtoehtoja. Taman
mukaisesti Finavia katsoo, etta uusien asuinalueiden sijoittaminen lentoonlahtoéreittien
valittdbmaan laheisyyteen voi vakavasti vaarantaa lentoaseman kehittamismahdollisuuksia,
mikali lentoaseman toimintaa katsotaan myohemmin tarpeelliseksi rajoittaa esimerkiksi



MIELIPITEET 84/87
A YHTEENVETO, Liite
Vantaa VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
15.9.2026

alueen uusien asukkaiden vaatimuksesta. Taman vuoksi Finavia katsoo, etta Koivurinteen
alueen nykyisen asutuksen lisdaminen voi aiheuttaa merkittadvan riskin lentoaseman
toimintakywvylle.”

Vastine: Kyseesséd on nykyisen asuinalueen tdydentaminen. Jos asemakaavamuutosta
ei hyvaksyta, alueelle jéa voimaan asemakaava, joka sallii noin 190 uuden asunnon
rakentamisen asemakaavamuutoksen 135 uuden asunnon sijaan.

“Vantaan yleiskaavaan on merkitty Friimetsan asuinalue Etela-Koivurinteen asuinalueen
viereen. Etela- ja Pohjois-Koivurinne seka Friimetsan alue muodostavatison asuinalueen
Vihdintien pohjoispuolelle. Friimetsan asemakaava-alue on nykyisin asututtua vain pienelta
osalta, joten kolmeen asemakaavaan pilkottu kokonaisuus tuo alueelle arviolta useita satoja
uusia asukkaita.
Finavia pitaa erittdin huolestuttavana hankkeita, joissa uusia asuinalueita sijoitetaan hyvin
lahelle tarkeimpia lentoaseman lentoonlahto- tai laskeutumisreitteja. Finavia katsoo, etta
Koivurinteen ja Friimetsan alueelle ei tule suunnitella uusia asuinalueita. Alueen maankayton
suunnittelussa on huomioitava, etta lentokonemelu alueella on toistuvaa, jokapaivaista ja
ymparistoluvan mukaisesti ydajan lentoonlahteva liikenne ohjataan juuri tdman alueen
suuntaan.”

Vastine: Vantaan yleiskaava on lainvoimainen ja oikeusvaikutteinen.

Asemakaavamuutos on yleiskaavan mukainen. Téméa asemakaavamuutos ei koske

Friimetsan rakentamista.

39. Yksityishenkilo, 9.5.2023:
”Toivoisimme palaveria kanssasi liittyen Hieskoivun tien poistumiseen. Lahinna pihaliittymien
vaihtoehdot ja paivakodin sijainti.

Pahoittelut ettei tdma viesti ehtinyt tuohon 18.04 mennessa. Hammensi ensin tuo etela-
pohjois kaavan muuttunut raja, ynmartadksemme huolenaiheemme silta osin huomioitu.
Meille kay palaveri lyhyellakin varoitusajalla.”

Vastine: Katuliittymista ja ajoyhteyksista on neuvoteltu 14.1.2026. Alueen jakaminen
Etela- ja Pohjois-Koivurinteen kaavoihin on johtunut siita, ettd pohjoisosa sijoittuu
lentomelun Lden 55-60 dB lentomeluvybhykkeelle, jossa sallitaan vain vdhéista
tdydennysrakentamista, eri selvityksisté seka pohjoisosassa tarvittavista
maankayttésopimuksista, joita maanomistajat eivat halunneet.

YHTEENVETO ASUKASTILAISUUKSISTA
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Toinen osallistuminen ja vuorovaikutus, 10.12.2025

Yleisotilaisuus Askiston koululla keskiviikkona 10.12.2025 klo 17.30-19.30, mista
ilmoitettiin kaavan omalla ja ajankohtaiset kaavat verkkosivuilla sekd kaupungin
tapahtumakalenterissa.

Alla tiivistelma toisessa osallistumisessa saaduista mielipiteista ja niiden huomioon
ottamisesta:

Tilaisuudessa esitetyt kysymykset ja nakemykset koskivat erityisesti lilkennetta,
katujarjestelyja, meluntorjuntaa, hulevesia sekaalueen saavutettavuutta. Vastauksissa
todettiin, etta Vihdintien melu- ja liikenneolosuhteita on selvitetty asemakaavatyon ja
Vihdintien kehittdmisselvityksen yhteydessa. Vihdintien hulevesi- ja tulvaongelmat
kuuluvat valtion vastuulle maantien yllapitajana, ja niiden suunnittelu on kaynnistetty.
Liikenneturvallisuuden parantamiseksi Vihdintien kehittamisselvityksessa on esitetty
alikulkujarjestelyja.

Koivurinteen katujarjestelyjen osalta todettiin, etta katu parannetaan nykyiselle
sijainnilleen voimassa olevan asemakaavan mukaisella katualueella. Kadun
rakentaminen ei esta alueen liikenndintid. Hieskoivuntien toteuttamisesta on luovuttu
sen haastavien maapera- ja tulvaolosuhteiden vuoksi.

Kaavaluonnosta on tarkistettu siten, ettd osa tonteista voidaan saavuttaa Kotikoivuntien
kautta, jolloin aiemmin suunnitellusta korttelin sisdisesta ajoyhteydesta voidaan
luopua. Virkistysalue ja silld sijaitseva ajoyhteys siirtyvat kaupungin hallintaan alueen
toteuttamisen yhteydessa. Lisaksi todettiin, etta tulevaisuudessa Friimetsantien
jatkaminen Pyymosantielle mahdollistaa alueellisten yhteyksien kehittamisen.

Paivakotitontin mitoitusta pidettiin suurena, mutta sen todettiin mahdollistavan
suunnitellun paivakodin seka piha-, pysakointi- ja huoltoalueiden sijoittamisen tontille.
Osallistumis- ja vuorovaikutusmenettelyjen osalta todettiin, etta yleisotilaisuudesta
tiedotettiin maanomistajille ja naapureille kirjeitse seka kaupungin verkkosivuilla ja
tapahtumakalenterissa, minka lisdksi kaavaluonnoksesta jarjestettiin erillinen
osallistumismahdollisuus.



MIELIPITEET 86/87
A YHTEENVETO, Liite
Vantaa VUOROVAIKUTUSRAPORTTI
15.9.2026

Kolmas osallistuminen ja vuorovaikutus, 15.4.2026

Teams-yleisotilaisuus klo 15.4.2026 kello 17-18, mista ilmoitettiin kaavan omalla ja
ajankohtaiset kaavat- verkkosivuilla sekd kaupungin tapahtumakalenterissa sekéa
osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa.

Keskustelussa esitettiin runsaasti nakemyksia alueen liikkennejarjestelyista, katuverkon
toimivuudesta seka suunnitteluratkaisujen perusteista. Useissa puheenvuoroissa
katsottiin, ettd Hieskoivuntie olisi edelleen tarpeellinen osa alueen lilkkenneverkkoa, ja
sen poistamista suunnitelmasta pidettiin ongelmallisena. Samalla arvioitiin uuden
asuntorakentamisen lisaavan liikennettad merkittavasti ja kohdistavan kasvavan
liikennemaaran erityisesti Koivurinteelle.

Osallistujat pyysivat tarkempia perusteluja sille, milla perusteilla uudistettavan
Koivurinteen on arvioitu soveltuvan alueen kokoojakaduksi. Lisaksi kysyttiin
tarkennuksia katualueen leveytta koskeviin tietoihin sekéa liikennemaaraarvioihin.
Keskustelussa tuotiin esiin huoli siita, etta liikenteen kasvu voisi heikentaa nykyisen
asuinympariston viihtyisyytta ja turvallisuutta.

Liikennejarjestelyihin liittyen esitettiin kysymyksia Timmermalmintien liittymaa ja
suunniteltuja alikulkuyhteyksia koskevista selvityksista seka niiden johtopaatdksista.
Lisaksi tiedusteltiin vaihtoehtoisten ratkaisujen arviointiperusteita ja vaikutuksia
liikenneverkon toimivuuteen.

Keskustelussa kasiteltiin myos kaavaratkaisun taloudellisia lahtdkohtia,
toteuttamiskelpoisuutta seka katuinvestointien rahoitusta. Eraissa puheenvuoroissa
viitattiin aiempiin suunnitteluratkaisuihin ja niilden muuttumiseen valmistelun aikana.

Rakentamisen vaikutuksista nykyisiin asukkaisiin esitettiin useita huolenaiheita.
Erityisesti nostettiin esiin rakentamisen aikaiset melu-, poly-, tarina- ja
liikennevaikutukset sekd mahdollisesti pitka rakentamisaika. Lisaksi kysyttiin
katualueen leventamisen vaikutuksista nykyisten asuinrakennusten laheisyydessa
sijaitsevien tonttien turvallisuuteen ja asumisviihtyvyyteen sekd mahdollisista
vastaavista toteutetuista kohteista.

Ylla oleviin teemoihin vastataan mielipiteiden vastineissa.
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Ensimmainen osallistuminen ja vuorovaikutus, 22.3.2023 kello 17.30 Askiston koululla

Keskustelussa késiteltiin erityisesti Koivurinne-kadun liikennejarjestelyja, katuverkon toimivuutta
seka rakentamisen vaikutuksia nykyiseen asuinymparistéon. Osallistujat esittivat huolta siita, etta
uusi rakentaminen lisdisi liilkkennettda merkittavasti Koivurinteellad ja ettd alueen pohjoisosien
lilkenne ohjautuisi nykyisen asuinalueen kautta. Lisdaksi arvioitiin, ettei kadun nykyinen leveys
vastaa tulevia liikennetarpeita. Keskustelussa korostettiin myos rakentamisen aikaisten
lilkennejarjestelyjen suunnittelun tarkeyttd seka sitd, ettd alueen saavutettavuus tulisi turvata koko
toteutuksen ajan.

Hulevesien hallintaan liittyen tuotiin esiin huoli nykyisten kuivatusjarjestelyjen toimivuudesta,
erityisesti mahdollisten katujarjestelyjen muutosten yhteydessa. Myos Herukkaojan tulviminen
nostettiin esiin ratkaistavana kysymyksena.

Paivakotitontin osalta esitettiin toiveita asukkaiden osallistamisesta tulevien toimintojen
suunnitteluun. Pdivakodin yhteyteen ehdotettiin myds muita alueen asukkaita palvelevia

toimintoja ja yhteiskayttotiloja.

Alueen eteldosan suunnittelussa keskusteltiin yhteisen jatepisteen sailyttdmismahdollisuuksista
seka joidenkin katu- ja yhteysjarjestelyjen tarpeellisuudesta. Lisdksi esiin nostettiin ymparist6on
kohdistuvia vaikutuksia, kuten Petikon ldjitysalueen raskaan liikenteen aiheuttamaa kuormitusta.
Keskustelussa korostettiin vuorovaikutuksen merkitysta suunnittelun jatkovaiheissa seka toivottiin
alueen liikenne- ja kehittamisselvitysten laajempaa saatavuutta. Lisdksi esitettiin toiveita
maastokaynneistd ja nykyisten asukkaiden paikallistuntemuksen hyddyntamisesta
suunnittelutydssa.

Ylla oleviin teemoihin vastataan mielipiteiden vastineissa.



