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Esipuhe

Vantaa on sitoutunut olemaan hiilineutraali kaupunki vuoteen 2030
mennessa. Samalla kaupunki haluaa tukea kaupunkilaisten hyvinvointia ja
kaupungin elinvoimaisuutta. Voimassa oleva kaupunkistrategia ja
resurssiviisauden tiekartta korostavat kestavan liikkumisen roolia edella
mainittujen tavoitteiden saavuttamisessa.

Vantaa haluaa kehittyd pyorailykaupungiksi — tavoitteena on nostaa
pyorailyn kulkumuoto-osuutta ja saada aikaan 4 % kasvu pyoréliikenteen
maarissa vuosittain. Muutoksen tavoittelussa tarkea kehittamisteema on
pyorapysakointi, koska jokainen pyoréilty matka alkaa ja paattyy
pysakointiin. Liikennebarometrin mukaan juuri pyodrapysakaointiin toivotaan
eniten parannusta.

Kasilla oleva pydrapysakainnin yleissuunnitelma ohjelmoi erityisesti yleisten
alueiden pyoérapysakoinnin kehittamista, jotta pyoraliikenteesta tulee entista
houkuttelevampaa ja se saadaan tavoitteen mukaiselle kasvu-uralle.
Suunnitelma jalkauttaa ja konkretisoi osaltaan Vantaan pysakéinnin
kehittamisohjelmaa.

Yleissuunnitelman tehtdvand on ohjata pydrapysakoinnin tarkempaa
suunnittelua yleisilla katualueilla tulevina vuosina. Se toimii samalla
pyorapysakointi-investointien  kohdentamisessa yleisille alueille ja
lityntapyorapysakaintiin.

Tasséd hankkeessa toteutettavat laadukkaat ja riittavat pyorapysakainnin
jarjestelyt ja niiden sijoittelu tarpeiden mukaisesti ovat selkea merkki

&

likennemuodon arvostuksesta, mutta samalla my6s pyoérailyn maaraa
lisdava tekija. Pyorailijat arvostavat lahella kohdetta sijaitsevia ja hyvilla
lukitusmahdollisuuksilla varustettuja pysakointipaikkoja. Pyoréliikenne ja
siihen liittyvat matkaketjut sujuvoituvat, kun pyoréalle 16ytyy helposti
turvallinen pysakdintipaikka. Myos jalankulkijoiden esteettomyys ja
viihtyisyys parantuvat, kun polkupydrien pysakointi on hyvin jarjestetty.

Tybssd on ehdotettu alustavat tarvearviot pyorapysakoinnin maarasta
alueittain ja priorisoitu suunniteltavat kohteet viidelle seuraavalle vuodelle.
Toteutusten ja kdyton seurannan myota tyo suositellaan paivitettavan viiden
vuoden kuluttua vastaamaan silloista tilannetta.

Tyo6n on tilannut Vantaan kaupunkiymparistén toimialan liikennejarjestelma-
suunnittelusta liikenneinsinédri  Olli  Tamminen. Vantaan kaupungilta
tydryhmaan ovat liséksi osallistuneet Jenni Tyynila ja Timo Vaisto.

Tybn toteutuksesta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa
projektipaallikkonad toimi Kari Hillo, paasuunnittelijana Darius Colin ja
suunnittelijana Tony Toyryla seka asiantuntijana Reetta Keisanen.
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Strategiset lahtokohdat &

Tyon lahtokohtana on kaupungin aikaisemmat strategiat ja linjaukset.

Vantaan tahtaavat
osaltaan siihen, etta Vantaa on hiilineutraali kaupunki vuoteen 2030
mennessa. tavoittelee, etta

asukkaiden terveys ja hyvinvointi vahvistuvat terveellisempien elintapojen
myata.
Kestavalla likkumisella on tavoiteltavassa muutoksessa aivan olennaisen
keskeinen rooli. Pyodraliikenteen edistdminen palvelee ilmasto- ja
energiatavoitteiden lisdksi aktiivisena kulkutapana asukkaiden terveytta ja
hyvinvointia. Kaupungin strategiassa tavoitteeksi onkin asetettu
pyorailijdiden maarén neljan prosentin vuosittainen kasvu.

on yksi neljastad SDG-painopistealueesta, joihin
kaupunki aikoo keskittdd YK:n kestavan kehityksen tavoitteita toteuttavia
vastuullisuuden kehittamistoimia.

Tyon lahtokohtia maarittaa myos

VALO (2016), joka toimii kaupungin liikennesuunnittelun tyévalineena ja
linjaa suunnittelua kohti kaupungin yhtenéaisia tavoitteita. Vantaa tavoittelee
tiivista ja tehokasta maankayttda. Liikennesuunnittelun nakdkulmasta tiiviys
edellyttaa kulkumuotojen priorisointia. Liikkennepoliittista ohjelmaa ollaan
paivittamassa.

-ty6 (luonnos
22.10.2020) kokoaa yhteen pyséakoinnin periaatteet ja linjaa
[&hitulevaisuuden merkittavimmat kehitystarpeet ja -toimenpiteet.
Pyorapysakoinnin osalta tyo linjaa, etta

. Yleista pyorapysakointia lisatdan palveluiden laheisyyteen
kadunvarsille seka torialueiden laidoille ja kdvelykatujen yhteyteen.

. Pyorien liityntdpysékaintia lisatdan raitiotieyhteyksien ja runkolinjojen
pysakeilla.

. Pysakointipaikkojen laatutasoa parannetaan.

. Selvitetaan mahdollisuuksia lisatd asemille lukittuja ja valvottuja
pyorapysakointitiloja ja s&hkopydrien latauspisteita.

. Asuntoalueiden pydrapysakainnin mitoitusohjeen paivitystarvetta

arvioidaan, kun yleiskaava vahvistuu ja raitiotien kaavarunkotyot
valmistuvat vuonna 2021.

Tybssa on maaritetty pyorapysakaoinnin mitoitusohjeet uudisrakentamisessa
(asuminen ja ty6paikat). Raportti linjaa, ettd myoés muille toiminnoille kuin
asunnoille seké toimisto- ja liiketiloille tulee maarittaa pyorapysakoinnin
mitoitusohjeet.



Vantaan litkkumisalueet

Vantaa on jaettu liikennepoliittisessa ohjelmassa viiteen liikkumisalueeseen (kuva 1), jotka
kuvaavat erilaisia likkumisolosuhteita. Alueiden rajaaminen perustuu joukkoliikenne-
kaupunkitydssa tehtyihin maarityksiin. Luokittelu perustuu mm. kestavien liikkumismuotojen
kilpailukykyyn, asemakaavoitukseen, alueiden rakennustehokkuuteen seka keskeisten
tyopaikka-alueiden ja toimintojen sijoittumiseen. Pyoraliikenteen ja pydrapysakoinnin
kannalta maaritykset alueittain on koottu alle:

Liikkumisalue Pydraliikenteen tavoitteet
Keskukset Laadukkaat yhteydet alueelle
Kestavan liikkkumisen alueet Laadukkaat pyoérailyn runkoyhteydet ja liityntayhteydet keskukseen
Pientalovaltaiset asuinalueet Turvalliset pyérayhdet [ahipalveluihin

Sujuvat pyorailyn yhteydet lahipalveluihin ja solmupisteisiin
Haja-asutus- ja virkistysalueet Pyorapysakointi keskeisilla pyséakeilla
Yritysalueet Ovat saavutettavissa eri kulkutavoin

Pysakaoinnin riittavyys

Kestavan liikkumisen aluetta on tassa tyossa hyddynnetty pyorapysakaointitoimien
priorisoinnissa ja uusien paikkojen rakentamisen kohdentamisessa.
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Kuva 1. Vantaan liikkumisalueet (likennepoliittinen ohjelma 2016)



Asukaskysely
pyorapysakoinnista 1/2

Vantaalla toteutettiin vuonna 2020 asukaskysely pyorapyséakaoinnista. Kyselyyn vastanneista (N=627) noin puolet pyoraili kesaisin viikoittain, ja
puolet harvemmin kuin kerran viikossa. Talvisin valtaosa vastaajista pyoréaili harvemmin kuin kerran viikossa. Pydrien pyséakainnissa tarkeimpina
tekijoiné koettiin pysékadintipaikkojen turvallisuus seka pyorapysakadintipaikan 16ytyminen lahelta kohdetta.

Kyselyssa jatettiin yhteensé 96 merkintda paikoista, joissa pyorapysakointi toimii hyvin. Kyselyssa merkittiin samoin yhteensé 96 paikkaa, joissa
pyorapysakoinnissa on ongelmia. Kuva 3 osoittaa, etta "risut ja ruusut” osuvat hyvin pitkalti samoille alueille. Koonnit alueittain on seuraavalla
sivulla.

Mitka asiat ovat sinulle tarkeimpia pydrien pysak&innissa?
(valitse enintdan 3)
Pysédkointipaikkojen turvallisuus I 72 %

Pysdkdintipaikka mahdollisimman lihelld kohdetta GGG /5 %

Pysakdintipaikkojen riittavyys I 5%
Pysékointipaikan vaivaton lytyminen I 3?%
Sadlta suojattu pysdkéintipaikka I ? 7%
Laadukas pysakéintipaikka asunnon yhteydesss IS 17%
Mahdollisuus hyddyntaa digitaalisia palveluita B 6%

% vastaajista, n=501

Kuva 2. Pysakéinnin asukaskyselyssa vastaajien esiin nostamat Kuva 3. Pysakoinnin kehittéminen Vantaalla -kyselyn tuloksia: vasemmalla esitetty kohteet, joissa
tarkeimmat pyorapysakaintiin vaikuttavat seikat pyorapysakoinnin ilmoitettiin toimivan hyvin. Oikeanpuoleisessa kuvassa on vastaajien ilmoittamat kohteet,
joissa pyorapysakoinnissa on ongelmia.



Asukaskysely
pyorapysakoinnista 2/2

Vastauksia analysoitiin alueittain. Kaikilla alueilla nousi huoli turvattomasta M U e | ._ o @
pyorapysakoinnista. Samalla kuitenkin lahes kaikkialla oltiin tyytyvaisia B0 = - . <l ° @ e
pyoratelineiden maaraan. N gl Y '

. Tikkurilassa eniten palautetta tuotti aseman ymparisto. Ympéaristo o
koetaan turvattomaksi ja opastus heikohkoksi. Myos pysakainnin
tayttdaste vaihtelee eri puolilla asemaa. Kiitosta Tikkurila sai telineiden ~ . e
maarasta. |- = °, % =

®
®
. Aviapoliksen ja Pakkalan alue sai palautetta suhteellisen vahan, o '~O g & / . e
palautteissa korostui Jumbon pydrapysakaoinnin hyva valvonta ja laatu. — e 9: . ‘ = ® = " =
Toiveissa tallakin alueella on runkolukittavat telineet ja lisédvalvonta. - o i b P>

. Myyrmaen ja Martinlaakson alueella hyvaksi koettiin asemilta helposti ®
l6ytyvat ja riittavat pydrapysakaointipaikat. Ongelmakohteita olivat @ - \ W
Martinlaakson liityntapysakointi seka runkolukittavien telineiden puute Ye
Myyrmaen keskustan alueella. ° ‘

. Kivistdssa pyorapysakointi asemalla seka kiinteistdissa koettiin hyvin v /
jarjestetyiksi ja tilavaksi. Kuitenkin liitynt&pysakoinnin turvattomuus ja i [ ) N
kaupunkipydrien kayton aikarajat saivat negatiivista palautetta. o © ”

. Koivukylan ja Rekolan alue sai palautetta melko vahan. Kiitosta 0,’3 '. ® ,,'

annettiin telineiden hyvasta sijainnista. Aseman seutujen , /
pyorapysakoinnin turvallisuus, valvonta ja laatu herattdé kuitenkin huolta. ' - “ 4 '

nnnnn
........

uuuuuuuuu

Kuva 4 Asukaskyselyn pyorapyséakaintid koskeva palaute alueittain. Vihreét kohteet on
8 ilmoitettu hyvin toimiviksi ja mustat puutteellisiksi.



Muut tutkimukset

Vantaalla toteutettiin vuonna 2016 liikennebarometri, jonka mukaan puolet vantaalaisista pyorailee
touko-syyskuussa vahintaan kerran viikossa. Tarkeimpia syita vantaalaisten pyorailyyn ovat
myonteiset fyysiset vaikutukset, ulkoilu ja virkistys seké liikkumistavan katevyys. Tutkimukseen
vastanneet ilmoittivat voivansa lisata pyorailya, jos pyorien pysakdintipaikat ja -alueet olisivat
paremmin turvattu ilkivallalta ja varastamiselta, pyoratieverkko olisi kattavampi ja yhtenaisempi ja jos
pyoratiet pidettaisiin paremmassa kunnossa. Puolet asukkaista on tyytyvaisia tai melko tyytyvaisia
asemien pyorapysakaintiin. Lilkkennebarometrin mukaan juuri pyorapysakointiin toivotaan eniten
parannuksia. Merkille pantavaa on, etta myds vuonna 2020 tehdyn liikennebarometrin tulokset ovat
pyorapysakoinnin osalta samansuuntaisia.

Vantaa oli yksi PyoraKompassi-pilottiin vuonna 2017 osallistuneista kaupungeista. Tydssa arvioitiin
kaupunkien pyorailypolitiikan tilaa, pyoraverkon laatua, turvallisuutta ja tyytyvaisyytta. Vantaa parjasi
hyvin pyoréilyn seurannassa, tyytyvaisyydessa seka pyorapysakoinnissa. Politiikan osalta kiitosta
Vantaa sai pyorailyn edistamisen vahvasta esilla olosta, mutta toiveet kohdistuivat edistamistyon
koordinointiin seka investointien kasvamisesta tavoitetasoon. Pyo6railyolojen seurannassa Vantaa on
Suomen parhaimmistoa. Myos Vantaan pyorailyverkko on laatutasoltaan melko hyvaa ja ennen
kaikkea yhtenaista. Vantaan erityispiirteen& on sen monikeskuksisuus. Valimatkat keskusten sisalla
on kuitenkin suhteellisen lyhyita, mika tukee pyoralla likkumista. Tyytyvaisyyttd maaritettiin pyorailyn
edistamiselld, pyorapysakoinnilla, talvikunnossapidolla, pyoravaylien kunnolla sekéa pyorailyoloilla.
Vantaalaiset ovat naihin kaikkiin osa-alueisiin kohtuullisen tyytyvaisia.

&
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Kuva 5. Tyytyvaisyys pyorapysakoinnin mahdollisuuksiin asemilla
(Liikennebarometri 2016)
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Pyorapysakointiin liittyvat
organisaatiot

Kaupungin vastuulla on jarjestaa pyorapysakaointia joukkoliikenneterminaaleihin ja suurimmille
pysakeille seka julkisten palveluiden yhteyteen. Kaupunki pyrkii toimillaan edistamaan myos
tyopaikkojen, asumisen ja kaupallisten palveluiden py6rapysakointia. Pyorapysakointi on
keskeista suunnitella jo strategisella tasolla vastaavasti kuin muu ajoneuvoliikenteen
pysakaointi, esimerkiksi MAL-ty6ssd, yleiskaavoituksessa ja pysakaintipolitikassa. Selkea
suunnittelu strategiatasolla systematisoi pyorapysakoéinnin viemista kohti toteutusta.

&

Pydrapysakoinnin keskeisimpien sijaintien ja volyymien
tunnistaminen seka rahoituksen ja tilan varmistaminen

Kaupunkiorganisaatiossa suurin pyorapysakoinnin suunnitteluvastuu on

likennesuunnittelussa, joka vastaa ajoneuvoliikenteen pysakoéinnin suunnittelusta.

Liikennesuunnittelu vastaa siita, etta pyérapysakointi on huomioitu asemakaavoituksessa * Pyorapysakoinnin tarkan sijainnin, maaran, laadun ja
seka muissa suunnitelmissa, joissa tehdaan liikennesuunnittelua. Rakennusvalvonta vastaa opastuksen suunnittelu

kaavamaaraysten mukaisista toteutuksista, jotta pyorapysakointi toteutuu riittavana,

laadukkaana ja kaytettavana.

Liityntapyorapysakainnin kehittamisen keskeisia vastuutahoja ovat Vaylavirasto ja Senaatti-
kiinteistot. Lisaksi HSL vastaa pyoraliikenteen markkinoinnista, pyorabrandista ja
reittioppaasta, joka palvelee myos pyoraliikennetta.

Pyorapysakoinnin yllapitoon liittyy keskeisena osana hylattyjen polkupydrien poistaminen
saanndllisesti. Toimintaa ohjaa laki ajoneuvojen siirtdmisesta. Toiminnosta vastaa kaupungin
kunnossapito.

Pyorapysakoéinnin paikkojen toteutusta, kayttoa ja kayttaytymista on syyta seurata, jotta
pyorapysakoinnin suunnittelua pystytdan kehittdmaan ja tarjpamaan lisaa laadukasta
pyorapysakointia sinne missa on suurin tarve.

Rakentaminen ja rakentamisen valvonta

Hylattyjen polkupy6rien poisto ja muu yllapito
Pyorapysakoinnin kaytbn seuranta
taydennyssuunnittelua varten

11 29.1.2021



Pyorapysakoinnin suunnitteluohjeet

Ja —periaatteet 1/2

&

Taulukko 1. Py6rapysakoéinnin mitoitusohje. Lahde: Pyoraliikenteen suunnitteluohje,

Vantaalla ei ole omaa tarkempaa pyorapysakoéinnin suunnitteluohjetta, mutta Vaylavirasto 2020

kaupunki hyddyntaa pyorapysakoinnin suunnittelussa Helsingin ja Vaylaviraston
pyoraliikenteen suunnitteluohjetta 2020.

Nuorten asunnot

Toiminto, alue tai rakennustyyppi
Suunnittelussa keskeisinta on, ettéd pyorapysakaointi on oikeassa sijainnissa lahella Asuinkiinteistot
maaranpaata, matkanvarrella maaranpéaéhan ja tulosuunnasta nékyvilla. Tama

Suositeltava mitoitus

1 kpl/30 k-m? asuinpinta-ala

1 kpl/25 k-m? asuinpinta-ala

tekee kayttamisesta helppoa ja miellyttavaa seka liityntapysakoinnista sujuvaa. —
Mikali pyorapysakaointi on sijoitettu huonosti jaa laadukaskin pyorapysakainti Tyopaikat

0,4 kpl/tydntekija

helposti kayttamatta.

Taman liséksi on suunniteltava pyorapysakoinnin oikea maara siten, etta myos
pyorapysakoinnin kasvulle on tilaa. Pyorapysakainnin tulee olla myds turvallista ja
helppokayttoista. Tah&n voidaan vaikuttaa mm. valaistuksella ja pyoratelinemallilla. Hotellit ja ravintolat

Kaupat ja kauppakeskukset

Kirjastot, museot, konserttisalit,
elokuvateatterit ja teatterit

2,5 kpl/100 k-m?
0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tydntekija

Pyo6rapysakoinnin suunnittelun yhteydessa suunnitellaan myos tarvittavat
pyoréliikenteen lisapalvelut kuten pydranhuolto ja pesupisteita.

Urheilu- ja liikuntapaikat

Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittéainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja

2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulut ja lukio)

Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tydntekija

0,5 kpl/oppilas ja tyontekija

Kuva 6. Pyorapyséakainti sijaitsee mahdollisimman Gﬁ)
lahelld kohdetta paalahestymissuunnassa eli

o Merkittavat linja-aut akit
kohdetta ennen. Kuva: Pyoraliikenteen eritiavat inja-autopysax

10 paikkaa

suunnitteluohje, Vaylavirasto 2020 @ @ . o o
Joukkoliikennepysékit ja -terminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
minimi 10 kpl
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Pyorapysakoinnin suunnitteluohjeet

Ja —periaatteet 2/2

Uusien asuin- ja tyopaikkarakennusten pyorapysakoinnin maaraa ohjataan
asemakaavassa. Vantaan kaupungilla on kaytossa kaksi erilaista
mitoitusperiaatetta asuntoalueen rakenteesta riippuen:

. Aluekeskuksissa ja muilla kohtuullisen saavutettavuuden alueilla
mitoitusohjeena on vahintdan 2 pyoréapaikkaa / asunto.
. Muilla alueille mitoitusohjeena on vahintaan 1 pyérapaikka / 30

kerrosneliometria.
Mitoitusohjeessa ei ole esitetty vaatimuksia pydrapysakoinnin laatuun.

Lisaksi padkaupunkiseudun kaupunkien yhteisessé rakennusjarjestyksessa
(17 8) on kirjattu pydrapysakoinnista: Tontilta on varattava riittavasti tilaa
polkupyorien asianmukaista sailyttamista varten. Asuinkerrostalotontilla
polkupyoérien sailytystilaa on oltava vahintdan 1 pp / 30 k-m2. Paikoista
vahintaan puolet on sijoitettava pihatasossa olevaan ulkovalinevarastoon.

Asuntoalueiden pyséakainnin mitoitusohje on toistaiseksi voimassa oleva.
Paivitystarvetta arvioidaan seuraavan kerran vuonna 2021, kun yleiskaava
vahvistuu ja raitiotien kaavarunkotyot valmistuvat. Samassa yhteydessa
myo6s pyorapysakoinnin mitoitusperiaatteet ja laatuvaatimukset tulee
tarkistaa.

Uusien toimisto- ja liiketilojen py6rapyséakdinnissa Vantaalla noudatetaan
paakaupunkiseudun yhteisia mitoitusperiaatteita, jotka sisaltavat
ohjeistuksen myds pyodrapysakoinnin laatuun.

13
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Vantaan kaupunkitilaohje kasikirja Vantaalla kaytettavista hyvista julkisen
ulkotilan ratkaisuista ja periaatteista suunnittelijoiden, rakentajien, yrittajien,
paattdjien ja asukkaiden kaytt6on. Katujen kalusteiden, varusteiden ja
laitteiden osiossa on ohjeistettu polkupyérien pysakainnista.

Juna-asemien liityntapyorapysakoinnin nykyisten paikkojen riittdvyyden
arvioinnissa hyodynnetaan laskentatietoja. Kaytannon kokemukset
osoittavat, etta paikkojen tarve kuitenkin vaihtelee suuresti asemien valilla
matkustajamaarasta riippumatta. Samalla tiedostetaan, ettd puutteelliset
pyorapysakointiolosuhteet eivat iimenna aseman todellista potentiaalia.

Vantaan raitiotien yleissuunnittelun yhteydessa pysakkien
pysakointipaikkojen méaaraa on arvioitu karkeasti kayttajapotentiaaliin
perustuen. Suunnitelmiin on osoitettu varaukset pyorapysakéinnille.

Bussipysakkien parantamisen ja uusien pysakkien toteuttamisen yhteydessa
pyorapysakointia on kaytannossa lisatty viiden kaaren nipuissa,
kaytettavissa olevan tilan mukaisesti.

HSL:n tavoitteena onkin lisata 8 200 pyoraliityntapysakointipaikkaa Helsingin
seudulle vuoteen 2025 mennessa. Osana matkaketjujen kehittamista HSL
on teettéanyt analyysin pyorapysakainnin potentiaalista joukkoliikenteen
pysakeilla (HSL 2016).

29.1.2021



Kalustemallisto ja telinetyyppi &b

Kaupunkitilaohje suosittaa, etta telineiden tulee olla kiinte&sti asennettuja niiden tulee mallin puolesta mahdollistaa runkolukitus. Vantaalla voidaan
kayttaa eri alueilla pyoratelineissé eri malleja. Telinetyyppiné kaytetadn paasaantoisesti HKL kalustemalliston (kuva 7) mukaista kaaritelinetta ja
katoksia. Telinetyypin valinnassa aivan olennaisen tarkeaa on telineen asennustapa ja materiaalien seinavahvuus (Kaupunkifillari 1.12.2020).

KAARITELINE,

KAARITELINE,
LEVEA

Kuva 7. HKL:n pyodrapyséakainnin kalustemallisto. HKL on luopumassa kuvan mukaisesta Kuva 8. Runkolukittavaa pyorapysakointia Elielin aukiolla (vasen kuva
runkolukitustelineesta, koska pytreareunainen kaarimalli on todettu kaytettavyydeltdén Niko Palo. Helsingin pyorapysakdinnin ohjeessa on levean kaaritelineen
kulmikasta ja terdvareunaista paremmaksi. lisdksi suositettua kapeaa telinetyyppia (oikea kuva Helsingin kaupunki).
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Pyorapysakoinnin opastus

Pydraliikenteen reittien varrella voidaan kayttaa tieliikennelain mukaisia
opasteita pyorapysakaintiin. Tarkemmassa kohdesuunnittelussa kaytetaan
puolestaan HSL:n seudullista pydraparkkien opastusmerkintoja, erityisesti
kohteissa joissa on runsaasti pyorapysakointia.

HSL:n ohjeen mukaan merkitsemiseen on nelja erilaista menetelmaa.
Pyorapysakointialueilla voidaan kayttaa pyoérabrandin mukaista kylttia,
pylonia, maalaamista tai pisteviivapyoratunnusta. HSL:lta |0ytyy valmiit
rakennuspiirustukset pyloneista, kattotelineista seka seinakylteista
hyddynnettavaksi opastuksen rakennuttamisessa.

Vantaa on kaavaillut toteuttavansa pyloneita (kuva 10, vasen ylakuva)
Tikkurilan, Hiekkaharjun ja Leinelan asemille.

P T
E%Gbé)"_’m X

Kuva 9: Pydrapysakadinnin palvelutaso tai lisdpalvelut voidaan merkita ylla olevin
opastein.
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Kuva 10. Kuvakoosteessa HSL:n ohjeen mukaisia pyorapysakdinnin merkint6ja.
Lahde: https://classic.hsl.fi/tyyliopas/pyoraparkkien-opastusmerkinnat
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Liityntapyorapysakoinnin

SUOSIO

Paikkojen maaraa on viime vuosina lisatty. Kysynta
on reagoinut paikkamé&arien nostoon (kuva 11).
Kayttbasteiden perusteella paikkatarjonta vastaa
kysyntaa. Toisaalta puutteelliset pysakointiolosuhteet
rajoittavat kysyntapotentiaalin realisoitumista.

Pysakoidyt polkupydrat asemilla 2006 - 2018

Polkupybrien lkm.
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Kuva 11. Vuosiseurantojen mukaan asemille pysakoidyt
pyorét vuosina 2006—2018
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Pyorien liityntapysakointi

Pdiradan asemat

Pydrapaikkam&srat 2019 (joista runkolukittavia)

Tikkurila 890 (870)
Hiekkaharju 176 {156)
Koivukyld 226 {226)
Rekola 50 {s50)

Korso 168 (154)

Py&ripysdkdinnin téyttdaste 2010-2019
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—g=Tikkurila  ===Hickkaharju =g Koivukyli

Rekola —8—FKorso

Pyorapysakoinnin maaraa on myds lisatty viime vuosina.
Tikkurilassa pysakaityjen pydrien maara on ldhes
kaksinkertaistunut vuodesta 2010 vuoteen 2018. Vuoteen
2019 tayttdasteet ovat laskeneet edellisestd vuodesta.
Muilla asemilla pyérien madrat ovat pysyneet melko
tasaisina. Rekolan asemalla py6répysakaintia on
madrallisesti muita asemia vahemman, mutta kayttdaste
on korkea. Lisdpaikkoja Rekolan asemalle toteutetaan
vuoden 2020 aikana.

Vantaankosken radan asemat

Pybripaikkamairit 2019 (joista runkolukittavia)

Myyrmaki 156 (72)
Louhela 46 (46)
Martinlaakso B6 (41)
Vantaankoski 98 (80)

Pybripysdkdinnin tiyttdaste 2010-2019
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sl [/l Tk sl LOUhiE 3 b M artinlzakso Vantaankoski
Seurantatiedon perusteella Vantaankosken radan asemilla
pydrapysakaintipaikkoja on maarallisesti riittavasti
kysyntdan nihden. Myyrmaen aseman paikkamaara kasvoi
lahes sadalla pyorapysakaintipaikalla vuoden 2014
remontin my&td, mika nakyy tiyttoasteen alenemisena.
Pydrien maira Myyrmaen asemalla on kuitenkin kasvanut
vuosittain.

&

A

Kehdradan asemat

Pybrapaikkam&arit 2019 (joista runkolukittavia)

Vehkala 84 (o)
Kivistd 380 (312)
Aviapolis 70 (40)
Leineld 150 (]

PyBrapysdksinnin tiyttbaste 2010-2019
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Seurantatiedon perusteella Leinalan ja Kivistdn asemilla oli
heti asemien avautuessa lilan vahan pysakdintipaikkoja
kayttajamaariin nihden ja paikkoja on lisdtty kysynnan
mukaan vuosittain. Vuoden 2018 laskentatietojen mukaan
Kehdradan asemilla on talla hetkella riittdva maara
pyarapysakointipaikkoja.

Kuva 12. Ylla olevassa koonnissa on esitetty pyséakointipolitikan laadinnan yhteydessa tehty analyysi
lityntapyoréapysakoinnin kayttdasteista vuosina 2010-2019.
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Lahde: Pysakdityjen polkupydrien vuosittaiset laskennat raidelikenteen asemien lityntapysakéintialueilla (Vantaan kaupunki, 2018)



Liityntapyorapysakoinnin

suunnittelutilanne

Vantaan kaupunki on kartoittanut vuonna 2017 asemien pyorapysakaintia ja
laatinut sen pohjalta toteutussuunnitelman. Toimenpiteet ovat
paasaantoisesti paikkamaaran kasvattamista tai laadullista parantamista
kuten vanhojen telineiden uusimista runkolukittavilla malleilla ja katosten
lisdamista. Vuonna 2017 kaupunki on kunnostanut Martinlaakson ja
Myyrméaen asemien pyodrapysakointid seka lisdnnyt pysakointia Leinel&n
asemalle. Vuonna 2018 Tikkurilan asemalle avattiin uusi pyorien
pysékointihalli. Lisaksi Hiekkaharjun ja Leinelan asemien pyorapysakaointia
on parannettu. Seuraavat parannukset toteutetaan Rekolan ja Koivukylan
asemille vuoden 2021 aikana. Tikkurilan aseman osalta Maalipolulla
sijaitsevaa pyorapysakointia on tarkoitus parantaa vuonna 2022.

Lisaksi kaupunki on tunnistanut tarpeen parantaa Myyrmaen aseman
pohjoisp&an pyorapysakointia. Kivistossa ja Korsossa on kaynnisséa
bussiterminaalien suunnittelu, jonka edetessa myos pyorapysakoinnin
tarvetta tarkastellaan uudelleen. Liityntapyorapysakoinnin kehittamiseksi
tulee lisata suunnitelmavarantoa laatimalla asemakohtaisia
rakennussuunnitelmia.
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Vantaan raitiotien yleissuunnittelun yhteydessé pysakkien
pysakointipaikkojen mé&araa on arvioitu karkeasti kayttajapotentiaaliin
perustuen. Kayttajapotentiaalia on arvioitu pysakin vaikutusalueen vuoden
2030 asukas- ja tyopaikkamaarien perusteella (taulukko 2). Suunnitelmiin on
osoitettu tarkastelun mukaisesti varaukset pyorapysakaoinnille.
Suunnittelussa on myds luokiteltu pysakit niiden roolin ja vilkkauden
mukaan. Luokittelua on hyddynnetty alustavasti kaupunkipyorajarjestelman
laajuuden mitoittamiseksi raitiotien pysakeilla (taulukko 3).

Kayttajapotentiaali: asukasta
ja tydpaikkaa vuonna 2030

Pydrapaikkojen

maara

<3000 15 pp
3000-5000 30 pp
5000-8000 40 pp
> 8000 60 pp

Taulukko 2. Raitiotien pysakkien
kayttdjapotentiaaleja vastaavat
pyorapysakointipaikkamaarat.

Kaupunki-

Taulukko 3. Raitiotien

Pysakkiluokka pyorapaikkojen Al ;

eovin pysak_k|tyypp|en

mukaiset

Keskushub 40 pp kaupunkipyorapaikka-
Solmuhub (< 3000 asukasta ja tydpaikkaa) 20 pp maarat.
Solmuhub (> 3000 asukasta ja tydpaikkaa) 30 pp
Aluehub 30 pp
Lahihub 20 pp 29.1.2021




Kaupunkipyorat

Vantaalla otettiin kayttoon kaupunkipyorapalvelu kesékuussa
2019. Palvelu sisaltda 1 000 pyodraa noin 100:lla
kaupunkipydraasemalla. Kaupunkipyordasemien telineet
vastaavat yleisten alueiden telinetyyppia.

Ensimmaisella kaudella kaupunkipydrilla liikuttiin
paasaantoisesti asuinalueiden ja asemien valilla, kun taas
harrastuspaikkojen ja muiden palveluiden yhteydessa olevia
asemia kaytettiin vAhemman.

Kaupunkipyorien sijainnit on suunniteltu asukas- ja
tyopaikkamaaran perusteella. Sijainnit on koettu toimiviksi ja
muutoksia tehdaan seuraavalle kaudelle vain muutamiin
kohteisiin.

Kaupunkipyorajarjestelmasta vastaa Vantaan kaupunki.
Palvelun yllapidosta vastaa CityBike Vantaa. HSL vastaa
kaupunkipydrien markkinoinnista, hsl.fi/lkaupunkipy6rat-
verkkopalvelusta ja kaupunkipydrista osana Reittiopasta.
Jarjestelman mainosmyynnista vastaa Clear Channel ja
padyhteistydkumppanina toimii HOK Elannon Alepa-ketju.
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Kuva 13. Vantaan kaupunkipyorajarjestelméan asemapaikat
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Hollanti F

Kuvissa on esimerkkeja pyoréapyséakaoinnista Hollannista. Hollannissa on pyoréapyséakaointid katujen varsilla julkisissa tiloissa. Lisaksi
pyorapysakointid on isossa laitoksissa muun muassa kauppakeskuksissa seké asemilla. Isot pydrapysakadintikeskukset vastaavat
palvelutasoltaan laadukkaita autoliikenteen parkkihalleja. Pydrakeskukset Hollannissa toimivat matkakortilla ja ovat maksuttomia
ensimmaiset 24 tuntia. Pyorakeskuksien yhteydessa on myds usein yksityisia pyérékauppoja tai korjaamoita. Hollannissa
pyorapysakointi on jarjestetty yleensa nakyvasti, helposti ja saavutettavaksi.

Kuva 14. Esimerkkeja Hollannista v. 2014, Niko Palo
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Hollanti / Amsterdam

Amsterdamissa pyorapysakointi on keskeinen osa pyoraliikenteen kehittamissuunnitelmaa vuosille 2017-
2022. Suunnitelma tavoitteena on rakentaa 40 000 uutta pyorapysakointipaikkaa vuoteen 2030
mennessad. Samalla optimoidaan nykyisten paikkojen kayttoa.

Vuosina 2017-2020 on rakennettu 10 000 uutta paikkaa. Ne on keskitetty lahinna isoihin tiloihin, joihin
mahtuu yli tuhat pyorapaikkaa.

Amsterdamin suunnitelmassa on pyoréapyséakainnille kuusi paadkohtaa:

> Pyorapysakoinnin saavutettavuutta kehitetdan ja pyorapysakointi suunnitellaan niin hyvin, ettei se
haittaa jalankulkua.

> Pyorapysakoinnin kapasiteetti pyritddn hydédyntdmaan ja optimoimaan myds nykyisten
pyoraparkkien tilankayttoa tehostamalla.

> Julkisia pyoratelineita lisataan.

> Yksityisia pyorapaikkoja pyritaan lisaéamaan muun muassa pysakointinormien, ohjeistuksien ja
avustuksien kautta.

> Pyorapysakointia pyritddn tehostamaan uusien menetelmien kuten yhteiskayttépydrien avulla.
> Pyorapysakoinnin kayttbastetta seurataan.

Lahde: https://assets.amsterdam.nl/publish/pages/867885/long-term _bicycle plan 2017-2022.pdf
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Tanska / Koopenhamina

Kdopenhamina (602 000 asukasta) on laatinut pyérapysakoéinnin
priorisointisuunnitelman vuosille 2018—2025.Suunnitelmaan sisaltyy
pyorapysakoinnin kapasiteetin lisdéaminen sielld, missé kysynta on
suurin ja missa pyorapysakointi telineiden ulkopuolella heikentaa
merkittavasti jalankulun esteettomyytta.

Nykyisin Kéépenhaminassa on noin 185 000 pyodrapysakointipaikkaa.
Suunnitelma kasittaa yhteensa 26 000—71 000 uutta
pyorapysakointipaikkaa kunnianhimoisimman tavoitetason mukaan.

Toteutussuunnitelmassa kuvataan pyorapysakaoinnin minimi- ja
maksimiskenaariot. Minimiskenaario tarkoittaa yli 3 700 uutta
pyorapaikkaa vuodessa seitseman vuoden aikana. Tama tarkoittaa 1
850 pyoréatelinettéd vuodessa, jos telineeseen saa kaksi pyoraa.
Ohjelmassa on myo6s esitetty investointitaso, jolla tavoitteet voidaan
saavuttaa.

LAHDE: http://www.cycling-embassy.dk/2018/03/12/first-ever-priority-plan-bicycle-

1] & o TR !
i o F ‘ e i
A | & L"’ g g | S

parking-copenhagen/
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2018-2025

@ === Byrumstype 1: Store stationer, Middel-
alderbyen, streggader og centrale pladser

P o= Byrumstype 2: Mindre stationer, forde-
lings- og bydelsgader, pladser og parker

o Byrumstype 3: Lokale gader, pladser og
mindre gronne omrader

- ’ Byudviklingsomrade
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Lahde: https://kk.sites.itera.dk/apps/kk pub?2/index.asp?mode=detalje&id=1797
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Helsinki F

Pydrapysakoinnin suunnittelua Helsingissa on lahdetty systematisoimaan ensimmaisesséa pyorapysakaoinnin kehittdmisohjelmassa 2014—

2018. Helsinkiin on mm. laadittu pyorapysakoinnin suunnitteluohje, ja suunniteltu pyoérapysakointia yli 5 000 pydrapaikalle. Helsingissa on
tekeilla pyorapysakoinnin yleissuunnitelma ja toteutusohjelma vuosille 2020-2025.

Helsingissa pyorapysakainnin tilaa seurataan myds joka toinen vuosi toteutettavalla pyorailybarometrilla. Taméan lisaksi pyodrapysakainnille on

asetettu selkeita tavoitteita pyoraliikenteen kehittamisohjelmassa 2020-2025. Selkeat ja seurattavat tavoitteet ovat keskeisia, jotta tilannetta
saadaan kehitettya.

Taulukko 4. Helsinain kaupunain tavoitteet pvoranvsakoinnille 2020-2025

Alatavoite Toiminnan mittarit Vaikuttavuuden mittarit
Nykytila Tavoite 2025 Nykytila Tavoite 2025
Pydripysakiintipaikkojen ja Rakennetiujen 4 200 kpl Yhteensa 2 200 kpl uutta Tyytyvdisten osuus pyorapysdkointiin asemilla * 1% 30 %
-palveluiden masri vastaa pyorépysakointipaikkojen maara pyorapysakiintipaikkaa*™=
ly=yntds ja ne ovat laadukkaita liitynt&pysakointiin
Vanhojen pydritelineiden 1700 kpl Yhteensd 2 500 kpl Tyytywiisten osuus pySrapysakdintiin muissa 18 % 30 %%
korvaaminen runkolukittavilla tefin=illd runkolu- uusittua telinepaikkaa julkisis=a kohteissa *
lityntépysakdintialweilla kittevas
talinepaik-
kaa
Rakennetiujen 2000 kepl Vuosittain rakennette Tyytywdisyys kaupunkipydrajarjestelmasn Kaupunkipydran MNPS 55
pyorépysakiintipaikkojen méard vBhintd&n 800 kpl uusia asiakastyytyvaisyys
yleisilld alusilla pyorépysakdintipaikkoja MNPS 58 yl=isarvo-
=ana 3,84
Lahteet:

* https://www.hel.fi/static/public/hela/Kaupunkisuunnittelulautakunta/Suomi/Paatostiedote/2013/Ksv 2013-12-10 Kslk 34 Pt/9CF61BBE-EA05-49D3-A241-
EEQ7B75F7B8C/Liite.pdf

» http://pyoraliikenne.fi/pyorapysakoinnin-suunnitteluohje/
* https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-31-20.pdf
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Toimivan pyorapysakoinnin
resepti
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Varmista kohteen hyva saavutettavuus pyoralla eri suunnista.

Sijoita pyorien pysakaointipaikat mahdollisimman lahelle kohdetta,
ja aina lahemmaksi kuin autopaikat. TAma on tarkein yksittainen
kriteeri.

Tee pysakoinnista nakyvaa ja visuaalisesti houkuttelevaa.
Ajattele pysakointia myods kannanottona ja markkinointina.
Laadukas pyorapysakointi viestii pyoraliikenteen arvostuksesta.

Huolehdi tarkoituksenmukaisilla telinetyypeilla ja paikkojen
sijoittelulla pyséakaoinnin vaivattomuudesta ja helppoudesta.

Huolehdi pysakoinnin turvallisuus ja turvallisuuden tunne.
Varmista riittdva kapasiteetti ja paikkojen laajennettavuus
Huomioi erilaiset kayttajatarpeet.

Suunnittele ja varaudu budjetoinnissa puhtaana- ja
kunnossapitoon.

Kuva 15. Laadukas pyodrapysakaginti ottaa mallia autoliikenteen
toimivista pysakdintiratkaisuista
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Yleisten alueiden
pyorapysakointi

Maankéayton toimintojen maaré ja laatu ja kaupunkiymparistén ominaisuudet
vaikuttavat yleisten alueiden pydrapysakoinnin tarpeeseen. Yleisten
alueiden pyorapysakaintia tarvitaan kaduilla, pysakeilla, pysakointialueilla ja
muilla liikennealueilla, toreilla ja aukioilla seké erilaisilla virkistysalueilla
kuten likkuntapaikoilla ja puistoissa. Yleisten alueiden py6rapyséakainnin
suunnittelussa ndkodkulmana korostuu asiointi- ja vierailutarpeet. Yleisten
alueiden pyo6rapysakaoinnin erityistapaus on liityntdpysakainti, jota on
kasitelty tarkemmin jaljempéana.

Yleisten alueiden lisdksi pydrapyséakaointia tarvitaan kiinteistoissa ja tonteilla.
Kiinteistdjen puutteelliset pydrapysakainnin jarjestelyt aiheuttavat yleensa
pyorien pysékdimisen hajautumista kiinteistdjen piha-alueilla ja laheisilla
yleisilla alueilla. Asiointi- ja vierailutarpeiden liséksi yleisten alueiden
pyorapysakoinnilla pyritaan myos taydentamaan kiinteistéjen puutteellisia
mahdollisuuksia toteuttaa asianmukaista pyorapysakoéintia. Motiva on
julkaissut taloyhti6ille suunnatun pyorapysakointioppaan.

Vantaalla on tunnistettu tarve kaupunkimaisen ympariston katu- ja
torialueilla sijaitsevalle yleiselle pyorapyséakadinnille, joka palvelisi muun
muassa lyhytaikaista asiointipysakaintia.
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Pysakaoinnin kehittdmisohjelma linjaa mm. seuraavia laadullisia lahtokohtia:

Pyorapysakointiratkaisuissa huomioidaan mahdollisuuksien mukaan
mya0s erityyppisten pyorien vaatimukset, kuten tavarapydrien
suurempi tilantarve.

Runkolukittavia telineita lisatdan katualueille esimerkiksi puuistutusten
valiin kivijalkaliikkeiden laheisyyteen seka torialueiden laidalle ja
kavelykatujen paihin.

Yhtend toteutusvaihtoehtona on autojen kadunvarsipysakoinnin
vahentaminen ja korvaaminen pyorapysakaoinnilla kohteissa, jossa ei
muuten ole tilaa pydrapysakaoinnin toteuttamiseen.



Uusien paikkojen tarvearviointi &

Yleisten alueiden laskennallisen pyorapysakdinnin vahimmaistarpeen maarittdmiseksi on muodostettu yksinkertainen rakennuskantaan, aluetehokkuuteen ja
asiointitarpeeseen nojaava laskentamalli. Mallin tarkoitus on tuottaa tarkemman suunnittelun lahtékohdaksi uusien minimivaatimusten mukaisten
pyorapysakdintipaikkojen vahimmaistarve.
; n Iy
P=30 + 2,0 Xe“"XA X a+ — +— _ _
10 50 Laskentakaava ottaa huomioon seuraava seikat:

. Yleisten alueiden vahimmaismaara alueesta

riippumatta on 30 pyorapaikkaa
. Alueen koko ja rakennettu kerrosala (pp/ha)
. TyoOpaikkojen maara lajeittain (julkisalojen ja

yksityisalojen ty6paikat)

missa
P = pybérapysakdinti, uusien paikkojen laskennallinen tarve
a = aluetehokkuus (rakennettu kerrosala/maa-ala)
A = alueen pinta-ala (maa-ala)
T,= julkisen alan tyopaikat
Tv= yksityiset tyopaikat

Kaupunkitasolla esitetdéan julkisille katualueille ja aukioille tarvittavan ensi vaiheessa noin 10 000 laadukasta runkolukittavaa
pyorapysakdintipaikkaa.

Mallin tuottamaa arviota ei viela sellaisenaan voida pitaa kovin tavoitteellisena eika siksi suositeltavana kokonaismaarana. Lahtokohtana olevaa nykytilannetta
ei paikkojen méaran tai niiden kayton suhteen tunneta. Lisaksi on huomioitava, etta todellinen tarve on riippuvainen mm. rakennuskannan iasta. Yleisten
alueiden pyorapysakainnin tarvetta lisdavat esimerkiksi kiinteistokanta, joka on rakennettu ajalta ennen kuin pydrapysakointiin on osattu varautua. Asioinnin
kannalta on olennaista, onko rakennusten kivijalassa toimintoja. Myos leikkipaikkojen ja puistojen maara vaikuttaa tarpeeseen. Suunnittelun
peruslahtokohtana tulisi olla, etta riittava ja laadukkaasti toteutettu pyorapysakointi synnyttad kysyntaa, ja tavoitteen mukainen suunnittelu on
suotavaa. Laskelman tulokset on esitetty kaupunginosittain kuvassa 16 ja 17. Laskentamallin osatekijoiden painoarvot alueittain on esitetty kuvassa 18.

27



Laskennallinen paikkatarve

alueittain

Viereisella kartalla on esitetty julkisten
katualueiden (kadut ja aukiot) laskennallinen
pyorapysakoinnin paikkatarve alueittain.
Luvut eivat sellaisenaan kata kiinteistojen
sisaisia pyorapysakoinnin tarpeita, vaikka
yleisten alueiden tarjonnalla voidaan
pysakoinnin olosuhteita tukea.

Laskennallinen tarve muodostaa lahtékohdan
yleissuunnitelmaan tarkentavaan kohde- ja
rakennussuunnitteluun. Ajanmukaisesti
toteutetut ja laadukkaat nykyiset paikat
voidaan vahentéa ko. pohjaluvusta.

Tarkentavassa suunnittelussa tulee
huomioida pyorapysakoinnin nykytilanne
(paikkatarjonta, laatu ja kaytto) ja erityisesti
pysakdintitarvetta lisaavat kohteet kuten
likuntapaikat ja puistot.

Kuva 16. Ensi vaiheessa tarvittavat yleisten alueiden
laadukkaat runkolukittavat pyorapyséakointipaikat
kaupunginosittain
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kaupunkitasolla esitetdan yleisille alueille tarvittavan ensi vaiheessa 10 000 uutta pydrapysakointipaikkaa

Kuva 17. Ensi vaiheessa tarvittavat yleisten alueiden laadukkaat runkolukittavat pydrapysakaointipaikat kaupunginosittain
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Kuva 18. Yleisten alueiden pydrapysakainnin paikkatarve alueittain ja laskentamallin osapainojen merkitys laskelman tulokseen eriteltyind



Liityntapyorapysakointi 1/2 &

Osatehtavassa on tuotettu yhdenmukaisella menettelylla arviot Vantaan
raideliikenteen (junaliikenne) asemien liityntapyorailyn kysynnasté ja edelleen
tarvittavista lityntapyoréapysakointipaikoista. Menettely ottaa huomioon keskeiset
pyoraliikenteen liityntakysyntdan vaikuttavat tekijat kuten asemien
kokonaiskayttdennusteet, ympardivan maankayton maaran ja laadun seka
lityntéakulkutapojen tydnjaon eri etaisyysvyohykkeilla asemista. Tarkastelu
hyodyntaa seuraavia lahtotietoja:

. Pyoraliitynnan ennustemallin lahtékohtana ovat Helmet-mallilla tuotetut
likenne-ennusteet, jotka pohjautuvat Helsingin seudun
likkumistottumustutkimukseen (2018) ja seudullisesti yhteiseen
nakemykseen likennejarjestelmén ja maankayton kehittdmisnakymista.

. Liityntakulkutapojen tyonjako eri pituisilla matkoilla seudun seudun
liityntapysakaintitutkimuksen (2008) mukaan

. Aseman yhteydessa olevat kaupalliset palvelut

. Asemilla laskettu liityntapyorapysakointipaikkojen kaytto

. Vantaan tavoite nostaa pydrailyn kulkutapaosuus 15 prosenttiin (syyskuun

arkipaivan matkoista). Tavoite tarkistetaan laadittavassa pyoréaliikenteen
edistamisohjelmassa.

Menetelméan tarkempi kuvaus on raportin liitteessa 2. Kuva 19: Kaksikerrostelineitd Leppavaaran asemalla (Kari Hillo)
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Liityntapyorapysakointi 2/2

Vuonna 2018 Vantaan juna-asemilla oli 2 638 liityntapydrapysakaointipaikkaa. Vuosien 2010—-2018 laskentatietojen perusteella asemiin on kohdistunut

keskimaarin 1 140 ja maksimitilanteissa 1 540 pydrapysakointia.
Pyoraliitynnan kysyntapotentiaalin arviointimenettelyn mukaan Vantaan juna-asemiin kohdistuu nykytilanteessa noin 3 500 mallinnettua pyoéréaliityntdmatkaa

arkivuorokaudessa. Kysyntapotentiaalin nahden paikkatarjonnan merkittavin vaje on Myyrméen ja Martinlaakson asemilla.
Vuoden 2030 kulkutapaosuustavoitteen mukaisessa ennustetilanteessa mallinnus tuottaa Vantaan raskaan raideliikenteen asemille noin 9 000

lityntdpyodramatkaa. Kasvua nykyiseen on siten 5 500 pydralla tehtya liityntamatkaa.

Ennustetut asemien pyoraliityntamaarat
arkisin klo 6 - 12
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Kuva 20. Nykytilanteen mallinnettu kysyntapotentiaali ja
laskennoissa todettu pyorapysakoéinti asemittain.
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Ennustetut asemien pyoraliityntamaarat
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Kuva 21. Nykytilanteen ja vuoden 2030 ennustetilanteen
ennustetut pyoraliityntamatkat asemittain
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Pailkkatarve asemittain

Edella kuvattu tarkastelu antaa tavoitelahtdiseen kysyntaennusteeseen perustuvia lahtokohtia paikkamaarien arviointiin. Tavoitteena on, etta
lityntapyorapysakoinnissa kyettaisiin tarjoamaan 20 % valjyys, jotta pysakadinnin laatu pysyy hyvana.

Nykytilanteessa Vantaan juna-asemilla on noin 2700 py6rapysakadintipaikkaa. Kysyntépotentiaaliin pohjautuvan tarkastelun mukaan pyoréapysakainnin
kokonaispaikkatarve Vantaan juna-asemilla olisi nykytilanteessa noin 4 300 paikkaa ja vuoden 2030 ennustetilanteessa 11 300 paikkaa.

Taulukko 5. Nykytilanteen (2018) liityntapyodrapysakdintipaikat asemittain ja kysyntapotentiaalin
mallinnukseen perustuvat laskennalliset maarat nykytilanteessa ja vuoden 2030
ennustetilanteessa.

Pyorapysakoinnin paikkatarve asemittain

2000
1800 telinepaikat  laskenta, 2005-2019 paikkatarve lisdystarve

1600
1400 Asema 2018 keskiarvo maksimi 2020 2030 nyky 2020 - 2030
1200 Myyrm&ki 156 48 74 650 1780 494 1130
1000 Louhela 46 10 21 200 570 154 370
200 Martinlaakso 86 19 31 450 210 364 0
600 Vantaankoski 84 6 11 30 110 0 80
400 Vehkala 84 12 16 20 50 0 30
200 I Kivisto 380 167 179 170 950 0 780
0 I | - Aviapolis 70 26 38 40 320 0 280
. ; P Lentoasema 380 1290 380 910

N @ o ) > o) G 2 2> a2 > 2

k@* 5 X & & & & & & & & & O Leinela 136 88 106 260 720 124 460
\@ NS S S & P AP N Hiekkaharju 192 85 113 380 860 188 480
w@ A“b& & X¥ Tikkurila 960 447 655 580 1600 0 1020
Koiwkyla 226 a7 67 330 770 104 440
. . . Rekola 50 57 69 300 950 250 650
paikat 2018 paikkatarve, nyky W 2030arvio KOrso 168 132 162 460 1080 292 620
Juna-asemat yht 2638 1143 1542 4 250 11 260 2 400 7 300

Kuva 22. Nykytilanteen (2018) liityntapyorapysakointipaikat asemittain ja
kysyntépotentiaalin mallinnukseen perustuvat laskennalliset maarat
nykytilanteessa ja vuoden 2030 ennustetilanteessa.
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Yleissuunnitelman jalkautus &

Yleissuunnitelmassa on esitetty yleisten alueiden (kadut, torit ja aukiot)
pyorapysakoinnin ja juna-asemien liityntapyodrapysakoinnin
kehittdmistarpeet. Kokonaisuutena yleissuunnitelmassa esitetdan
rakennettavaksi noin 10 000 uutta runkolukittavaa pyorapysakadintipaikkaa
yleisille alueille.

Yleisten alueiden investoinnit on alustavasti ohjelmoitu investointiohjelmaksi
vuosille 2021-2026. Liityntapyodrapysakoinnin kehittamista ei ole tarkemmin
ohjelmoitu, vaan tarkastelussa on osoitettu noin vuoden 2030 mukaiset
paikkatarpeet asemittain. Vuoteen 2030 mennessa arvioidaan tarvittavan
noin 7 000 lisapaikkaa nykyiseen néhden.

Pyo6rapysakointien suunnittelun ja investointien ohjelmoimiseksi ehdotetaan
seuraavan sivun kuvan mukaista priorisointisuunnitelmaa.
Toteutusjarjestyksessa priorisoidaan kestavan likkkumisen alueita.
Suunnittelu ja toteutus on tarkoituksenmukaista aloittaa keskuksista.

Esitetty laskennallinen pydrapyséakaointipaikkojen maara perustuu taman tyén

yhteydessa kehitettyyn laskentamalliin, joka kuvaa suunnittelun
lahtékohdaksi tuotettua minimiarviota tarvittavasta paikkamaarasta.
Tarkemmissa aluesuunnitelmissa tulee pyrkia etsimaan esitettyd maara
enemman pysakdintipaikkoja. Minimaaraa ei tule alittaa.
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Hankkeen pyorapysakoinnin mitoitusratkaisut suunnitellaan Vaylaviraston
pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaisesti. Pydrapysakoinnissa
kaytetaan turvallisia runkolukittavia malleja. Pysékdinnin laatutasoa
nostetaan tarpeen mukaan mm. katoksilla, valaistuksella ja
pyoranhuoltopisteilla.

Liséksi Vantaan kaupunkitilaohjeen py6rapysakointia koskeva osuus
suositellaan paivitettavaksi tamén yleissuunnitelman pohjalta.

29.1.2021
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Kuva 23: Yleisten alueiden pydrapysakainnin kehittdmisen ajoitus kaupunginosittain ja suunnittelun lahtékohdaksi esitetty paikkatarjonta.
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Kustannusarvio

Esitetyn lahtokohta-arvion perusteella on asetettu yleisten alueiden pyora-
pysakoinnin kehittdmisen tavoitteet vuosille 2021-2025 ja arvioitu toteutuksen
kustannuksia. Runkolukittavan telineen toteutuksen on arvioitu maksavan 500
€/teline, joka vastaa Vantaalla viime vuosina tehtyjen toteutusten
yksikkokustannustasoa.

Kuvassa 21 on alustavana esityksena ohjelmoitu alueille laadittavat
pyorapysakoinnin toteutussuunnitelmat ja paikkojen rakentamisaikataulu.
Yleissuunnitelman toteutuksen kokonaiskustannusarvio on noin 2,5 milj. euroa.

Paikkojen toteuttaminen on arvioitu niin, etta toteutustahti kasvaa progressiivisesti
vuosina 2021-2025. Taméa merkitsee, etta pyorapysakoinnin yleisten alueiden
telineiden rakentamisesta tulee 0,3-0,8 milj. euron vuotuiset kustannukset vuosina
2021-2025. Laaditun yleissuunnitelman perusteella suositellaan, ettd kaupungin
talousarvioehdotuksiin liitetddn vuosittain vastaavat pyorapaikkojen
rakentamistavoitteet (1000—3000 paikkaa). Akuutit suunnittelutarpeet liittyvat
Tikkurilan, Myyrméen, Martinlaakson ja Pakkalan kaupunginosiin.

Investointitasoa arvioidaan vuosittain budjetoinnin yhteydessa vallitsevan
taloustilanteen mukaisesti. Py6rapysakaoinnin kehittdmiseen on mahdollista hakea
Traficomin kéavelyn ja pyo6réliikenteen infrastruktuurin investointitukea.
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Suositus yleisille alueille toteutettavien
pyorapysakoinnin investoinnit 2021-2025

615000€
492500 €
370000 €

2021 2022 2023 2024 2025

737500 €

Kuva 24: Yleisille alueille toteutettavien pyorapyséakointipaikkojen maara ja
investointitarve vuosina 2021-2025.
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Suositukset toimenpiteiksi

Taulukossa 6 on suositukset uusiksi pyorapysakoinnin kehittdmistoimenpiteiksi Vantaalle. Toimenpiteita on muodostettu parhaita kaytantdja soveltaen
Vantaan pyoraliikenteen kasvutavoitteet ja tilanne huomioiden.

Naiden lisdksi toteutettavana on Pysakoéinnin kehittaminen Vantaalla 2020-2025 -ty6n (luonnos 22.10.2020) pydrapysakoinnin toimenpiteet.

Taulukko 6: Toimenpiteet pydréapysakaoinnin kehittamiseksi Vantaalla 2020-2025.

I Toimenpiteet Aikataulu | Vastuutaho

38

Toteutetaan yleissuunnitelman mukaisesti
pyorapysakdintipaikkoja vuaosittain

Seurataan tyytyvaisyytta pyorapysakaointiin

Laaditaan pyorapysakoéinnin kayttdasteiden
seurantasuunnitelma

Laaditaan suunnitelma py6rapysakoinnin kehittdmiseksi
kaupungin Kiinteistdissa ja mahdollisuuksista ohjata
yksityisia toimijoita pyorapysakoinnin kehittamiseen

Selvitetédén pydrapysakainnin integrointi reittioppaaseen

Otetaan keskeisimmat liityntapyorapysakointikohteet
osaksi MAL-suunnitelmaa ja investointeja

Laaditaan pyérapysakoinnin yleissuunnitelman paivitys ja
investointiohjelma 2025-2030

1000-3000 paikkaa/vuosi

Tyytyvaisten ja melko tyytyvaisten osuus
kasvaa nykyisesta (50 %) 70 %:iin v. 2025
mennessa.

Suunnitelman on otettu kayttoon

Suunnitelma tukee ja kannustaa
pyorapyséakainnin kehittdmista kiinteistissa

Saada pyorapysakaintitoiminto
reittioppaaseen vastaavasti kuin
kaupunkipyéraasemat

Pyorapysakadinti on mukana seuraavassa
MAL-suunnitelmassa ja toteutukseen
osoitetaan tarvittava budjetti

Paikkamaaratavoite arvioidaan uudelleen
seurannan ja kulkutapaosuustavoitteiden
perusteella.

Vuosittain

Joka toinen
VUOSi

2021

2022

2021

MAL 2024

2025

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelu

Kiinteistotoimi ja

liikennesuunnittelu

Liikennesuunnittelu ja HSL

Liikennesuunnittelu ja HSL

Liikkennesuunnittelu

&

Vuosittain talouden
seurannan yhteydessa

Liikennebarometrin
yhteydessa joka neljas vuosi

Suunnitelma tehty: kylla / ei

Suunnitelma tehty: kylla / ei
Selvitys tehty: kylla / ei
MAL-seuranta seuraavan

suunnitelman jalkeen.

Tehty: kylla / ei.
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Amsterdamin kaupungin pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma 2017-2022 https://assets.amsterdam.nl/publish/pages/867885/long-term_bicycle plan 2017-2022.pdf

Cycling Embassy 2019. Kotisivut 29.10.2020: http://www.cycling-embassy.dk/2018/03/12/first-ever-priority-plan-bicycle-parking-copenhagen/
Helsingin kaupunki 2020. Pyoréaliikenteen kehittdmisohjelma 2020-2025.
Helsingin kaupunki 2019. Polkupydrien liityntapysakoinnin kehittdmissuunnitelma 2019

Helsingin seudun liikenne 2011. Helsingin seudun liityntapyséakdintistrategia ja toimenpideohjelma 2011
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/helsingin_seudun _liityntapysakointistrategia ja_toimenpideohjelma_liipy hlj2011 raportti.pdf

Helsingin seudun liikenne 2011. Helsingin seudun liityntapysakoéinnin toimenpideohjelma 2017
https://www.hsl.fi/sites/default/files/helsingin _seudun _liityntapysakoinnin_toimenpideohjelma 8 2017.pdf

Helsingin seudun liikenne 2016. Py6rapysakainnin potentiaali joukkoliikenteen pysakeilla.

Helsingin seudun pyéréliikenteen brandi ja ilme, HSL: https:/classic.hsl.fityyliopas/pyoraily

Helsingin seudun pyo6réapysakoéinnin opastusmerkinnat, HSL: https://classic.hs|.fi/tyyliopas/pyoraparkkien-opastusmerkinnat
Helsingin seudun liikenne 2019. Liityntapysakaintitutkimus. https://www.hsl.fi/tutkimukset/haastattelututkimukset

Kdopenhaminan pyorapysakoéinnin priorisointisuunnitelma 2018-2025: hitps://kk.sites.itera.dk/apps/kk _pub2/index.asp?mode=detalje&id=1797

Pyoraliikenteen suunnitteluohje (Vaylavirasto, 2020) https:/julkaisut.vayla.fi/pdfll/vo 2020-18 pyoralikenteen suunnittelu web.pdf
Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2018 HSL https://www.hsl.fi/sites/default/files/hs| julkaisu 9 2019 netti.pdf
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https://www.hsl.fi/sites/default/files/hsl_julkaisu_9_2019_netti.pdf

Lahteet 2/2 &

Kaupunkifillari, blogi. Heikoin lenkki pitd& olla oma lukko 1.12.2020: https://www.kaupunkifillari.fi/blog/2020/12/01/heikoin-lenkki-pitaa-olla-oma-lukko/

Kb6penhaminan kaupunki 2018. Prioriterinsplan for Cykelparkering 2018—-2025 : https:/kk.sites.itera.dk/apps/kk _pub2/index.asp?mode=detalje&id=1797

Liikennepoliittinen ohjelma (VALO) 12.5.2016

Motiva 2019. Tiedotteet 2019 https://www.motiva.fi/ajankohtaista/tiedotteet/2019/taloyhtiot_tarvitsevat_lisaa_pyorasailytystiloja_opas_suunnitteluun_toteutukseen_ja_yllapitoon.14054.news
Liikennebarometri 2016

Pyorakompassi, kuntaraportti, Vantaa

Vantaan pysakaintipolitiikka, raportti (luonnos 22.10.2020)

Vantaan kaupunkitilaohje http:/vantaankaupunkitilachje fi
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Liite 1. Tarkennetut yleissuunnitelmat
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Tarkennettujen
yleissuunnitelmien laadintatapa

Pyorapysakoinnin toteutukseen edettdessa tehdaén rakennussuunnitelma, jota ennen tarkennetaan yleissuunnitelmaa suunniteltavalta alueelta.
Yleissuunnitelman yhteydessé on laadittu ensimmaiset ja alustavat tarkennetut yleissuunnitelmat alueilta, jotka ovat toteutuksen kannalta priorisoitu
kiireellisimmiksi.

Rakentamisen tahtaavassa toteutussuunnittelussa on seuraavat tyovaiheet:

1. Tarkennettua yleissuunnitelmaa ja erityisesti toteutuskohteiden sijoittelua arvioidaan viela katunakymien ja ilmakuvien kautta.

2. Suunnittelualueelle tehddan maastokaynti, jolla selvitetdéan kohteiden tarkoituksenmukaisuus, toteutettavuus ja inventoidaan pyoréapysakoinnin nykytilaa
alueella.

3. Maastokaynnin jalkeen tehdaéan rakennussuunnitelma, joka etenee viranomaispaatoksella toteutukseen

Pyorapysakoinnin toteutussuunnittelulla vastataan pyorapysakoinnin tdydennysrakentamistarpeisiin. Se ei sellaisenaan kuitenkaan korvaa kaavoitusta,
likennesuunnittelua tai puistosuunnittelua.

Seuraavilla sivuilla on esitetty Tikkurilan, Myyrmaen, Martinlaakson ja Pakkalan kaupunginosiin yleisille alueille sijoitetut pyorapysékadintikohteet. Kohteiden
maarittdmisessa on hyddynnetty paikkatietoa vaeston, tydpaikkojen ja palveluiden (julkiset palvelut, kaupat ja yksityiset palvelut ja vahittaiskaupat)
sijoittumisesta suunnittelualueella. Lisdksi tarkastelussa on otettu huomioon pyéraliikenteen tavoiteverkko ja pyoréliikenteen kysyntépotentiaali seka
pysakoinnin kehittdmissuunnitelman asukaskyselyn karttavastaukset.
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Tikkurila
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Laskennallinen tarve 660
pyorapysakointipaikkaa
Tavoitteena noin 30 kohdetta
(n. 20 pysékointipaikkaa/kohde)

@ Tyspaikat (2017)
O Viests (2017)

© Julkiset palvelut (kerrosala)
@ Kaupat ja yks. palvelut (kerrosala)

@ Vshittsiskaupat (tyGpaikat)
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Myyrmaki
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Laskennallinen tarve 620
pyorapysakointipaikkaa

Tavoitteena noin 30 kohdetta
(n. 20 pyséakaointipaikkaa/kohde)

@ Tyspaikat (2017)
O Viests (2017)

© Julkiset palvelut (kerrosala)

@ Vshittsiskaupat (tyGpaikat)
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Martinlaakso

Laskennallinen tarve 420
pyorapyséakointipaikkaa
Tavoitteena noin 20 kohdetta
(n. 20 pyséakaointipaikkaa/kohde)

@ Tyspaikat (2017)
O Viests (2017)

© Julkiset palvelut (kerrosala)
@ Kaupat ja yks. palvelut (kerrosala)

@ Vshittsiskaupat (tyGpaikat)
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Pakkala
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Laskennallinen tarve 530
pyorapysakointipaikkaa

Tavoitteena noin 25-30 kohdetta
(n. 15-20 pysakointipaikkaa/kohde)

Bockaksen
kartano

@ Tyspaikat (2017)
O Viestd (2017) /

© Julkiset palvelut (kerrosala)
@ Kaupat ja yks. palvelut (kerrosala)

® Vshittsiskaupat (tyGpaikat)

Tommiston
lehtomaki
I 1ot
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Liite 2. Liityntapyoréapysakaoinnin
kysynnén arviointimenetelma
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Litkenne-ennuste lahtokohtana

Pyoraliitynnan ennustemallin [ahtokohtana on Helmet-mallilla tuotetut ennusteet.
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Helmet-mallilla ennustetaan aamuliikenteen nousut asemilla ilman
vaihtomatkustajia (kavellen tai pyoralla asemille saapuvat). Helmet-malli ottaa
huomioon mm. maankayton, bussiliityntdyhteydet, metron vuorovalin ja matka-ajat,
muut metroasemat ja vaihtoehtoiset joukkoliikenneyhteydet sek& autoilun hinnat ja
joukkoliikenteen taksat.

Helmet-mallilla arvioidaan metroasemalle aamun ja aamupaivan aikana
kavellen tai pyoralla saapuvien maarat. Liityntatarkoituksessa pysakaoityjen pydrien
maaran on arvioitu olevan lahes maksimissaan klo 12, jolloin metroasemille k&avellen
tai pyoralla saapuneiden maaraksi on arvioitu lityntapysakaintitutkimuksen
perusteella 1,23 x aamuliikenteessa klo 6—9 kévellen tai pyoralla saapuneet.

Helmet-malli ei kykene erottelemaan jakaumaa kavellen tai pyoralla asemille
saapuneiden kesken, vaan tama arvioidaan erikseen.

Asemien mallinnetut ensinousut
v. 2017 klo 6 - 12 (ei sis. vaihtajia)
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500
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O

@ o) \2 o \\‘a & 2

2® ) ? & e &

ISR S \{.0 o \\\ P e & @ .\) 3& oF o
FPFPFESFE & FF P F S
« & & AP &

< R AW Y

Kuva. Helmet-mallin aamupaivan ensinousut asemittain, nykytilanne.
Yleisesti Helmet-malli on tuottanut varsin hyvédn arvion raskaan
raideliikenteen asemien k&dytosta.



Liityntakulkutapojen tyonjako

50

Liityntékulkutapojen osuutta eri pituisilla matkoilla on tarkasteltu Helsingin tydssakayntialueen henkiléhaastattelututkimusaineiston
lityntapysakaointitutkimuksen (2008) perusteella. TAssa yhteydessa on tutkittu alle 5 km etdisyydelta tehtavia liityntdmatkoja.
Raskaaseen raideliikenteeseen liittyvista liityntdmatkoista 70 % on pituudeltaan alle 1 km ja 87 % alle 2 km. Lahes kaikki (99 %)
alle 0,5 kilometrin etaisyydelld asuvat kavelevat asemille.

Liityntdmatkojen volyymit kulkutavoittain Kulkutapojen kayttd lyhyilla liityntamatkoilla

35000
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34 ]
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20000 23 I
15000 — 1-2 .
10000
0.5-1

5000
0-0.5

0-0.5 0.5-1 1-2 2-3 3-4 4-5 0% 20% 40% 60% 80% 100 %
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Pyorailijoiden osuus

Kavelyn ja pyoraliikenteen vertailua liityntakulkutapoina:

51

Alle 1 km matkoilla kévelyn suosio lityntdkulkutapana on ylivertainen (>95 %).

HSL:n tutkimusaineiston mukaan yli kilometrin matkoilla py6railyn osuus kasvaa noin
20 %:iin kavely- ja pyoraliityntamatkoista.

Toisaalta yli 60 % kavellen tai pyoralla tehtavistd matkoista tehdaén alle 0,5
kilometrin etaisyydelta ja vain noin 11 % yli kilometrin etaisyydelta.

Oheisesta taulukosta saadaan seka pyoréliikenteen osuudet etta eri
etaisyysvyohykkeiden painokertoimet, joiden avulla voidaan arvioida pyorailyn
liityntdosuus kun tunnetaan asukkaiden sijoittuminen eri etaisyysvyohykkeille.

Nykytilanteessa pydrailijéiden laskennallinen osuus on suurin Kulosaaressa,
Pasilassa ja Valimossa (yli 13 %), joissa asukkaiden painopiste sijaitsee suhteellisen
etdalla asemasta. Pienin pyoraliityntdosuus on Vuosaaressa ja Lauttasaaressa (n. 6
%), jossa metroaseman tuntumassa on erityisen paljon asukkaita.

Kavely vs. pyoraily

Kavely-

Etaisyys liitynnén
asemasta 0SUUS

(km)

Alle 0,5 99 %
0,5-1 95 %
1-2 80 %
2-3 78 %
3-4 80 %

Py6ri- Vyohykkeen
” . osuus
liitynnén » :

kavely- ja

osuus o

pyoréa-
liitynnéasta
1% 0,61
5% 0,28
20 % 0,08
22 % 0,02
20 % 0,01



Asemaympariston kaupan

&

palveluiden vaikutus

52

Henkildautoliitynnan ennustemallin tapaan myos pyoraliikenteen liityntédpaikan valintaan vaikuttavat oletettavasti aseman palvelut, erityisesti kauppa.
Tama johtuu siita, ettd osa liityntapysakaijista haluaa hyddyntaa esim. toista palatessaan aseman tuntumassa olevia kaupan palveluja, mika voi
vaikuttaa liityntdaseman valintaan.

Aseman yhteydessé olevan kaupan vaikutusta pyoraliityntaan on arvioitu niin, ettd kaupan aiheuttamaksi lisdkysynnaksi on arvioitu 5 pyoréapysakaointia
kaupan 1000 kerrosneliéta kohti.

On syyta huomioida, etta yo. luku ei sisalla kaupan aiheuttamaa pyorapysakointia kokonaisuudessaan, vaan vain ne, joiden
liityntapysakointiin kauppa vaikuttaa.

Ennustetut asemien pyoraliityntamaarat
arkisin klo 6 - 12

’b‘k\ N \br_)O L;p ’Xx }0 \\"j > ‘2’\% (\\') ‘\X.’.\ R 0\’2} \%O
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PP-liityntaennuste ilman kauppaa PP-liityntdennuste kauppa mukana



Mallinnuksen ja laskentojen
vertailua

Ennustetut asemien pyoréaliityntamaarat

arkisin klo 6 - 12 (tasokorjaamaton)
700
600

. Vertailua varten on saatu Vantaan kaupungilta laskentatiedot juna-asemien 500
liityntapyorapysakoinnista vuosilta 2000-2018. 400
. . . . . L . . 300
. Pyoramaarat vaihtelevat jonkin verran eri laskennoissa. Sddolosuhteet ja vuodenaika 200
aiheuttavat vaihtelua laskentamaariin, jotka on keratty muutamien paivien aikana 100 I il I
: i : o MeBB M _ _ . . (T
pistelaskentoina. Yleisesti ajateltuna yksittdiseen laskentatulokseen vaikuttavat T . e e
.. e . .. v ey . . S X i S & N & & b X
epavarmuustekijoina mm. saa, aluerajaus, hylatyt pyorat ja laskijan huolellisuus. & & &‘“% & \@@ & \\@\ & & @\@‘\,\.ﬁ & &
, . oo . &Y & e S &N
. Vertailulukuna ovat laskentojen maksimi- ja keskiarvoluvut 2010-2018 & & & ¥
. Helmet-mallin tulokset koskevat keskisyksya ja toisaalta pyoréliitynnan osuutta PP-liityntéennuste kauppa mukana  m laskennat, avg  mlaskennat, max
kuvaavat tiedot ovat 10 vuoden takaa.
. Tasokorjaamaton malli (ylempi kuva) aliarvioi selvasti Tikkurilan ja Kiviston kysyntaa Ennustetut asemien pyoraliityntamaarat
laskettuihin néhden. arkisin klo 6 - 12 (tasokorjattu)
- . . . . e s . . 700
. Alla olevaan malliin on tehty tasokorjaus kertoimella 2, jolloin Kivisto ja Tikkurila 00
asettuvat paremmin laskentoja vastaavalle tasolle. 500
. On huomattava, etta puutteelliset pyorapysakoinnin olosuhteet voivat ilmentya niin, ggg
ettd muuten potentiaalinen liityntapyoramatka jatetdé&n kokonaan tekematta tai 200
seae . H 100
tehd&an muilla kulkutavoilla. i ] B I . 1l - - I
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Tavoltelahtdinen ennuste F
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Vantaa on allekirjoittanut vuonna 2011 Brysselin julistuksen, jossa tavoitteena on nostaa pyorailyn kulkutapaosuus vahintdan 15 % tasolle vuoteen 2020
mennessa.

Liikennemalli on estimoitu vuoden 2018 liikkumistottumustutkimuksen vastausaineistoon, jossa pyoraliikenteen kulkutapaosuus paakulkumuotona
matkoista oli Vantaalla noin 7 %.

Kulkutapaosuustavoitteen toteutuminen tarkoittaa, etta pyoraliikenteen kulkutapaosuuden tulisi kaksinkertaistua nykyisesta.

Liityntapyorailyn kysyntaad on tarkasteltu niin, etta pyoraliikenteen maara on 2,1-kertainen (15/7) perusmallin kysyntdennusteeseen nahden vuoden 2030
ennustetilanteessa.



Liityntapyorapysakoinnin

kehitysennusteet &

¢ Nykyisin Vantaa asemiin kohdistuu 3500 mallinnettua pyoraliityntdmatkaa

arkivuorokaudessa. Nykytilanteen paikkamé&ara on noin 2700. Ennustetut asemien pyéraliityntamaarat

eri ennustetilanteissa

e Tavoiteldhtdisen ennusteen perusteella pyoraliitynnan kysynta on 9300 1600
matkaa vuoteen 2030 mennessa. 1400
1200
e Asemien kayttajamadraennusteisiin ja kulkutapaosuustavoitteeseen 1233
perustuvaa liityntapyodrapysakaéinnin kysynnan kasvua on noin 168 % 600
nykyisesta. 400
200
[ ]
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