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1 Johdanto

Liikkumistutkimuksilla kerataan tietoa inmisten likkumisesta ja likkumistottumuksista
likennesuunnittelun tueksi. Tutkimustiedon avulla voidaan tunnistaa alueen vallitsevia
likenneolosuhteita seka ennakoida sen tulevia tarpeita. (HSL, 2024b) Vantaalla
likennesuunnittelua tukevat sekd kunnan omat etta ulkoiset tietolahteet, kuten Helsingin
seudun liikenne - kuntayhtyman (jatkossa HSL) tuottamat liikkumistutkimukset (Vantaan
kaupunki, 2024).

Taman opinnaytetyon tavoitteena oli selvittda, miten liikkkumistutkimusten hyédyntamisen
kaytantoja voidaan tehostaa Vantaan suunnittelutydn tukena. Tyossa tarkasteltiin erityisesti
HSL:n tuottamien liikkumistutkimusten hyédyntamisen nykykaytantéja ja
kehittamismahdollisuuksia. Lisaksi tydssa pyrittiin tunnistamaan keinoja, joilla Vantaan ja
HSL:n valista yhteistyota voidaan kehittaa, silla kunnassa oli koettu haasteita tutkimustiedon

saatavuudessa seka tiedonvalityksessa organisaatioiden valilla.

Naita tavoitteita selvitettiin kartoittamalla muiden HSL-alueen kuntien kokemuksia ja
kaytantoja tutkimustiedon kaytdssa. Taman kautta pyrittiin tunnistamaan hyvaksi havaittuja
toimintamalleja, joita voidaan soveltaa myos Vantaalla. Tarkoituksena oli lisata ymmarrysta
tutkimustiedon hyddyntamisen kaytannoista liikennesuunnittelussa ja tunnistaa siihen liittyvia
haasteita. Lisdksi pyrittiin I0ytamaan keinoja lisata Vantaan ja HSL:n valista yhteisty6ta, jotta
tutkimusaineistoja voidaan hyédyntaa entista tehokkaammin lilkkennesuunnittelun

tietolahteena.

Tyon tarkoituksena oli tuoda esiin suosituksia tutkimustiedon hyddyntamisen tehostamiseksi
seka yhteistydn kehittamiseksi. Taman lisaksi haluttiin luoda yleista keskustelua aiheen
ymparilla HSL:n ja alueen kuntien kanssa. Tilaajana toimi Vantaan kaupunki ja se toteutettiin
likennesuunnitteluharjoittelun yhteydessa. Tydn kautta pyrittiin vastaamaan seuraaviin

tutkimuskysymyksiin:

1. Miten liikkumistutkimuksia voidaan kayttaa tehokkaammin liikennesuunnittelun tukena
Vantaalla?
2. Miten Vantaan ja HSL:n, sekd muiden kuntien, valista yhteisty6ta voidaan kehittéa

tiedonkulussa ja tutkimusten hyddyntamisessa?



2 Tyon toteutus

Tassa luvussa kuvataan opinnaytetyon toteutus. Luku esittelee tutkimuksessa kaytetyn
aineiston, menetelmat seka rajauksen. Aineisto koostui liikkumistutkimusten sisallon
tarkastelusta seka asiantuntijoiden haastatteluista. Lisaksi tarkasteltiin tutkimusten tuottajien

organisaatioita ja strategisia tavoitteita.

2.1 Analyysimenetelmat ja aineisto

Opinnaytetydn aineistona analysoitiin ajankohtaisia liikkumistutkimuksia seka haastateltiin
likennealan asiantuntijoita. Tarkoituksena oli selvittaa, millaista tutkimustietoa
likennesuunnittelun tueksi on saatavilla ja mita niista hyddynnetaan Vantaan
suunnittelutyossa. Tassa tyossa liikkumistutkimuksiksi maariteltiin tutkimukset, joissa
tarkastellaan ihnmisten liikkumista, tehtyja matkoja, matkojen pituuksia, kaytettyja kulkutapoja
seka liikkumisen taustalla vaikuttavia syitd. Analyysissa keskityttiin tutkimusten sisaltéihin,
tavoitteisiin sekd menetelmiin teoreettisella tasolla. Ty0 rajattiin kasittelemaan Vantaan
kaupungin sekd HSL:n tuottamia tutkimuksia. Tutkimusten lisdksi tarkasteltiin Vantaan ja

HSL:n organisaatioita seka strategisia tavoitteita.

Tyon paaaineisto koostui HSL:n sekd HSL- alueen suurimpien kuntien Vantaan, Espoon ja
Helsingin asiantuntijoiden haastatteluista seka niiden analyysista. Rajaukseksi valittiin
kyseiset kunnat, silla niiden liikennejarjestelman kehittdmistarpeet seka tavoitteet ovat
samansuuntaisia. Tdma rajaus mahdollisti myés vertailukelpoisen tarkastelun Vantaan
nakokulmasta. Koko HSL-alueen haastattelu olisi ollut tyén laajuuden ja aikataulun puitteissa

haastava, eika se olisi tukenut tutkimuksen tavoitteita yhta selkeasti.

Terminologian johdonmukaisuuden varmistamiseksi tyossa kaytettiin termeja kunta ja
kaupunki asiayhteyksien mukaan. Paaosin Vantaan, Espoon ja Helsingin kohdalla kaytettiin
termia kunta viitaten HSL:n kuntayhteistyéhdn. Termia kaytettiin myos haastatteluiden
yhteydessa. Tyon alussa esitetyissa Vantaan strategisissa ohjelmissa seka tutkimuksissa

kaytettiin termia kaupunki asiakirjojen terminologian mukaisesti.

2.2 Haastatteluiden toteutus

Haastattelut suunniteltiin ja toteutettiin yhteistydssa Vantaan liikkennejarjestelmasuunnittelun

vastuualueen kanssa. Haastatteluihin kutsutut asiantuntijat olivat entuudestaan tuttuja ja



heidan yhteystietonsa olivat julkisesti saatavilla. Kutsun saaneita asiantuntijoita pyydettiin

tarvittaessa ohjaamaan haastattelukutsu eteenpain aihepiiria tunteville kollegoille.

Haastattelumenetelmana kaytettiin puolistrukturoitua haastattelua, jossa kysymykset
laadittiin etukateen ohjaamaan keskustelun kulkua (Kallinen & Kinnunen, 2021).
Vastaamisen tyyli pidettiin keskustelevana ja avoimena, jolloin siina oli tilaa myds
lisakysymyksille seka tarkentaville huomioille. Talla tavoin pyrittin saamaan esiin myds
sellaisia nakdkulmia ja kokemuksia, jotka eivat olisi valttamatta nousseet esille pelkastaan

tarkkojen kysymysten varassa tehdyissa haastatteluissa.

Haastatteluilla kartoitettiin kuntien kokemuksia HSL:n tuottaman tutkimustiedon
hyédyntamisestd omassa liikennesuunnittelutydssaan. HSL:Ité puolestaan selvitettiin
kokemuksia tutkimustiedon tuottamisesta ja valittdmisesta kunnille. Lisdksi pyrittiin
tunnistamaan yhteistyon ja tiedonvalityksen sujuvuutta seka mahdollisia kehittamistarpeita

tutkimustiedon hyédyntamisessa, joista voidaan ottaa mallia jatkoa ajatellen.

2.3 Aiemmat tutkimukset

Vantaalla on tutkittu aiemmin kyselypohjaisen liikennetiedon kayton kehittamista
diplomitydna vuonna 2021. Tydssa keskityttiin yksityiskohtaisemmin Vantaalla toteutettuun
kyselypohjaiseen liikennetietoon ja asukkaiden mielipiteiden hyddyntamiseen suunnittelutyon
tukena. Samalla selvitettiin tiedon keraamisen ja jakelun kehityskohteita. Tuloksissa

esitelldan kyselypohjaisen liikennetiedon kehityskohtia. (Marttunen, 2021, s. 10)

Tassa opinnaytetydssa puolestaan keskityttiin yleisesti liikkumistutkimuksiin seka niiden
tarkasteluun teoreettisella tasolla. Tutkimuskohteena selvitettiin Vantaan lisdksi laajemmin
HSL:n tuottamia tutkimuksia. Tydssa keskityttiin myds seudullisesti HSL-alueen suurimpien
kuntien mielipiteisiin, seka yhteistydn kokemuksiin HSL:n kanssa. Tydn tavoitteena oli
tunnistaa parhaat kaytannét liikkumistutkimusten hyddyntamisessa suunnittelutyén
tietolahteena yleisella tasolla. Téiden Iahestymistapa on erilainen, mutta diplomity6ta on
syyta tarkastella sen toimenpiteiden puolesta. Erityisesti tiedon kerdamisen

kehitysmahdollisuuksia kasitelldadan molemmissa toissa.



3 Tietoperusta

Tyon taustaksi selvitettiin, millaisia liikkumistutkimuksia Vantaan kaupungin ja HSL:n
toimesta on tehty tydn rajauksen puitteissa. Selvityksessa tarkasteltiin kummankin

organisaation tutkimuksia, niiden taustaa seka strategisia tavoitteita.

3.1 Vantaa ja strategiset ohjelmat

Vantaa on Suomen neljanneksi suurin kaupunki ja sen vakiluku ylitti 250 000 asukkaan rajan
vuonna 2024 (Vantaan kaupunki, 2025b). Vantaa sijaitsee paakaupunkiseudulla ja kuuluu
Helsingin seudun metropolialueeseen. Vantaa on monipuolinen, nopeasti kasvava ja
kehittyva lentokenttakaupunki, joka panostaa iimastonmuutoksen hillintaan seka asukkaiden
hyvinvoinnin ja yhdenvertaisuuden edistamiseen. Jatkuva kehitystyo palkittiin vuonna 2021,
jolloin Vantaa valittiin Euroopan nousevaksi innovaatiokaupungiksi. (Vantaan kaupunki,
2021, s. 3)

Kaupungin toimintaa ja kehittdmista ohjaa kuntalain §37 mukaan saadetty kaupunkistrategia
(Kuntalaki 410/2015 §37). Se maarittda Vantaan pitkan aikavalin tavoitteet ja toimenpiteet,
jotka ohjaavat kaupungin kehitysta kohti kestdvampaa ja kilpailukykyisempaa tulevaisuutta.
Toimet keskittyvat elamanlaadun ja taloudellisen kilpailukyvyn parantamiseen seka
ympariston kestavyyden turvaamiseen. Talla hetkelld voimassa oleva strategia maarittaa
kaupungin kehityksen suuntaviivat kdynnissa olevalla valtuustokaudella vuosina 2022-2025.
Keskeinen sisaltd koostuu valtuustokaudelle asetetuista tavoitteista ja niitéd seuraavista

mittareista. (Vantaan kaupunki, 2021, ss. 4-7)

Strategian tavoitteita toteutetaan ja edistetaan erilaisilla ohjelmilla ja hankkeilla. Kaupungin
yhtena ilmasto- ja ymparistotavoitteena on olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennessa. Tata
toteutetaan resurssiviisauden tiekartassa, jonka tavoitteena on edistaa kestavaa kehitysta,
kiertotaloutta seka hiilidioksidipaastodjen vahentamista kaupungissa. (Vantaan kaupunki,
2022, ss. 3,13) Resurssiviisaudentiekartassa painotetaan kaupungin kehitysta kohti
tiiviimpaa kaupunkirakennetta, jossa asunnot ja tyOpaikat sijaitsevat hyvien

joukkoliikenneyhteyksien varrella. (Vantaan kaupunki, 2022, ss. 15-20)

Vantaan yleiskaava 2020 laadittiin samaan aikaisesti resurssiviisauden tiekartan kanssa.
Molemmissa toteutuvat tavoitteet tiiviin ja kestavaa kaupunkirakenteen luomisesta.

Yleiskaava ohjaa kaupungin maankaytén kehitysta pitkalla tahtaimella. Tavoitteet



huomioidaan aluevarauksina jatkosuunnittelua varten. Yleiskaava keskittyy kaupungin
kasvuun erityisesti kaupunkikeskuksissa ja joukkoliikenteen edistamisen kehittamiseen.
Tavoitteena on vahentaa autoilun tarvetta ja lisata kestavan liikkumisen osuutta. (Vantaan
kaupunki, 2023b, s. 9)

Vantaan kehitystyd on osa laajempaa seudullista kokonaisuutta. Helsingin seudulle on
maaritelty yhteiset tavoitteet alueen kehittamisesta. Maankaytén, asumisen ja liikenteen,
MAL-suunnitelma on pitkan aikavalin strategia, jossa ovat mukana valtio ja Helsingin
kaupunkiseutu. Liikennejarjestelman osalta tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista,
sujuvoittaa liikennetta ja parantaa joukkoliikenteen, pyorailyn seka kavelyn olosuhteita.
Suunnitelma sisaltaa linjauksia muun muassa joukkoliikenteen kehittdmisesta, tieliikenteen ja
katuverkon parantamisesta, liikenteen digitalisaatiosta seka paastoéjen vahentamisesta.
Sopimuskauden kesto on 12 vuotta, mutta paivitysta tehdaan neljan vuoden valein.
(Ymparistdministerio, n.d.) Helsingin seudulla maankayton ja asumisen suunnittelusta

vastaavat kunnat, likennejarjestelmasuunnittelusta HSL (HSL, 2023).

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma konkretisoi aiemmin mainittuja liikenteen tavoitteita.
Vantaan liikennepoliittisen ohjelman tarkoituksena on luoda selkea ja pitkan aikavalin suunta
kaupungin liikenteen kehittamiselle ja suunnittelulle. Ohjelma maarittelee tavoitteet,
toimenpiteet ja toimenpideohjelmat, joilla pyritdan parantamaan liikenteen sujuvuutta,
turvallisuutta, ympariston tilaa, ja asukkaiden hyvinvointia. Se toimii ohjenuorana kaupungin
likennesuunnittelulle. Ohjelmassa Vantaa jaetaan viiteen liikkumisalueeseen, joille on
maaritelty omat suunnitteluperiaatteet. Alueilla on erilaisia liikkumistarpeita, joita pyritaan
ratkaisemaan tehokkaasti. Tama mahdollistaa alueiden erityispiirteiden huomioimisen

likennejarjestelyissa. (Vantaan kaupunki, 2023a, s. 12)

Ohjelmat muodostavat yhdessa kokonaisuuden, jossa maankaytto, likenne ja kestava
kehitys yhdistyvat pitkan aikavalin suunnitelmaksi. Yleiskaava ja kaupungin strategia
maarittavat kaupunkikehityksen pitkan aikavalin suuntaviivat. Ohjelmat ovat tydkaluja, jotka
vievat strategisia tavoitteita kaytantoon niin, etta likenneverkko ja maankaytto tukevat

toisiaan.

3.2 Helsingin seudun liikenne - kuntayhtyma

Helsingin seudun liikenne (HSL) - kuntayhtyma vastaa Helsingin seudun joukkoliikenteen
jarjestamisesta ja suunnittelusta. Sen jasenkuntia ovat Vantaa, Helsinki, Espoo, Kauniainen,

Kerava, Kirkkonummi, Sipoo, Siuntio ja Tuusula. Kuntayhtyman ylinta paatosvaltaa kayttaa



yhtymakokous, jossa jasenkunnat ovat edustettuina. Yhtymakokous vastaa HSL:n
toiminnasta ja taloudesta. Toimintaperiaatteista ja kdytannon asioista paattaa HSL:n hallitus,
joka johtaa toimintaa yhtymakokouksen paatésten mukaisesti. Hallituksen toimikausi vaihtuu

kunnallisvaalikauden mukaan neljan vuoden valein. (HSL, n.d.a)

HSL vastaa joukkoliikenteen reitti- ja aikataulusuunnittelusta, kilpailutuksesta,
lippujarjestelmasta seka matkustajainformaatiosta. Lisdksi se vastaa Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelman (HLJ) laatimisesta osana MAL-suunnittelua, joka tahtaa
alueen kestavaan kasvuun ja toimivaan liikennejarjestelmaan. Suunnitelman tekoa ohjaa
HLJ-toimikunta. (HSL, 2014, s. 5) Toimikunta ohjaa kaytdnnén MAL-suunnitteluty6ta
yhdessa MAL-neuvottelukunnan kanssa. Ryhmat koostuvat valtion ja Helsingin seudun

viranhaltijoista (Kononen, 2022).

HSL:n tavoitteena on olla kestavan liikkumisen suunnannayttaja vuoteen 2030 mennessa.
Se pyrkii toimimaan vastuullisesti ja avoimesti kehittdmalla palveluitaan asiakaslahtoisesti
seka tekemalla tiivista yhteistydta kuntien ja sidosryhmien kanssa. Naita tavoitteita
toteutetaan konkreettisesti strategisten tavoitteiden avulla. Tavoitteissa HSL tahtaa
toimenpiteisiin kohti paastotonta joukkoliikennettd vuoteen 2035 mennessa,
matkustajamaarien merkittavaan kasvuun, kustannustehokkuuteen ja taloudelliseen

tasapainoon. Nykyinen strategia on asetettu vuosille 2022—-2025. (HSL, n.d.g)

3.3 Liikennesuunnittelu ja liikkumistutkimukset

Liikennesuunnittelun avulla pyritdan luomaan kokonaisuus, jossa eri likennemuodot tukevat
toisiaan tehokkaasti, turvallisesti ja ymparistonakokulmat huomioiden. Yleiskaavatasolla
suunnitellaan liikenteen perusratkaisut ja pitkan aikavalin vaikutukset, kuten tieyhteydet.
Asemakaavatasolla tarkennetaan joukkoliikennepysakkien ja pysakdinnin maarittelyn tasolle.

(Espoon kaupunki, n.d.)

Vantaalla liikennesuunnittelua ja sen suuntaa ohjaa kaupungin liikennepoliittinen ohjelma
luvun 3.1 mukaisesti. Tavoitteena on vahentaa liikenteen paastdja ja tukea Vantaan
hiilineutraalisuustavoitteita. Suunnittelussa painotetaan kestavan liikkumisen, kuten kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen osuuden edistamiseen ymparistdystavallisempana vaihtoehtona
yksityisautoilulle. Liikenneverkkoja kehitetdan monipuoliseksi ja saavutettavaksi eri
kulkumuotojen yhteensovituksella. Tavoitteena on toimiva, monimuotoinen jarjestelma, joka

tukee Vantaan elinvoimaa ja kasvua. (Vantaan kaupunki, 2023a, ss. 9, 11)



Liikkumistutkimusten avulla keratdan perustietoa inmisten liikkkumisesta,
likkumiskayttaytymisesta ja niiden muutoksesta (HSL, 2024b, s. 21) .Tutkimuksista saatua
tietoa hyddynnetaan liikkennesuunnittelun tukena. Tiedon avulla pyritdan kehittdmaan
likenneymparistod esimerkiksi liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantamiseksi.

(Traficom, n.d.)

Vantaalla tutkimusten kautta saadaan yleiskuvaa liikkumisen nykytilasta seka sen
kehityksesta kaupungin alueella. Asiantuntijoiden mukaan kaupungin strategia maarittelee
seurattavat mittarit, joita seurataan saanndllisesti. Tulosten avulla tehdaan pidemman
aikavalin seurantaa ja arvioidaan liikkennepoliittisten toimenpiteiden toteutumista seka
vaikutuksia. Tutkimuksia kaytetddn myos strategisten ohjelmien taustalla ja valmistelussa.

(Vantaan kaupunki, henkildkohtainen tiedonanto, 20.1.2025).

Tyon taustaksi selvitettiin, millaisia liikkumistutkimuksia tyon rajauksen sisalla on tehty.
Lisaksi tarkasteltiin niissa kaytettyja menetelmia seka niiden tutkimusaiheita teoriatasolla.
Kaikki tutkimukset olivat 16ydettavissa julkisista lahteista ja niitd kaytetdan Vantaan
suunnittelutydn tukena. Tarkastelussa on huomioitu HSL:n ja Vantaan kaupungin

likkumistutkimuksia rajauksen mukaisesti.

3.3.1 HSL:n tutkimukset

HSL tekee paljon tutkimusty6ta ja erilaisia tutkimuksia Helsingin seudun joukkoliikenteen ja
likennejarjestelman kehitykseen. Tutkimukset ovat seudullisia ja niita toteutetaan HSL-
alueen kuntien alueella. Tutkimusten tarkastelu keskittyi tyon rajauksen mukaisesti
likkumistutkimuksen, jatkuvan liikkumistutkimuksen, liityntapysakoinnin tutkimuksen,

matkustajamaarien seurannan seka seutubarometrin sisaltoon.

1. Liikkumistutkimus

Liikkumistutkimuksella kartoitetaan Helsingin seudun asukkaiden matkustuskayttaytymista ja
kulkutapavalintoja. Tutkimus toteutetaan noin 4-5 vuoden valein kyselytutkimuksena, jossa
osallistujat tayttavat matkapaivakirjaa ennalta valitun tutkimuspaivan matkoista. Tutkimus
toteutetaan nettikyselyna ja puhelinhaastatteluina. Osallistujat valitaan satunnaisotantana
vaestotietojarjestelmasta. Otanta kattaa alueen seitseman vuotta tayttaneet asukkaat.
Tuloksia kaytetaan Helsingin seudun liikenne-ennustemallin kehittdmiseen seka

likennejarjestelmasuunnitelman laatimiseen. (HSL, 2024b, ss. 21, 31)



2. Jatkuva liikkumistutkimus

Jatkuva liikkumistutkimus on aloitettu tdydentamaan liikkumistutkimusta kesalla 2024.
Tutkimuksella selvitetdan HSL-alueen asukkaiden paivittaisia liikkumistottumuksia ja
arvioidaan eri toimenpiteiden, kuten liikennepalveluiden muutosten, vaikutuksia
kulkutapajakauman kehitykseen. Tietoa kerataan liikkkumistutkimuksen tavoin
matkapaivakirjan avulla. Tutkimusten tuloksia ei voida kuitenkaan suoraan verrata toisiinsa
tutkimusmenetelmaerojen vuoksi. Tutkimukset eroavat toisistaan siina, etta jatkuvassa
likkumistutkimuksessa tutkimustietoa kerataan jatkuvasti ympari vuoden. Tuloksia
julkaistaan nelja kertaa vuodessa. Tutkimukseen osallistuvat valitaan satunnaisotantana
Nostat Finland Oy:n tutkimuspaneelista ja osallistujat ovat yli 15-vuotiaita. Kyselyyn

vastataan verkkoselaimessa. (HSL, 2024a, ss. 2-4)

3. Liikkumiskysely

Liikkumiskyselylla selvitetddan HSL-alueen asukkaiden liikkumista, sen tarpeita ja kohteita
kulkumuodosta riippumatta. Kysely on toteutettu aiemmin alueellisesti tai projektikohtaisesti.
Laajemmassa muodossa se on toteutettu ensimmaisen kerran kevaalla 2024. Tutkimus
toteutetaan karttakyselyna, jossa vastaukset sijoitetaan suoraan kartalle. Osallistujina ovat
kaikki HSL-seudun asukkaat. Kysely tehdaan paaosin HSL:n omasta tarpeesta
joukkoliikennepalveluiden asiakaslahtdiseen suunnitteluun ja kehitykseen. Tavoitteena on
tunnistaa tarkeita yhteysvaleja ja matkakohteita suunnittelutyon tueksi. Tuloksia tuotetaan

kuntakohtaisesti ja aihepiireittain. (HSL, n.d.c)

4. Liityntapysakaoinnin tutkimus

Liityntapysakoinnin tutkimuksella seurataan liityntapysakaointialueiden kayttdastetta ja
kokonaismaaraa. Taman lisaksi alueiden kayttajille tehdaan erillista kyselytutkimusta.
Liityntapysakointialueiden kayttoastetta tutkitaan laskennoilla joka toinen vuosi polkupyorien
ja henkildautojen osalta. Kunnat suorittavat oman alueensa liikennepysakaintilaskennat,
joista HSL kokoaa yhtenaisen seudullisen kokonaisuuden. Kayttajille tehtavalla
kyselytutkimuksella tutkitaan pysakointialueilta tehtavia matkoja. Tutkimusta tehdaan noin
neljan vuoden valein nettikyselylla. Tutkimusten tavoitteena on parantaa lityntapysakadinnin

palveluita ja tilojen tehokkuutta sekd seurata niiden kehitysta. (HSL, n.d.d)

5. Matkustajamaarien seuraaminen



Matkustajamaarien seurannalla selvitetdan joukkoliikennevalineeseen nousevien
matkustajien maaraa. Lisaksi silla seurataan joukkoliikenteen kehitysta. Tutkimusta tehdaan
vuosittain ja kohteena ovat joukkoliikenteen matkustajat. Tietoa kerataan erilaisilla
ajoneuvoihin asetetuilla laskentalaitteilla, matkakorttidatalla seka manuaalisesti laskemalla.
Tuloksia hyddynnetaan joukkoliikenteen tarjonnan ja kapasiteetin suunnittelussa seka

jasenkuntien kuntaosuuksien maarittelyssa. (HSL, n.d.e)

6. Seutubarometri

Seutubarometrilla selvitetddn HSL-alueen asukkaiden mielipiteita ja kokemuksia seudun
likenteesta seka elinymparistosta. Osallistujat koostuvat vaestotietojarjestelmasta
satunnaisotannalla kutsutuista yli 15-vuotiaista HSL-alueen asukkaista. Seutubarometri
toteutetaan kyselytutkimuksena vaihtoehtoisesti paperilomakkeella tai nettikyselylla.
Viimeisin kysely on tehty vuonna 2023. Tutkimuksella selvitetdan asukkaiden tyytyvaisyytta
seudun liikenteeseen, joukkoliikenteeseen ja liikkumisen palveluihin. Tuloksia kaytetdan

MAL-suunnittelun valmistelussa. (HSL, n.d.f)

Naiden lisdksi tehddan myds liikennelaskentaa auto- ja pyoraliikenteen maarista, seka
autoliikenteen sujuvuudesta. Liikennelaskennoilla selvitetdan joukkoliikenteen osuutta
kokonaisliikenteessa. Laskennat totutetaan yhteistydssa Helsingin kaupungin kanssa. (HSL,
n.d.b)

3.3.2 Vantaan tutkimukset

Vantaalla tutkimusta tehdaan liikkennebarometrilla, jolla tutkitaan asukkaiden mielipiteita ja
kokemuksia liikkumisesta seka sen olosuhteista. Se eroaa seutubarometrista siina, etta
tutkimus keskittyy vain Vantaan kaupungin vaestoon. Kyselyn kohderyhmana ovat 18-74-
vuotiaat asukkaat, jotka valitaan satunnaisotannalla vaestotietojarjestelmasta. Tiedonkeruu
tehdaan nettikyselylla, jota taydennetaan tarvittaessa puhelinhaastatteluilla ja
kuluttajapaneelista. Tutkimus toteutetaan yhteistyossa Espoon ja Kauniaisten kanssa neljan
vuoden valein. Tuloksia hyodynnetaan Vantaan liikennejarjestelman kehityksessa seka

suunnittelussa. (Vantaan kaupunki, 2025a)

Taman lisaksi Vantaalla toteutetaan ja teetetdan vuosittain erilaisia liikennesuunnittelun
selvityksia, likennekokeiluja seka -laskentoja. Katuverkolla tehddan mekaanista laskentaa
likennemaarista. Tietoa kerataan liikennevaloista, risteyksistd seka suurimmilta kaduilta.

Pyoraliikenteen kehitysta seurataan automaattisilla laskentapisteilla. Liikennemaaratietoa
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hyédynnetdan katuverkon toimivuuden arvioinnissa, liikenneturvallisuustoimenpiteiden
suunnittelussa seka meluselvityksissa. Kokeiluiden tulokset tarjoavat lisatietoa
likennesuunnittelun tueksi. Perinteisten tiedonhankintamenetelmien rinnalla nama kokeilut
tarjoavat kaytannénlaheisia ja monipuolisempia nakdkulmia. Lisaksi kaupungin keraamat
likennetiedot taydentyvat muiden organisaatioiden, kuten HSL:n ja Vaylaviraston, tuottamilla
tiedoilla. (Vantaan kaupunki, 2024)

3.3.3 Liikkumistutkimusten tutkimusmenetelmat

Tarkasteltavien tutkimusten yleisin tutkimusmenetelma oli kyselytutkimus. Kyselytutkimukset
perustuvat vastaajilta kysyttyihin mielipiteisiin ja kokemuksiin tutkittavasta aiheesta. Niiden
kautta saadaan yksityiskohtaista ja kayttajalahtoista tietoa esimerkiksi liikkujien asenteista ja
matkustustottumuksista, kuten likennebarometrissa tai liikkumistutkimuksessa (Vantaan
kaupunki, 2024). Tutkimusta voidaan tehda kyselylomakkeen tai haastattelun kautta.
Lomakkeelle vastataan kirjallisesti, haastattelussa vastataan suullisesti suoraan kysyjalle.
(Vehkalahti, 2014, s. 11)

Havainnoinnilla ja laskennoilla kerataan tietoa tarkkailemalla tutkimuskohdetta. Menetelmaan
sisaltyvat liikennelaskennat ja matkustajavirtojen havainnointi paikan paalla tai
automatisoitujen jarjestelmien avulla. Naiden avulla saadaan tarkkaa tietoa esimerkiksi
likennevirtojen todellisesta kayttaytymisesta. Kyselytutkimuksen tavoin kayttjien taustoja tai

mielipiteitd ei huomioida. (Saaranen-Kauppinen & Puusiniekka, 2006)

Liikkumiskyselyssa kaytetyssa karttapohjaisessa tutkimuksessa tietoa kerataan paikkatiedon
avulla. Esimerkiksi Maptionnaire tyokalulla voidaan luoda kysely, jossa vastaukset merkitaan
suoraan kartalle merkitsemalla paikkoja, reitteja tai vastaamalla kysymykseen tiettyyn
sijaintiin liittyen. Vastausten avulla voidaan saada tarkempaa tietoa siita, mitka alueet ovat
suosittuja tai kaipaavat suurinta huomiota, kun kommentin voi kohdistaa suoraan oikeaan
paikkaan. (Marttila & Forss, 2018)

Tutkimusten havainnot, edustetut tutkimusmenetelmat seka julkaisutineys on keratty ja

tiivistetty yhteiseen taulukkoon. Taulukon koon ja selkeyden vuoksi se on esitetty liitteessa 1.
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4 Haastattelut

Tutkimusten tarkastelun lisdksi ty6ta varten haastateltin HSL:n sek& HSL-alueen kolmen
suurimman kunnan edustajia. Haastateltavina oli yhteensa 10 asiantuntijaa, jotka
tyoskentelivat liikennetutkijoina, likennetietoasiantuntijoina, joukkoliikennesuunnittelijoina,

likenneinsinddreina, liikennejarjestelmayksikon paallikkona ja suunnittelupaallikkona.

Haastattelut suoritettiin tammi-helmikuun aikana 2025. Toteutus tapahtui Microsoft Teamsin
valityksella. Jokaisen kunnan sekd HSL:n edustajaryhmat haastateltiin erikseen. Ennen
varsinaista haastattelua osallistujilla oli mahdollisuus tutustua aiheeseen vastaamalla ennalta

laadittuun sahkdiseen kyselylomakkeeseen, joka toimi samalla keskustelun runkona.

Taman luvun tarkoituksena on esitella haastatteluiden sisaltoa. Haastatteluissa esitetyt
kysymykset eivat olleet taysin yhtenevia kuntien ja HSL:n valilla, koska niissd huomiotiin
organisaatioiden asemat ja tehtavat suhteessa tutkittavaan aiheeseen. Tasta syysta
kumpikin haastattelu esitetaan omassa alaluvussaan, jotta molempien erityispiirteet ja
painotukset tulevat esiin selkeasti. Aineiston analyysi tehdaan luvussa 5 teemoja yhdistellen.
Tassa luvussa esitetyt tiedot ovat peraisin annetuista haastatteluista. Kysymysten tarkempi
paasisaltd on esitelty liitteessa 2. Paakysymyksia taydennettiin haastatteluissa niihin

kohdennetuilla lisakysymyksilla.

4.1 HSL:n edustajien haastattelu

HSL:n haastattelussa kysyttiin tutkimustiedon sisalldsta ja jakamisesta seka yhteistyosta
kuntien kanssa. Haastateltavina olivat kuntayhtyman liikennetutkija ja

joukkoliikennesuunnittelija.

4.1.1 Tutkimusten tavoitteet

Haastatteluissa asiantuntijat maarittelivat HSL:n tutkimusten tavoitteet kahdesta eri
nakokulmasta. Ensimmainen nakokulma keskittyy laajoihin liikennejarjestelmatason
tutkimuksiin. Tutkimuksilla selvitetaan liikkumisen yleiskuvaa, seurataan sen kehitysta seka
kehitetdan Helsingin seudun (HELMET) liikenne-ennustemallia. Malli on HSL:n yllapitama
likennemalli, jonka avulla voidaan ennustaa liikenteen kehitysta Helsingin seudun alueella
(Hajduk, 2024). Liikennejarjestelmatason tutkimuksilla on pitka historia ja niiden tekemiseen

on syntynyt selva traditio ajan kuluessa. Taustalla on Helsingin seudun MAL-ty0, ja tiedon
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tuottaminen sen tavoitteisiin. Liikkumistutkimukset ovat olennaisia myos ennustemallin
kehityksen kannalta. Pohjatiedot on paivitettava noin neljan - viiden vuoden valein, jotta malli
pysyy ajantasaisena. Tutkimuksilla tuotetaan perustietoa liikkumisesta, jota voidaan
hyédyntaa monipuolisesti eri tarpeisiin. Konkreettista yksiloitya hyddyntamista ei yleensa

maaritella, vaan aineisto pidetdan karkealla tasolla kaikkien kaytettavissa.

Toinen nakdékulma liittyi tarkempaan suunnitteluosastolla tehtavaan tyohon. Tutkimukset
voivat kohdistua esimerkiksi yksittaisiin linjastoihin, pysakkikohtaisiin kysymyksiin tai tiettyihin
seudullisesti merkittaviin hankkeisiin. Tarkempien liikkumiskyselyiden tavoitteet maaritellaan
projektikohtaisesti, usein linjastosuunnittelun tueksi. Tarkempia selvityksia tehdaan erityisesti
alueilla, joissa maankaytdssa tapahtuu muutoksia, jotta joukkoliikennepalvelut voidaan

suunnitella vastaamaan muuttuneita tarpeita.

4.1.2 Tutkimusten hyddyntaminen

Kunnat voivat hydédyntdd HSL:n aineistoja asukkaiden liikkumista ja liikennettéd koskeviin
tilastollisiin ja tieteellisiin tutkimuksiin, seka suunnittelu- ja selvitysty6ta varten.
Liikennejarjestelmatason tutkimuksissa aineisto on suurpiirteisempaa yleiskaavatasolle
sopivaa aineistoa. Koska aineistoa halutaan usein kayttaa likennehankkeiden ja
asemakaavatason suunnittelussa, eivat liikennejarjestelmatason tutkimusten aineisto
yleensa riita. Tasta syysta niitd kdytetdan vain suunnittelun tukiaineistona. Aineisto on
vaestootoksiin perustuvaa, jolloin tietylle alueelle suunnatun aineiston saamiseen vaaditaan
todella isoa otosta. Tama aiheuttaisi aineiston kasvamisen niin suureksi, etteivat resurssit
riitd sellaisen tekemiseen. Isommissa kunnissa haasteena on myos oikea kohdennus, el
koskevatko tulokset ja niiden pohjalta tehtavat ratkaisut vain pienta osaa kuntalaisista. Kunta
voi halutessaan pyytaa tarkempaa aineistoa ja enemman havaintoja tutkimuksen
yhteydessa, esimerkiksi tiettya hanketta varten. Tama vaatii kunnilta kuitenkin omaa
lisdrahoitusta. Tasapuolisuuden puolesta on mahdotonta lahtea tutkimaan toista kuntaa

muita enemman ilman kunnan omaa panostusta.

Kaikki keratyt tutkimusaineistot ovat myés HSL:n omien liikennesuunnittelijoiden, tutkijoiden
ja analyytikkojen kaytettavissa. Liikkumiskyselyiden data on yksi tarkeimmista tietolahteista.
Ennen suunnittelua tehdaan paljon taustatyéta. Jokin alue saattaa esimerkiksi korostua
tutkimuksissa. Tassa tilanteessa selvitetdan ensin, miksi jokin alue korostuu ennen kuin

lahdetdan muuttamaan asioita.
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Asiantuntijoiden mukaan edes HSL:ssa ei olla keksitty kaikkia tapoja hyédyntaa tutkimuksia.
Mitd enemman niitd kaytetaan, sitd paremmin aineisto tunnetaan. Se auttaa kaikkia
osapuolia kehittamaan sita sellaisiin suuntiin, mitka hyodyttavat laajasti kayttajia.
Paakaupunkiseudun isot kunnat, Helsinki, Espoo ja Vantaa keraavat myos itse paljon tietoa
ja tukeutuvat HSL:n tietoihin joukkoliikenteeseen liittyen. Kuntia kiinnostaa erityisesti eri
linjojen matkustajamaarat. Muut kunnat, joilla ei ole resursseja kerata itse tietoa, tukeutuvat

mielelladn muiden keradamaan tietoon.

4.1.3 Tutkimusten haasteet

Tutkimuksista laaditaan tarkat ja perusteelliset suunnitelmat etukateen, joilla varmistetaan
niiden riittdva ja laadukas aineisto. Tutkimusta on tehty kauan ja edellisistd on voitu ottaa
opiksi. Seuraavaa tutkimusta varten osataan sen myo6ta varautua tarvittaessa eri tavalla.
Esimerkiksi vastausluokkien muutokset tunnistetaan ja niihin osataan reagoida tarpeellisen

otoksen saamiseksi.

Erilaisten muuttujien vinoumia selvitetdan vertaamalla vastaajamaaria ja vastaajien
taustamuuttujia esimerkiksi alueen asukasmaaraan ja -rakenteeseen. Vastaukset
suhteutetaan vaestdn mukaan laajennuskertoimilla, jotta vastaajajoukko vastaa koko
vaestda. Laajennusperusteita on erilaisia ja niitd kaytetaan eri tavoin tilanteiden vaatimusten

mukaan.

Erityisesti likkumiskyselyiden haasteena on asiantuntijoiden mukaan se, etta kyselyyn
vastaavat paaasiassa joukkoliikenteen aktiiviset kayttajat. Tutkimuksissa on kuitenkin kyse
kaikista likkumismuodoista ja yleisesta likkumisesta. Autoilijat valttelevat niihin vastaamista,
silla HSL mielletaan joukkoliikenteen toimijaksi. Lisaksi tyytymattomat vastaavat kyselyihin
tyytyvaisia liikkujia herkemmin. Taman myota tietyt ryhmat voivat olla ali- tai yliedustettuina,
aiheuttaen vinoumia. Vastauksista puuttuvien ryhmien aktivoiminen onkin tarkeaa, silla
tutkimuksiin osallistuvat nakyvat lopullisessa paatdksenteossa. Esimerkiksi vieraskielisten
osallistuminen on ollut selvasti heikompaa ja vastaamisen motivointi olisi tarkeaa. Tata
voidaan yrittaa edistaa esimerkiksi kyselyiden yksinkertaisemmalla muotoilulla tai niiden

teettamisella eri kielilla, jotta vastausvalinnat olisi helppo tehda.

Tutkimuksia mainostetaan ja markkinoidaan asiantuntijoiden mukaan HSL:n omissa
kanavissa. Mediatiedotteilla on yritetty levittda sanaa kyselyista, mutta niihin osallistuminen
ja median mainostaminen on taysin vapaaehtoista. Ajankohtaisuudella on selva vaikutus

osallistujien maaraan. Esimerkiksi alueelliset Facebook-ryhmat saattavat nostaa tietyn
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alueen vastausprosenttia hetkellisesti. Inmiset ovat kiinnostuneita pinnalla olevista asioista,
kuten esimerkiksi Vantaan ratikasta uutena kulkumuotona. Vanhan bussilinjan kyselyyn

verrattuna vastaanotto on hyvin erilainen.

4.1.4 Tutkimusten kehitystyo

Vanhoja ja uusia tutkimuksia pyritaan kehittdmaan tarpeen mukaan. Kehitysty6ta tehdaan
harkitsemalla tutkimustarpeita seka teemakohtaisilla selvityksilla. Erityiskohteet, kuten
satamat ja lentokentta eivat ole HSL:n laajalla liikkumistutkimuksella riittavasti tavoitettavissa
ja ne on tutkittava erikseen. Aloitteen isojen hankkeiden tutkimisessa tekee usein HSL ja

paatokset tehdaan yhteisymmarryksessa kuntien kanssa.

Tutkimusten kehittamistydssa on huomioitava ajankohtaiset muutokset, kuten
koronapandemian ja etatydn vaikutukset. Ne eivat valttdamattd muuta itse
tutkimusmenetelmia, mutta ne voivat laajentaa kyselylomakkeita lisaten vastaajien
kuormitusta. Tasta syysta on tarkeda huolehtia siita, ettéd kyselyt pysyvat kohtuullisen
mittaisina ja vastausprosentti sailyy korkeana. Kyseluiden muotoilussa kysymysten on oltava
neutraaleja, jotta vastausten muodostumista ei voida ohjailla kysymyksen asettelun kautta.

Esimerkiksi mielipiteita valtetdan kysymasta ja pysytdan maarallisessa tutkimuksessa.

Pitkdan kaytdssa olleissa kyselyissa sisaltdé on jo melko vakiintunutta, mutta uudempia
muokataan jatkuvasti mahdollisimman kayttajaystavallisiksi ja helposti hyédynnettaviksi.
Kunnat voivat esittaa tdydennysehdotuksia tutkimuksiin. Ne vaativat lisarahoitusta ja viime
kadessa paatdksen tutkimuksen toteuttamisesta tekee se, joka paattaa tai myontaa

rahoituksen.

4.1.5 Yhteistyo kuntien kanssa

Tutkimusten tarpeesta ja sisallosta kdydaan paljon keskustelua HSL:n sisalla eri osastojen
kanssa. Keskustelua kaydaan erityisesti liikennejarjestelmayksikon kanssa, joka edustaa
paatdksenteossa Helsingin seudun MAL- ja liikennejarjestelmaty6ta seka -verkostoa. HSL:n
ulkopuolella yhteistyota tehdaan kuntien kanssa Helsingin liikkennejarjestelma -toimikunnan
alaisissa sidosryhmissa. Tyon kannalta keskeisimpana asiantuntijat nostivat esiin
likennetutkimusryhman, joka koostuu Helsingin seudun kuntien edustajista. Ryhmassa
kaydaan keskustelua tutkimusten tarkemmasta ajoituksesta, sisalldsta ja tavoitteista.

Sidosryhmien on tarkoitus toimia samalla tiedonvalittajina kuntien ja HSL:n valilla.
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Kunnilla on taysi mahdollisuus tuoda esiin uusia tutkimustarpeita. Niita voi ehdottaa suoraan

tai sidosryhmakeskustelujen kautta.

Paakaupunkiseudun kuntien kanssa tehdaan yhteistyota myoés saanndllisilla tapaamisilla.
Aiemmin tapaamiset olivat jokaisen kunnan kanssa erillisia. Nama kuitenkin yhdistettiin niin,
etta kaikki kolme suurinta kuntaa ovat samanaikaisesti paikalla HSL:n kanssa. Talla pyritaan
varmistamaan tiedon kulku kuntien valilla ilman, ettd HSL on siina valikatena. Rajaus on
tehty suurimpiin kuntiin sen takia, etta siella on erilaiset liikenteelliset tarpeet kehyskuntiin
verrattuna. Tapaamisia jarjestetaan saanndllisesti pari kertaa vuodessa ja niissa kaydaan
lapi sita, mita talla hetkella on menossa tai tulossa. Tapaamisissa sovitaan myos

tarkemmasta yhteistyosta ja ihmiset oppivat tuntemaan toisiansa.

Tutkimuksen suunniteltaessa kunnilta kysytdan nakemyksia ohjaamaan ja kehittdmaan
tutkimuksia tarpeelliseen suuntaan. Kohdennetuissa tutkimuksissa, kuten lentoasemaa tai
satamia koskevissa tutkimuksissa, keskeiset toimijat pidetddan mukana. Varsinaisia
l&htotietoja pyydetdan harvemmin tutkimuksia varten mutta suunnittelua varten kylla.
Esimerkiksi suunnittelussa on saattanut nousta tarve tietda jonkun alueen koululaisten
matkustamisesta, jolloin tata on selvitetty kunnalta. Tarvittava tiedonvaihto jarjestetaan

likennetutkimusryhman kautta.

4.1.6 Tutkimustiedon vilitys kunnille

Asiantuntijat nostivat esille, ettd HSL tekee teemakohtaisia selvityksia seka tietopalvelua
keraamistaan aineistoista. Aineistoja luovutetaan erilaisiin selvityksiin HSL:n sisalla, heille
toimiville konsulteille seka kolmansille osapuolille. Tutkimuksiin kohdistuvia tarpeita tulee
vahan, mutta muuhun aineistoon liittyvia pyyntdja tulee enemman. Kaikkiin tietopyyntoihin ei
aina saada vastauksia ja niiden lIoytaminen voi vieda aikaa. Toistuvia tietotarpeita otetaan

mahdollisuuksien mukaan huomioon seuraavissa tutkimuksissa.

Jatkuvaan liikkumistutkimukseen voidaan tehda maltillisia muutoksia tarpeiden mukaan.
Tutkimusta tehdaan ympari vuoden ja tuloksia tuotetaan neljasti vuodessa. Muutoksia
voidaan toteuttaa kvartaalin vaihtuessa. Tietoa voidaan kerata tarvittaessa myos
maaraaikaisesti. Muut tutkimukset ovat kertaluonteisempia ja seuraavaa tutkimusta joutuu

odottamaan muutaman vuoden.

Tutkimusdatan jakamiseen on selvat kaytannot ja sopimukset. Dataa jaetaan Helsingin

seudun kunnille kulloinkin laadittavien aineistoluovutussopimusten kautta. Se toimitetaan
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raakadatana, joissa henkilGtietoaineisto rajataan ja aineiston kayttd rajoitetaan sopimukseen
kirjattavalla tavalla. Aineistoa ei jaeta aktiivisesti, vaan kunnan on pyydettava sita itse.

Aineistoa jaetaan tarpeeseen menettelyiden kautta ja sen kasittelypuoli on oltava kunnossa.

Kuntien tietotarpeet ovat hyvin erilaisia, joten aineistoa ei yleensa pilkota valmiiksi sen
enempaa. Asiantuntijoiden mukaan liikkuminen kiinnostaa yleensa lapi kuntarajojen, jolloin
suppea rajaaminen on kannattamatonta. Rajauksia tehdaan myds pyynnosta, jolloin voidaan
pohtia sen saamista seka tarpeen laatua yhdessa kuntien kanssa. Liikkumiskyselyiden osalta
kunnille jaetaan yleensa tutkimustulosten yhteenveto. Liikkumiskyselyssa 2024 asukkaille ja

kunnille tehtiin erilliset tulossivut, joissa tutkimustuloksia esiteltiin kunnittain.

4.1.7 Yhteistyon kehittaminen

Nykyiset tiedonvaihtotavat HSL:n ja kuntien valilla oli todettu asiantuntijoiden mukaan varsin
toimiviksi. Liikennetutkimusryhma on keskeinen osa tiedonvaihdon verkostoa, samoin suora
yhteydenpito HSL:n ja kuntien asiantuntijoiden valilla. Suunnittelutilanteissa pyritdan olla
suorassa yhteydessa puolin ja toisin. Ratkaisuja pyritdan pohtimaan yhteistuumin varsinkin
muuttuvilla alueilla. Tietoa jaetaan myds yleisiad kanavia pitkin. Kuntien suunnittelijat ja muut
yhteyshenkil6t ovat usein HSL:n asiantuntijoiden tiedossa. Keskustelua kdydaan lahes
viikoittain ja ty6 on tiivista. Tyo6ta pyritdan tekemaan avoimesti ja tavoitteena on pitaa kaikki

kiinnostuneet tahot mukana.

HLJ-toimikunnan alaisten sidosryhmien maaraa oli lahiaikoina supistettu. Muutos oli tehty
sen verran hiljattain, ettei sen tarkkoja vaikutuksia osattu vield arvioida. Asiantuntijoiden
mukaan se nahdaan vasta ajan saatossa. Tutkimuspuolella ei tehty muutoksia ja ryhmat
sailyivat ennallaan. Yhdistamisen myo6ta henkilomaarat muuttuivat ja osa ryhmista jai
kokonaan pois. Asiantuntijat korostivat, ettd tdman mydta on entista tarkedmpaa, miten tietoa

valitetdan eteenpain kuntien sisalla.

Yhteisten tavoitteiden edistamista ja koordinointia tulisi asiantuntijoiden mukaan aktivoida
myo0s sidosryhmissa. Esimerkiksi likennetutkimusryhmassa keskitytaan paaosin
tiedonvaihtoon ajankohtaisista ja tulevista tutkimuksista. Tutkimuksia esitellaan ja tietoa
jaetaan puolin ja toisin. YhteistyOsta ja aineistojen hyddyntamisen mahdollisuuksista
kaydaan keskustelua hyvin vahan. Sita olisikin hyva kehittdd enemman niiden suuntaan.
Osalllistujat ovat tasaveroisia ryhmassa ja voivat nostaa esille keskusteluaiheita. Usein

tarpeet voivat myoés olla tiedostamatta samanlaisia ja keskustelu on tervetullutta.
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Asiantuntijoiden mukaan sidosryhmassa kaydaan talla hetkella keskustelua vain tietoa
keraavien ja tutkijoiden kesken. Yksi ratkaisu voisi olla se, ettad suunnittelijoita olisi mukana
myos liikennetutkimusryhmassa. Voisi olla perusteltua kehittda foorumia, jossa tutkijat ja

suunnittelijat olisivat yhta aikaa paikalla.

4.2 Kuntien edustajien haastattelu

Kuntien edustajien haastatteluissa kartoitettiin tutkimustiedon hyédyntamisen kaytantoja,
kerattavan tutkimustiedon sisaltda seka sitd, miten tietoa kaytetadan liikkennesuunnittelun
tukena. Lisaksi edustajilta kysyttiin kuntien ja HSL:n valisen yhteistydn kokemuksista.
Haastatteluun osallistui kunnilta kaksi asiantuntijaa edustaen liikennetutkijoita seka
likennejarjestelmasuunnittelua. Vantaalla osallistujia oli yhteensa nelja. Haastatteluista

esitetdan ensin koettu nykytilanne ja sen jalkeen kehityskohteet.

421 Tutkimusten hyddyntaminen

Kunnilta selvitettiin, millaisia tutkimuksia talla hetkella kaytetaan ja miten niiden kayttd
toteutuu suunnittelutydn tukena. Kiinnostuksen kohteena olivat HSL:n seka kuntien omat

tutkimukset ja tutkimustiedon kerddminen.

Kuntien keskeisena tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta, turvallisuutta seka edistaa
kestavien kulkutapojen osuutta. Tutkimustieto tarjoaa kunnille tarkkaa seka ajantasaista
tietoa likkenteen nykytilasta ja sen kehityksesta. Tietoa hyddynnetaan suunnittelun,
kaavoituksen seka paatoksenteon tukena kaikissa kunnissa. Jatkuva tiedonkeruu ja
ajantasaiset tutkimustulokset ovat olennaisia tehokkaan ja kestavan liikennesuunnittelun
sekd maankayton kehittamisessa. Saannollinen liikkenteen seuranta antaa tietoa

kulkutapaosuuksien muutoksista ja liikenteen pitkan aikavalin kehityksesta.

Tutkimustietoa keratadan kuntien omista seka ulkoisista lahteista. Yleisesti HSL:n tutkimuksia
hyédynnetaan erityisesti liikennejarjestelmatasolla seudullisten liikenneilmididen
seuraamiseen ja analysointiin. Yksityiskohtaisempaan katutason ja asemakaavatasoiseen
likennesuunnitteluun siirryttdessa tarvitaan tarkempaa ja ajantasaisempaa paikallista
tutkimustietoa. Erityisesti HSL:n ja kuntien tekemat tutkimukset tarjoavat tietoa
matkustajavirtojen jakautumista ja liikkumisen trendeista seudun alueella. Ne auttavat

ymmartamaan liikenteen kehittymista ja arvioimaan tulevaisuuden vaatimia toimenpiteita.
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4.2.2 Kuntien kerdama tutkimustieto

Kunnat kayttavat erilaisia tiedonkeruumenetelmia, kuten liikennelaskentoja, mekaanisia
laskentapisteitad seka likkumiskyselyitd. Naiden avulla seurataan jalankulun, pyorailyn,
joukkoliikenteen ja ajoneuvoliikenteen maaria seka kehitysta. Lisaksi tietoja kaytetaan

arvioidessa erilaisten toimenpiteiden vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen ja kayttajahyotyihin.

Liityntapysakointia lasketaan kaikissa kunnissa ajoneuvojen ja polkupyérien osalta. Tulokset
valitetdan HSL:lle. Pysakdintipaikkojen kaytannon toteutuksella on merkittava vaikutus niiden
houkuttelevuuden ja saavutettavuuden kokemukselle. Kysynnan ennakoiminen ja
paikoitusalueiden suunnittelu auttavat parantamaan alueen houkuttelevuutta seka
toimivuutta. Vahaisen kysynnan kohteissa voidaan tarkastella alueiden siirtdmistd muuhun

kayttoon.

Jalankulkua ja pyoraliikennettd seurataan seka kasin- ettd konelaskennoilla. Paastottomina
kulkutapoina ne tukevat kuntien hiilineutraalisuustavoitteita. Kuntien tavoitteena on nostaa
naiden kulkutapojen osuutta kaikista matkoista. Erityisesti Vantaalla pyoérailijamaarat ovat

osa kaupungin sitovia tavoitteita, joita seurataan ja raportoidaan saanndllisesti.

Kuntakohtaisesti Helsingin asiantuntijat mainitsevat tekevansa paljon omia saanndllisia
tutkimuksia sisaisia matkoja ja liikennetilanteita koskien. Omiin tutkimuksiin tukeudutaan
enemman, silla resurssit niiden kayttdon ovat paremmat. Ne ovat usein myos
ajantasaisempia tai tuoreimpia esimerkiksi HSL:n tutkimuksiin verrattuna. Tutkimustietoa

koetaan tuotettavan enemman muille, kuin hyédynnetaan muiden tutkimuksia.

Espoossa eniten kaytetty tieto oli asiantuntijoiden mukaan ajoneuvolaskennat, silla se on
kunnan yleisin kulkumuoto. Autoliikenteella on suuri katutilaa mitoittava vaikutus ja tulokset
ovat nain ollen merkittdvassa roolissa. Liikennebarometria tehdaan yhteistyossa Vantaan ja

Kauniaisen kanssa.

Vantaalla liikennetiedon keruu toteutetaan asukaskyselyilla seka likennemaarien
mittaamisella. Asiantuntijoiden mukaan kyselyilla pyritaan selvittdamaan asukkaiden
mielipiteita liikkumisen kokemuksista ja toimivuudesta alueella. Vantaalla toteutetaan myos
erilaisia likennekokeiluja, joiden avulla saadaan konkreettista ja kayttajalahtoista tietoa

perinteisten tiedonhankintamenetelmien rinnalle suunnittelutyon tueksi.
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4.2.3 HSL:n tutkimustieto

HSL:n tutkimuksista oli nahtavissa yhteisia kiinnostuksen kohteita. Esiin nousivat erityisesti
kulkutapaosuuden, matkustajamaarien seka pysakkikohtaisten nousijamaarien seuraaminen.

HSL vastaa kuntien joukkoliikenteen tutkimuksista.

Kiinnostavimpana tutkimuksena kuntien asiantuntijoiden keskuudessa koettiin laaja
likkumistutkimus. Sielta nostettiin tarkeimpana esiin kulkutapaosuuden seuranta. Se on
keskeinen seudullinen ja kuntakohtainen mittari, joka kertoo, kuinka suuri osa vaestosta
kayttaa tiettya kulkumuotoa, kuten henkildautoa, joukkoliikennetta, pyorailya tai kavelya.
Kulkutapaosuuksien seuranta antaa myos tietoa liikkumistapojen jakautumisesta ja niiden
kehityksesta ajan myo6ta. Tama koettiin erityisen tarkeana ilmastotavoitteiden saavuttamisen
kannalta, silld se auttaa arvioimaan, kuinka hyvin esimerkiksi kestava liikenne on kehittynyt

yksityisautoiluun verrattuna.

Liikkumistutkimuksen kautta saadaan ajankohtaisia tuloksia kulkutapaosuudesta noin neljan
vuoden valein. Tutkimuksen vali koettiin melko pitkdna ja tuloksia toivottiin tiheammalla
tahdilla. Jatkuvan liikkkumistutkimuksen aloitus nahtiinkin kiinnostavana lisana ja
taydentavana tydkaluna kulkutapaosuuden seurannassa. Tuloksia julkaistaan nelja kertaa
vuodessa, joten se mahdollistaa entista tihedamman ja ajantasaisemman seurannan.
Haastatteluiden ajankohtana tutkimuksesta oli saatu vasta ensimmaiset tulokset, joten sen
hyodyntamista ei osattu viela kommentoida tarkemmin. Sitd kuitenkin seurattiin
kiinnostuneina, miten jatkuva liikkumistutkimus vertautuu laajan tutkimuksen tuloksiin.
Tutkimuksia ei voida kuitenkaan verrata suoraan toisiinsa tutkimusmenetelmaerojen vuoksi.
Myos liilkkumiskyselyn 2024 kuntakohtaiset tulokset koettiin kiinnostavina. Haastatteluiden

aikaan naihin oltiin vield perehtymassa.

Joukkoliikenteen tutkimuksesta kiinnostavimpina kohteina asiantuntijat nostivat esiin
matkustajamaarien seurannan ja pysakkikohtaiset nousijamaarat. Matkustajamaarien
seurannalla selvitetaan, kuinka paljon eri liikennevalineita kaytetaan eri aikoina. Ne auttavat
arvioimaan liikkenneverkkojen kayttoastetta ja ennakoimaan ruuhkautumista. Lisaksi niita
kaytetaan bussi- ja liityntapysakkien suosion seuraamiseen. Suuri matkustajamaara tietyilla
reiteilla voi viitata tarpeeseen lisata kapasiteettia tai muuttaa aikatauluja. Pysakkikohtaisten
nousijamaarien avulla voidaan puolestaan arvioida matkustajamaarien kulkua
pysakkikohtaisesti. Niiden avulla pystytdan reagoimaan esimerkiksi suosituimpien reittien ja

pysakkien yhteyksien kehittamiseen.
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Tutkimusten ja niiden seurannan avulla voidaan tehda tarkempia suunnitelmia ja
likennemalleja. Esimerkiksi kulkutapaosuudet ja matkustajamaarien seuranta auttavat
maarittamaan, mihin alueille voidaan sijoittaa uusia asukkaita ja millaisia liikenneratkaisuja
tarvitaan. Matkustajamaarien tiedot ja pysakkikohtaiset nousut auttavat arvioimaan, kuinka
hyvin nykyiset likennemallit vastaavat todellista likennevirtaa. Uusien asemien
suunnittelussa voidaan hyoédyntaa vertailukohtana muiden asemien nousumaaria ja arvioida,

kuinka nykyiset mallit toimivat.

Asiantuntijoiden vastauksista nousi esiin myos kuntakohtaisia havaintoja. Espoossa
asiantuntijat korostivat matkojen pituuksia eri kulkutavoittain. HSL:n aineisto tarjoaa
mahdollisuuden analysoida jalankululle ja pyorailylle suotuisia reitteja. Niiden avulla voidaan
selvittaa kuinka pitkien etaisyyksien paasta ihmiset saapuvat kaupunkikeskuksiin, ja mista

asti kyseiset kulkumuodot ovat realistinen vaihtoehto.

Helsingissa HSL:n laajempia seudullisia tutkimuksia hyddynnetédan esimerkiksi
paastovahennystavoitteiden seka kestavien kulkutapojen kehityksen seurannassa.
Tutkimusaineistot kattavat kuitenkin huomattavasti laajempia alueita kuin kunnan omat
tarpeet valttdmatta edellyttavat. HSL:n tutkimusten kautta on mahdollista tarkastella

erityisesti pidempia seudullisia matkoja sekad matkaketjujen muodostumista.

Vantaalla tutkimuksia kaytetaan erityisesti kunnan strategian ja sen ohjelmien seurantaan.
Niiden avulla voidaan seurata liikennepolitiikan toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta.
Tutkimusten aikasarjoja kootaan Vantaan liikenneraporttiin. Yksittaisia tutkimuksia kaytetaan

tapauskohtaisesti.

4.2.4 Kuntien sisdinen tiedonvilitys

Haastatteluissa kuntien sisaisen tiedonvalityksen jakaminen oli vapaaehtoista ja sita sai
jakaa halutessaan. Espoon asiantuntijat pitivat oleellisena sita, etta tutkimustieto on helposti
saatavilla. Silloin sen kaytto toteutuu kaikista helpoimmin. Helsingin asiantuntijat kokivat
kokonaisten tutkimusten analysoinnin ja viestinnan oikeille tahoille olevan haasteellista seka
tehotonta. Tutkimuksia voi tarkastella monista eri nakdkulmista. Selkedmman viestinnan
kannalta olisi hyodyllista jakaa tieto tiettyjen teemojen ymparille. Tdma mahdollistaisi
kohdennetumman ja ymmarrettdvamman tiedon jakamisen. Tutkimustiedon kaytté tapahtuu
yleensa silloin, kun siihen ilmenee tarve, esimerkiksi suunnitteluprojekteissa. Tarkedmpana
pidetdan Espoon asiantuntijoiden tavoin tiedon helppoa saatavuutta. Oleellisinta on tietaa

mista ja millaista tietoa voidaan I6ytaa. Jokaisen ei odoteta hoitavan tiedonhakua itse alusta
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loppuun. Asiantuntijat ja likennetutkijat ovat yleisesti tiedossa, ja heilta voi selvittaa
tarvittavat tiedot. Taméa epamuodollinen tapa toimii paremmin kuin yritys rakentaa raskasta,

systemaattista mallia, jossa kaikki tieto pitaisi aina aktiivisesti jakaa etukateen.

Vantaalla koettiin, etta tutkimustiedon maara on suuri, eikd sen kayttdéa osata hyddyntaa
tehokkaasti. Asiantuntijat kokivat, etta tiedon tulisi olla helposti saatavilla ja valmiiksi
kasiteltya, jotta suunnittelijat voivat hyddyntaa sita tehokkaasti. Hyédyllisen tiedon
tunnistaminen on kuitenkin haastavaa. Suurten tietomaarien jakaminen koettiin muiden
kuntien tapaan hankalana ilman erillisia tarpeita. Tama loi haasteita tiedonvaihdon
selkeydessa kunnan sisalla, silla sen jakamisessa ei koettu olevan yhteisia kaytantgja.
Tutkimustietoa jaetaan sisaisesti ja sita keratdan omaan jarjestelmaan. Tiedon tulisi nain
ollen olla kaikkien I0ydettavissa. Kayttd on kuitenkin riippuvaista yksildiden toiminnasta ja
tarpeesta. Talla hetkelld kunnalla ei ole erillisia sisaisia prosesseja datan ja sen lahteiden
yllapitoon tai tiedon jarjestamiseen. Toteutuksen alla on kuitenkin likennetietoalusta, josta
tietoa voidaan jakaa eteenpain. Tarkoituksena on myds automatisoida datan saantia ja
taman mydta vapauttaa resursseja datan analysointiin seka konkreettiseen
suunnittelutyéhén. Suurimpana viivyttdjana kehittdmistydn kannalta ovat resurssit seka

niiden puute.

Haasteita koettiin myds laskentalaitteiden kanssa. Vantaan asiantuntijoiden mukaan
jarjestelmaa on paivitetty, mutta sen toiminta ei ole viela riittdva tavoitellun tuloksen
saavuttamiseksi. Paivitys on viivastynyt resurssipulan vuoksi, ja tutkimustiedon julkisuus on
jaanyt epajarjestelmalliseksi. Vanhaa tai keskeneraista tutkimustietoa ei haluta julkaista ja

tietoa on saatavilla kunnan ulkopuolella kysymalla.

4.2.5 Yhteistyo kuntien ja HSL:n valilla

Kuntien asiantuntijoiden mukaan yhteisty6ta kdydaan paaosin HSL:nkin esiin nostamien
sidosryhmien kautta. Ryhmissa valitetaan tietoa osapuolten valilla ja tapaamiset ovat
saanndllisia. Kunnilla on niissa mukana omat edustajansa. Kuntien asiantuntijat olivat yhta
mieltad sidosryhmien hyodyllisyydesta tiedonvaihdon ja yhteistyon alustoina. Tiedonsaanti

muiden kuntien tutkimustiedosta koetaan helpommaksi sdanndéllisten kokousten my6ta.

Yhteistyota tehdaan myds kahdenvalisesti. Espoon ja Helsingin asiantuntijoiden mukaan
yhteydenpito on vaivatonta ja sitéd voidaan tehda matalalla kynnyksella. Kunnilla oli aiemmin

suorempaa kahdenvalista yhteistydta HSL:n kanssa. Nykyaan se tapahtuu paaosin
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paakaupunkiseudun kuntien ja HSL:n yhteisissa tapaamisissa. Tama on heikentanyt suoraa

yhteisty6ta HSL:n kanssa, mutta toisaalta se on parantanut yhteyksia kuntien valilla.

Kunnat toimittavat HSL:lle sdanndllisesti liityntapysakointilaskentojen tuloksia. Muita tietoja
valitetdan tapauskohtaisesti tarpeen mukaan, kuten satunnaisia likennemaaratietoja, tai
kaupunginosakohtaisia asukasmaaria. Pyynnoét ovat kuitenkin harvassa, eika lahtétietoja

kysella aktiivisesti tutkimuksia varten. Tiedonvaihtoa tehdaan kuitenkin sidosryhmien kautta.

HSL:n suunnalta pyydetdan Espoon asiantuntijoiden mukaan ajantasaisia nousutietoja raide-
ja bussiliikenteen osalta kerran vuodessa. HSL julkaisee niitd saanndllisesti, mutta tarvittavia
ajantasaisempia tietoja pyydetaan omasta tarpeesta. Yhteistyd ja suora yhteydenpito HSL:n
kanssa on koettu sujuvaksi. HSL on hyvin aktiivinen suhteen yllapitdmisessa Espoon

suuntaan ja henkildsuhteet ovat toimivia.

Helsingissa ei olla erikseen tilattu lisdotoksia tai lisatutkimuksia liikkumisesta, silla niiden
hankkiminen koetaan kalliina. Luotettavan tutkimustiedon saamiseksi otoksen pitaisi olla yhta
suuri kuin kaupungin nykyiset tutkimukset tai ainakin 1ahella sita. Ajatuksen mahdollisuutta ei
kuitenkaan poissuljeta. Yhteistydssa sidosryhmat koettiin paaasialliseksi kanavaksi
tiedonvaihdolle. Epadmuodollinen tiedonvaihto koettiin myo6s tarkeana ja suora yhteydenpito

HSL:n tutkijoihin helppona.

Vantaa on puolestaan tilannut liikkumistutkimuksen yhteydessa lisdotoksen paremman
alueellisen tarkkuuden saavuttamiseksi. Pyrkimyksena on edistaa tulosten alueellistamista ja
selvittaa liikkennepoliittisen ohjelman toimenpiteiden vaikutukset kulkumuoto-osuuksiin.
Kahdenvalisissa suhteissa koettiin muista kunnista poiketen haasteita, eika tiedonvalitys ole

toiminut toivotulla tavalla.

Kuntien asiantuntijoiden mielesta olennaisinta yhteistyossa on se, ettd on mahdollisuus
kysya ja etsia vastauksia yhdessa aina, kun esiin nousee tarpeita tai uusia nakokulmia.
Yhteistyon yllapito vaatii kuitenkin hyvaa viestintaa ja selkeita toimintatapoja, jotta
tutkimustieto olisi helposti saatavilla seka hyodynnettavissa tehokkaasti. Nykyisessa
toimintamallissa koettiin monia hyvia kaytantéja mutta myos kehittamiskohteita, jotta
yhteistyd olisi entista vaikuttavampaa ja kuntien tarpeet tulisivat paremmin huomioiduiksi.

Naista on kerrottu lisda luvussa 4.2.7.
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4.2.6 Tutkimustiedon kehitystarpeet ja muut kayttotavat

Kuntien asiantuntijoilta kysyttiin HSL:n tutkimuksiin ja tutkimustietoon kohdistuvia
kehitystarpeita. Lisaksi selvitettiin mahdollisia ideoita tutkimustiedon muihin kayttétapoihin.
Tutkimusten sisalldssa ei koettu varsinaisia puutteita, eika erityisia muutostarpeita koettu
ajankohtaiseksi. Esiin nostettiin kuitenkin kehityskohteita tutkimusten kohdentamisesta ja eri
vastaajajoukkojen aktivoimisessa. Tutkimusdatan laajempi hyddyntaminen koettiin myds

kiinnostavana.

Yleisesti kiinnostavana pidettiin matkaketjujen laajempaa tutkimista. Erityisesti kuntien valiset
matkat kiinnostivat. Dataa tulee kuitenkin jatkuvasti. Asiantuntijoita kuitenkin epailytti, onko
HSL:I14 riittavasti resursseja sen analysointiin tdssa laajuudessa. Esimerkiksi Helsingissa
pohdittiin matkaketjujen tutkimista kunnan omissa selvityksissa ja HSL:n data voisi
mahdollistaa laajemman seudullisen ndkdkulman. Tutkimustieto tulisi myds saada
sellaisessa muodossa, ettei se vaadi jatkokasittelyd suunnittelijoiden kayttéon. Tiedon

saatavuutta tulisi helpottaa esimerkiksi paikkatietomuodossa.

Samaan aikaan HSL:n raakadataa kiinnosti saada avoimemmin kuntien kayttoon.
Asiantuntijoiden mukaan tutkimusjulkaisuissa esitetdan tarkasti siihen kohdennettu ja
tarvittava tieto. Raakadatasta tietoa 16ytyy laajemmin ja tutkittavaa kohdetta on mahdollista
analysoida tarkemmin. Data on my6s muokattavissa tarvittavaan muotoon kunnan tarpeisiin.
Dataa on kuitenkin valtava maara, joten sen tehokas hyddyntaminen edellyttaisi tarkempaa
tietoa sen sisallosta ja analysointimahdollisuuksista. Lisaksi datan kaytto vaatii
tapauskohtaisen ja tarkan maarittelyn siita, mita tarkalleen halutaan tutkia. Resurssit

menevat usein perustyon yllapitoon ja tutkimusaiheiden ideointi jaa helposti toissijaiseksi.

HSL:n sovelluksen kautta keratty data koettiin myos potentiaalisena materiaalina uusien
nakokulmien saamiseksi. Asiantuntijat pohtivat kayttoon liittyvaa epavarmuutta
tietoturvahaasteista. Tietosuojasaantely on vaikuttanut tutkimusmenetelmien kehitykseen, ja
ilman sitd menetelmat voisivat olla monipuolisempia. Toisaalta tiukat tietosuojavaatimukset
suojaavat henkilotietoja ja estavat niiden vaarinkayton. Datan kasittely vaatii myos

henkildston tietoteknisia taitoja.

Helsingin asiantuntijoiden mukaan HSL:n tutkimustiedon kehitys ei ole ollut keskidssa, vaan
painopiste on ollut kunnan oman tutkimustoiminnan kehittdmisessa ja modernisoinnissa.
Tutkimuksia ei varsinaisesti ole osattu ajatella nakdkulmasta, jossa niita pitaisi tehda kuntien

tarpeiden mukaan. Tutkimusten laajempaan hyddyntamiseen ja kehitykseen tarvitaan
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tapauskohtaisia maarittelyja siita, mita halutaan kehittaa, seka lisdresursseja sen
toteuttamiseen. Usein nousee esiin ideoita, joita voisi tutkia tai kehittaa, mutta silloin tulisi
kehittdd myds datan kerdamista. Kiinnostavaa olisi esimerkiksi laajentaa tutkimuspaivia
viikonlopulle. Nykyiset tutkimukset kattavat usein arkilikkumisen maanantain ja torstain
valilla. Olisi kiinnostavaa tutkia eroaako se viikonlopun liikkumisesta merkittavasti. Tama
vaatisi kuitenkin pitkaaikaista ja kattavaa aineistonkeruuta. Menetelmia ei voida muuttaa liian
radikaalisti. Jatkuvuus ja pitkan aikavalin kehityksen seuraaminen edellyttavat vakiintuneita
kaytantéja. Usein on nopeampaa lisata uusia kohteita kunnan omiin tutkimuksiin, silla

aikasarjaa voidaan kerryttdd nopeammin.

Useamman asiantuntijan mukaan HSL tuottaa tutkimuksia ensisijaisesti omiin tarpeisiinsa.
Niiden tutkimuskaytannot ja tietotarpeet voivat alun perin olla maaritelty vuosikymmenten
takaa. Pitkajanteisen aikasarjatiedon keraamisen kautta tutkimusten rakenne pysyy samana,
ja historiallinen kehitys on seurattavissa. Jos uutta tutkimustarvetta syntyy, sita ei voida
valittdomasti lisata kaynnissa olevaan tutkimukseen. Se voidaan huomioida seuraavassa
kierroksessa mutta prosessi on pitkd. Yhden vuoden kyselytulos ei viela riitd, vaan tarvitaan

pidemman aikavalin seurantaa.

Espoon asiantuntijat pitivat HSL:n tutkimustoimintaa erinomaisena. Se sisaltda kattavasti
tietoa kunnan eri tarpeisiin. Tarvetta olisi kuitenkin hydédyntda enemman bussilinjojen
nopeus- ja kuormitustietoja ruuhkautumisen selvittdmiseksi seka parannustoimenpiteiden
suunnittelemiseksi. Esimerkiksi bussien paikannuslaitteiden tuottamalla aineistolla voisi
helpottaa nopeuttamistoimien suunnittelua. Nykyinen data edellyttaa erillista kasittelyd ennen
sen saamista suunnittelijoiden kayttéon. Saatavuutta voisi helpottaa esimerkiksi tuottamalla

sita paikkatietomuodossa suoraan liikennesuunnittelijoille.

Espoossa oli myos havaittu, etta likennemallit voivat aliarvioida nousutietoja merkittavasti.
Tama korostaa tarvetta nykytilan havaintojen ja ennusteiden vertailulle. Lilkennemallintajien

keskinainen yhteisty0 ja tiedonvaihto voisivat parantaa mallien tarkkuutta.

Asiantuntijat nostivat esiin my®os liityntapysakoinnin epaselvyyksia. Pysakoinnin hallinta
koettiin hajanaisena ja kokonaiskuva toimijoista seka vastuista koettiin puutteellisina.
Epaselvaa oli se, kuka vastaa eri pysakdintialueista, ja ovatko ne esimerkiksi kunnan,
kauppakeskuksen vai HSL:n vastuulla. Olisi luontevaa, ettd HSL koordinoisi
liityntapysakoinnin tietoja ja niiden yllapitoa. Suunnitteluhistoria on kuitenkin tiedossa

hankkeiden kautta.
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Helsingin ja Vantaan asiantuntijat nostivat kehityskohteeksi tutkimustiedon paremman
kohdentamisen. Kaupunginosakohtainen kulkutapajakauman kohdentaminen voisi selkeyttaa
ja edistaa tutkimusten tehokkaampaa hyodyntamista seka alueellisten muutosten
havainnointia. Nykyista otantaa ei pidetty riittavan kattavana. Kunnat tiedostivat
toteuttamisen haasteet ja mahdollisuuden tarkempaan analyysiin HSL:Ita lisdrahoituksen

avulla.

Vantaan asiantuntijat nostivat esiin myds haasteita riittavan laajan ja monipuolisen
vastaajajoukon tavoittamisessa. Erityisesti vieraskielisten osallistuminen jaa usein vahaiseksi
ja heidan liikkkumistapansa seka asenteet jaavat piiloon. Vaestoryhman vastausastetta olisi
tarkeda saada nostettua mutta osallistumisen motivointi on vaikeaa. Tata tulisi kehittaa
likkumistutkimuksen yhteydessa ja erityisesti kaupunginosakohtaisissa lisdotoksissa.
Kattavan otoksen saaminen tutkimuksiin on muutenkin haastavaa. Otostutkimus vaatii laajaa
otantaa, mutta osallistujia ei ole nykyaan helppo tavoittaa. Perinteiset
tiedonkeruumenetelmat kuten puhelin- ja postimenetelmat kohtaavat esteita. Ihmiset eivat
esimerkiksi halua vastata tuntemattomiin numeroihin. Lisaksi tutkimusdatan saatavuus ja

kustannukset rajoittavat tiedon hankintaa.

Uuden teknologian kaytto, kuten tekoalyn hyédyntaminen, dronet ja videoteknologia, voisivat
auttaa esimerkiksi seuraamaan kavelyn seka pyorailyn liikennevirtoja ja tarkastelemaan
"lahelta piti" -tilanteita. Tekoalya voisi hyddyntad myos tutkimusten tulosten keraamisessa ja

erityisesti niiden jaottelussa.

4.2.7 Kehityskohteet tiedonkulussa ja -vaihdossa HSL:n kanssa

Haastatteluissa kartoitettiin myds tiedonkulkuun ja -vaihtoon liittyvia kehitystarpeita kuntien ja
HSL:n valilla. Sidosryhmayhteistydhdn oltiin yleisesti ottaen tyytyvaisia, erityisesti Espoon
asiantuntijoiden nakokulmasta. Helsingin ja Vantaan asiantuntijat kokivat painopisteen
olevan enemman HSL:n tutkimusten ja suunnitelmien esittelyssa kuin kuntien tarpeiden

aktiivisessa kartoittamisessa.

Asiantuntijat kokivat haasteelliseksi muodostaa kokonaiskuvaa siita, millaista aineistoa
HSL:lla on ylipdataan saatavilla ja mihin suuntaan tutkimuksia on mahdollista kehittda HSL:n
resurssien puitteissa. Esimerkiksi liikkumistutkimusten tulokset ovat periaatteessa saatavilla,
mutta niihin padseminen edellyttaa tietoa aineistojen olemassaolosta. Tama koettiin
haastavaksi erityisesti Vantaan asiantuntijoiden keskuudessa tiedon tehokkaan

hyédyntamisen kannalta. Haastateltavat painottivatkin vuorovaikutuksen ja tiedonvaihdon
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lisddmisen tarvetta. Avoimempi tiedonjako saatavilla olevista aineistoista on tarpeellista, jotta
ne saavuttaisivat laajemman kayttajakunnan ilman, etta niiden hyédyntaminen vaatii erillista

tiedustelua.

Lisaksi tutkimusten sisaltdihin vaikuttaminen koettiin vaikeana. Haastateltavat kokivat niiden
olevan usein jo pitkalle valmisteltuja ennen kuin niita esitelldan sidosryhmissa. Jotta sisaltéén
voidaan vaikuttaa kuntien olisi tunnistettava tietotarpeensa ja osattava esittda ne oikeaan
aikaan. Kuntien asiantuntijat kokivat kuitenkin vaikeuksia niiden maarittelyssa ja
tunnistamisessa. Taman koettiin vaikeuttavan selkean kehitystarpeen esille tuomista. HSL:n

olisi helpompi toteuttaa muutoksia, jos toiveet ja perustelut olisivat selkeasti esilla.

Talla hetkelld sidosryhmien ei koettu olevan paras tapa konkreettisten vastausten saamiseen
tai kehittdmisehdotusten ideoimiseen. Liséksi sidosryhmien toimintaa oli viime aikoina
karsittu, ja monet ryhmat lakkautettu tehottomina. Joidenkin ryhmien kohdalla tdma koettiin
hyddyllisena, mutta esimerkiksi Vantaalla se aiheutti haasteita tiedonkulun sujuvuuden
kokemuksessa. Vantaan asiantuntijoiden kokemus poikkesi muista kunnista myos
kahdenvalisissa henkildsuhteissa. Oikeiden henkildiden |dytaminen tiedon saamiseksi tai

tiedusteluiden valittamiseksi sidosryhmien ulkopuolella koettiin haastavaksi.

Etakokousten lisdantyminen muutti myds asiantuntijoiden mukaan tapaa, jolla tiedonvaihtoa
kaydaan. Aiemmin kasvokkain pidetyt kokoukset mahdollistivat vapaamman keskustelun ja
spontaanin ideoinnin. Etdkokouksissa vuorovaikutus on usein heikompaa ja tama voi
etddnnyttaa yhteistyota. Kasvokkain keskustelu on usein luonnollisempaa ja vuorovaikutus
tehokkaampaa. Se tuottaa usein myds parempia tuloksia kuin pelkka etayhteys. Asiantuntijat
pohtivat, tulisiko keskeiset yhteistyoprojektit toteuttaa hybridimallilla, jossa osa tapaamisista
pidettaisiin kasvotusten. Yhteistydon kehittaminen ei vaadi suuria rakenteellisia muutoksia,
mutta vuorovaikutuksen ja sitoutumisen parantaminen voisi tuoda hyo6tyja. Usean
organisaation yhteistyossa ja toiminnassa on aina parantamisen varaa. Kuntien tarpeet ja

resurssit ovat kuitenkin erilaiset.

4.2.8 Kuntien vélisen yhteistyon kehittaminen tutkimustiedon hyédyntamisessa

Asiantuntijat olivat yhta mielta kuntien valisen yhteistydn tarpeesta. Suoraa yhteisty6ta voisi
olla enemmankin tutkimustiedon osalta. Talla hetkella yhteiset tapaamiset keskittyvat
enemman yleiseen esittelyyn ja vertaistukeen, kuin konkreettiseen yhteistydn sopimiseen.
HSL:n kuntalaajuus on suuri ja kuntien tarpeet erilaiset. Suuremmilla kaupungeilla on

enemman resursseja osallistua ja hyddyntaa tutkimuksia. Pienemmat kunnat ovat usein
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riippuvaisempia HSL:n tekemista tutkimuksista ja valmiista ratkaisuista heidan kayttéonsa.

Olisi tarkeaa selkeyttaa yhteistyon tavoitteita, mita halutaan kehittaa ja miten se tehdaan.

Helsingin asiantuntijoiden mukaan yhteistydn kehittdminen riippuu paljon kasiteltavasta
asiasta. Eri tarpeisiin tarvitaan erilaisia ratkaisuja. Esimerkiksi tutkimusten esittelyssa
tehokkain tapa on yleensa kokoukset. Tutkimushankkeen rahoituksessa tarvitaan puolestaan
paljon laajempaa keskustelua ja sitouttamista. Yhteistydprosessien kehittaminen vaatii
tapauskohtaista harkintaa. Kokousten lisdaminen ei aina ole ratkaisu, mutta toisaalta niiden
vahentaminen voi tiivistda keskustelua likkaa, jolloin asioita kasitelladn pinnallisemmin.
Tiheammat tapaamiset voivat auttaa parempaan vuorovaikutukseen, mutta samalla ne vievat

resursseja muilta tydtehtavilta.

Vantaan asiantuntijoiden mukaan yhteistydn ja tiedonjaon raamit tulisi maaritelld yhdessa.
Dataa tulisi hyddyntdd enemman ja yhteistydta olisi hyva tehda sen kasittelyssa seka
jakamisessa. Kehittdminen on usein kiinni yksildiden aktiivisuudesta. Yhteistydryhmat ovat
hyvia alustoja mutta tapaamiset ovat harvassa. Tiiviiseen yhteistydhon tarvitaan jatkumoa.
Talla hetkellad kenelldkaan ei ole vastuuta kehitystydn edistdmisesta ja koordinoinnista.
Kuntien yhteisena mielipiteena olisi luonnollista nostaa HSL tdhan rooliin ja sidosryhmatyd
puitteissa kehittda toimintaa myods yhteistydn tehostamiseen. HSL on kuitenkin tarkeassa
roolissa yhteistyon jarjestdmisen kannalta niin kuntien kanssa, kuin niiden valillakin. llman

sen toimintaa monet yhteistyopalaverit olisi jaaneet pitamatta.

Espoon asiantuntijoiden mukaan alalla ei aina yleisesti tiedeta millaisia tietoja seka
laskentoja on olemassa ja miten niitd hyodynnetaan. Lisaksi on epaselvaa, miten tieto niista
jaetaan. Tieto voi olla avoimesti saatavilla tai kyseltavissa erikseen sdhkopostilla. Jos tiedot
ovat helposti saatavilla, niitd kaytetddn enemman. Vastaavasti jos niita joutuu kysymaan,
kayttd jaa vahemmalle. Liikennetiedon saatavuus vaikuttaa kuitenkin suoraan suunnittelun ja
tutkimuksen laatuun. Liikkennemaarat ovat kaiken perusta liikenteen suunnittelussa ja
ennustamisessa. Liikenneinvestoinnit ovat myos kalliita, joten niiden tulee perustua

ajantasaiseen tutkimustietoon.

Asiantuntijat korostivat avoimen tiedonjakamisen merkitysta, vaikka kaikki tiedot eivat olisi
taydellisia tai taysin ajantasaisia. Tavoitteena tulisi olla olemassa olevan tiedon tehokas
hyddyntaminen seka analyysimenetelmien kehittdminen. Esimerkiksi paikkatietopohjainen
esitystapa voisi helpottaa tiedon hyédyntamista suunnittelussa. Tiedon saatavuudessa on
kuitenkin vaihtelua ja eri toimijoiden kaytannoét tietojen julkaisemisessa poikkeavat toisistaan.

Esimerkiksi Espoossa liikennetietoa kerataan laajasti ja se on avoimesti saatavilla, kun taas
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Vantaalla tietojen saatavuus on ollut rajoitetumpaa ja se on saatavilla pddosin pyynndsta.
Espoon asiantuntijat toivovatkin, ettd myos Vantaan liikkennetieto saadaan avoimemmin

saataville.

4.3 Haastatteluiden jalkeen

Kuntien haastatteluiden jalkeen HSL:lle toimitettiin tiivistelma niiden sisallosta. Tavoitteena
oli saada uusia kommentteja ja mietteitd vastausten perusteella. Suoran vastauksen sijaan
haastatteluiden tuloksia pyydettiin esittelemaan liikkennetutkimusten sidosryhman
kokouksessa. Tama vastasi suoraan opinnayton tavoitteisiin, joissa oli tarkoitus herattaa
keskustelua kasiteltavan aiheen ymparilta. Keskustelua herdsi muun muassa tiedon

jakamisen ja kulkemisen kehityskohteista seka tutkimusten kehittamisesta.

Keskustelussa nousi esiin kuntien toiveet avoimempaan tiedonjakoon ilman sen erillista
tiedustelua. Liséksi tietoa olisi hyva saada sellaisessa muodossa, jossa sitd ei tarvitsisi
jalostaa erikseen suunnittelijoiden kayttoon. Tama heratti keskustelua myos
paakaupunkiseudun kehyskuntien edustajissa. Omaa tutkimusaineistoa ei ole, joten
kehyskunnat ovat paljon muiden tutkimustiedon varassa. Tutkimusaineiston kasittelyyn ei ole
resursseja ja tekijat puuttuvat. Tarvittava kasittely tulee tilata muualta, kuten yksityisilta

konsulteilta. Valmiiksi pilkotulla ja muotoillulla tiedolla koettiin olevan tarvetta.

HSL:n edustajien mukaan tutkimustietoa on saatavilla ja sitéd saa pyydettaessa.
Tutkimustiedoista jaetaan kaikki se mita tietosuojan puitteissa voidaan jakaa. Aineisto
sisaltaa paljon henkilotietoja, joten sitda on mahdotonta jakaa suoraan. Tiedon valitysvastuu
oman kunnan sisalla on sidosryhmassa toimivilla yhteyshenkiléilla. Tiedon jakaminen
tietyssd muodossa ilman erillistd kyselyd on myds haastavaa. Eri organisaatioilla on erilaisia
tiedonkasittelyvalineitd. On mahdotonta maaritelld muotoa, jota kaikki voisivat kayttaa.

Tiedonjakoa ollaan kuitenkin kehittamassa.

Esiin nousivat myds kuntien tietotarpeet seka kiinnostus HSL vetoiseen koordinointiin
yhteisen kehitystydn edistamisessa. Suuria muutoksia ei tarvita, mutta muutostarpeita ja -

ehdotuksia voidaan tehda kevyilla menetelmilla.

Tietotarpeiden kyselyyn tartuttiin heti ja sita tehostetaan sidosryhman kokouksen
yhteydessa. HSL toivoo, etta aloitteita tulee. HSL:n edustajat toivovat kuntien ottavat yhteytta
herkasti myds sidosryhmien ulkopuolella. Kuntia muistutetaan myés HSL.:n erillisten

tietotarvepyyntdjen kasittelysta. Kaikkiin pyyntdihin pyritaan I0ytamaan vastaukset. Toisinaan
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niiden etsiminen voi kestaa, silla pyynndn takan voi olla suuri tyd, joka saattaa vaatia paljon
resursseja. HSL:n edustajat pyrkivat parantamaan vuorovaikutusta ja reagoimaan paremmin

pyyntdihin seka niiden vaatimiin resursseihin.

5 Haastatteluiden analyysi ja johtopaatokset

Haastattelut tarjosivat tarkeaa tietoa tutkimustiedon kayton ja yhteistyon nykytilasta seka
koetuista kehityskohteista kuntien ja HSL:n valilla. Taman luvun tarkoituksena on analysoida
seka kuntien ettd HSL:n haastatteluiden sisalt6a ja tuoda nakdkulmia esiin yhteisten

teemojen kautta.

5.1 Haastatteluiden yleiskuva

Haastattelut olivat tarkeita kokonaiskuvan hahmottamiseksi ja tyon taustalla esitettyjen
tutkimuskysymysten selvittdamiseksi. Haastatteluun osallistui yhteensa 10 asiantuntijaa, joilla
on kokemusta ja nakemysta tutkimustiedon kaytosta seka tiiviista yhteistyosta
organisaatioiden valilld. Vastauksia saatiin seka tutkijoiden etta suunnittelijoiden

nakokulmasta ja kaikki kutsutut tahot paasivat osallistumaan haastatteluihin.

Puolistrukturoitu haastattelumuoto tarjosi hyvat mahdollisuudet avoimelle keskustelulle.
Vaikka kysymykset oli muotoiltu ennalta valmiiksi keskustelun rungoksi, jokainen haastattelu
muotoutui omanlaiseksi vastaajien mukaan. Kuntien edustajien lahestymistapa haastatteluun
oli kaikilla hyvin erilainen. Vantaan ja Helsingin asiantuntijat analysoivat syvallisemmin
resursseja seka erilaisia kehitysmahdollisuuksia. Aikaa kaytettiin myés enemman pohdintaan
ja eri nakdkulmien hakemiseen. Espoon asiantuntijat painottivat enemman teknista puolta ja
tutkimustiedon hyddyntamisen kaytantoja. Toisaalta Espoossa oltiin Iahtdkohtaisesti

tyytyvaisia HSL:n toimintaan, eika kehitystarpeita koettu samalla tavalla.

Haastatteluissa kavi ilmi, ettd MAL-sopimus toimii keskeisessa roolissa HSL:n ja kuntien
valisissa suhteissa seka tavoitteissa. HSL:n rooli korostuu seudullisena liikennejarjestelman
koordinoijana, jonka on huomioitava seka yhteiset tavoitteet etta kuntakohtaiset
erityistarpeet. Kunnat puolestaan keskittyvat oman alueensa liikenneinfrastruktuurin
kehittamiseen omien tavoitteidensa pohjalta, jota MAL-sopimus ohjaa seudullisesti yhteiseen
suuntaa. Vaikka sopimus ei ollut haastatteluissa keskeinen kohde, se nayttaytyy taustalla

tekijana, joka jasentada osapuolten yhteistydn suuntaa ja tavoitteita.
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5.2 Tutkimustieto ja sen hyodyntaminen

Haastatteluiden perusteella sekd kuntien ettd HSL:n asiantuntijat pitivat likkumistutkimuksia
keskeisina tydkaluina likennesuunnittelun ja paatdksenteon tukena. HSL:n aineisto keskittyy
likkumisen yleiskuvan muodostamisen ja pidetaan tarkoituksella seudullisella tasolla

kaikkien kaytettavissa ilman tarkempaa kohdennusta.

HSL:n tutkimustyon merkitys korostui kuntien asiantuntijoiden haastatteluissa erityisesti
joukkoliikenteen infrastruktuurin suunnittelun tukena. Kuntien joukkoliikenteeseen liittyva
tutkimus perustuu kokonaan HSL:n aineistoon. Tutkimuksia ja tutkimustietoa hyddynnetaan
kunnissa monipuolisesti. Niitd kaytetddn padosin samoihin tarkoituksiin, kuten
kulkutapaosuuksien ja matkustajamaarien seuraamiseen. Kuntien erityispiirteet olivat myos

havaittavissa hydédyntamisen kaytannoissa.

Haastatteluiden kautta saatiin selville, ettd Vantaalla hyddynnetaan liikkumistutkimuksia
hyvin paljon samaan tapaan muiden kuntien kanssa. Tutkimusten ja niista saadun aineiston
hyddyntaminen on samalla vahvasti sidoksissa kunnan strategisiin tavoitteisiin, kuten
pyorailyn osuuden kasvattamiseen seka sen kehityksen seurantaan (Vantaan kaupunki,
2021, s. 29). Tutkimusaineisto toimii konkreettisena tydkaluna tavoitteiden toteuttamisessa ja
toimenpiteiden seuraamisessa, edellyttden saanndllistd pyoralaskentaa seka
kulkutapaosuuden seurantaa. Pelkkien tutkimuksiin liittyvien aineistojen koettiin kuitenkin
olevan hyvin pitkalle analysoitua ja tehokkaampi hyédyntaminen vaatii tutkimustiedon

laajempaa kayttoa.

Haastatteluissa nousi esiin myds kuntien valisia eroja tiedon jakamisen ja keraamisen osalta.
Vantaalla oma tutkimustyd oli karsinyt tiedonkeruulaitteiston vajauksesta ja resurssipulasta.
Laitteiston paivityksessa ei olla paasty pisteeseen, jossa se toimisi vaaditulla tasolla. Suurta
osaa tiedoista ei ole saatu paivitettya, ja niitd on saatavilla vain erikseen pyytamalla.
Asiantuntijoiden mukaan tiedon julkisuutta ei ole pidetty kiireellisena ja se on jaanyt muiden
tehtavien varjoon. Tama korosti entisestaan resurssipulan vaikutusta, silla se on ollut
merkittdvana esteena tiedon tehokkaalle hyédyntamiselle. Myds tiedonjakamisen kaytantdjen
aktivoiminen vaatii Vantaalla selvda muutosta, silla tulosten julkisuutta kaivattiin muidenkin
kuntien taholta. Espoossa ja Helsingissa tutkimustietoa on saatavilla avoimesti julkisista
|ahteista. Erityisesti likennemaarien saatavuus koettiin tarkeina, silla ne luovat perustan
likenteen suunnittelun ja ennustamisen kannalta. Asiantuntijat painottivat Vantaan
tiedonjakamisen tarkeytta, vaikka sen maara olisi rajallista. Kun tietoa on helposti saatavilla,

sita hyodynnetaan tehokkaammin. Vaikeasti saavutettavana se jaa usein kayttamatta.
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Haastatteluiden perusteella tiedonjakamisen prosessit ja vuorovaikutus kaipaavat
parannusta niin Vantaan eri osastojen valilla kuin seudullisesti, jotta tutkimustiedon kaytto

olisi tehokkaampaa.

Tiedon saatavuuden ja tiedottamisen tarkeys koettiin oleelliseksi myds kuntien sisaisessa
tiedonvalityksessa. Yksittaisten tutkimusten analysointi koettiin haastavaksi ja tehottomaksi
ilman erillista tarvetta. Vantaan asiantuntijat kokivat kuitenkin painetta niiden toteuttamiseen,
ja kunnan olisikin hyva ottaa mallia muiden kaytanndista. Selkean vastuunjaon ja prosessien
puute vaikeuttavat tiedon tehokasta jakamista. Vantaalla tulisi kehittaa selkeat toimintamaillit,
jotka tukevat sujuvampaa tiedonkulkua ja vahentavat resursseja vaativaa tiedon jalostamista
iiman selkeaa tarvetta. Tama edellyttdad myds sisadisten tarpeiden kartoittamista ja prosessien

yhtendistamista, jotta tiedon hyédyntaminen suunnittelussa parantuisi.

Tiedon jalostamisen tarvetta oli pohdittu Vantaalla myds aiemmin. Tydn alussa mainitussa,
Vantaan kyselytutkimusten hyédyntamista kasittelevassa diplomitydssa kunnan
asiantuntijoita oli haastateltu samasta aiheesta vuonna 2021. Tiedon jalostus ja
helppokayttdisyys koettiin olennaisena tiedon kaytdon nakdkulmasta, silla taustatydn
tekemiseen ei koettu silloinkaan riittavia resursseja. (Marttunen, 2021, s. 60) Tama ajatus oli
edelleen ajankohtainen haastateltavien keskuudessa, mutta siihen oli selvasti panostettu.
Tiedonkeruuta ja datan hyédyntamista ollaan parhaillaan kehittdmassa liikennetietoalustalle,
jotta datan kasittely vaatisi vdhemman resursseja. Tama liittyy lakiin julkisen hallinnon
tiedonhallinnasta (906/2019), joka tuo muutoksia tiedonkeruun kaytantoihin. Lain myoéta
tiedonhallintaa on kehitettava niin, etta tiedot ovat yhdenmukaisia ja kaytettavissa eri
jarjestelmilla. Tavoitteena on edistaa niiden jakamista ja hyodyntamista eri toimijoiden
kesken. (Tiedonhallintalaki 906/2019) Opinnaytetyossa ei perehdyta lakiin tdman enempaa,
mutta sen vaikutus on syyta huomioida tiedonkeruun ja jakamisen kehittamisessa seka

hyédyntamisessa organisaatioiden valilla.

5.3 Yhteistyo kuntien ja HSL:n valilla

Saanndllinen yhteistyd kuntien ja HSL:n valilla koettiin haastatteluissa tarkeana, jotta
osapuolet ovat tietoisia kdynnissa olevista tutkimuksista seka ajankohtaisista toimista.
Haastattelut osoittivat yhteistydn toimivan useilla tasoilla, ja vuorovaikutus oli sidosryhmien

myo6ta myos saannollista.

Kuntien asiantuntijat korostivat haastatteluissa HSL:n roolin tarkeytta yhteistyon sujuvuuden

kannalta. llman HSL:n toimintaa yhteisty6ta tuskin tehtaisi kuntien toimesta yhta tiiviisti.
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Tiedonvaihdon tulee kuitenkin onnistua matalalla kynnyksella ja HSL:n asiantuntijoiden
mukaan sidosryhmat ovat perustettu juuri tallaista yhteisty6ta varten. He pyrkivat tydssaan

myo6s avoimuuteen ja tietoa on tarkoitus jakaa tasapuolisesti kaikille.

Saanndllisen vuorovaikutuksen koettiin edistavan seudullista tiedonkulkua ja jakamista,
mutta toi samalla nakyviin myds eroja kuntien valilla. Vantaan asiantuntijoiden kokemat
haasteet oikeiden yhteyshenkildiden tavoittamisesta viittaavat siihen, etta pelkka tiedonjako
ei riitd ilman selkeita kaytantoja. Muissa kunnissa ei havaittu samoja haasteita, jonka

perusteella yhteistyon kaytannoissa voisi olla alueellisia eroavaisuuksia.

Selkeat toimintatavat ja hyva viestinta ovat merkittavassa asemassa sujuvan yhteistyon
kannalta. Tiedon saatavuus tulee olla selkeda ja helposti hyddynnettavissa, mutta sama
patee myos sen kulkuun. Mikali tiedonjakaminen on epaselvaa tai oikeat yhteyshenkilét ovat
vaikeasti tavoitettavissa se estaa tiedon sujuvaa kulkua. Téman vuoksi yhteistyon selkeiden
prosessien seka kaytantdjen kehittdminen on tarkeda Vantaan ja HSL:n valilla, jotta

tiedonvaihto tai sen kulku eivat jaa satunnaisiksi tai henkilésidonnaisiksi.

5.4 Tutkimusten ja tutkimustiedon kehityskohteet

HSL:n tutkimuksia pyritdan kehittdmaan tarpeen mukaan. Pitkaan tehdyissa tutkimuksissa
sisaltd on jo melko vakiintunutta, kun taas uudempia voidaan muokata joustavammin.
Kunnilla on mahdollisuus vaikuttaa tutkimusten sisaltoon ja suuntaan tuomalla esiin omia
tietotarpeitaan tutkimusten suunnitteluvaiheessa. Lisaksi kunnilla on mahdollisuus tilata
lisaotantoja tutkimusten yhteydessa omalla rahoituksellaan tarkemman kohdennuksen

mahdollistamiseksi.

Kuntien asiantuntijat puolestaan kokivat HSL:n tutkimusten palvelevan ensisijaisesti sen
omia tarpeita. Niiden rakenne perustuu pitkan aikavalin seurantaan ja sisaltéon
vaikuttaminen koettiin nain ollen haastavaksi. Se edellyttaisi myds selkeita tietotarpeita ja
kehitysehdotuksia. Vaikka niitéd syntyy, ne jaavat usein muiden tyétehtavien varjoon, eika
niitd ehdita vieda eteenpain. Taman koettiin rajoittavan kehitystydn edistamista.
Vuorovaikutusta tulisikin lisata jo tutkimusten suunnitteluvaiheessa, jotta tietotarpeita osataan

tuoda paremmin esille.

Tutkimusten kehityksessa ei kuitenkaan koettu tarvetta suurille muutoksille ja niitéd voidaan
tehda kevyilla menetelmilld. Helsingin ja Vantaan asiantuntijat nostivat esiin tarpeen

alueellisesti tarkemmalle tutkimustiedolle, kuten kulkutapaosuuksien
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kaupunginosakohtaiselle tarkastelulle. Alueellinen kohdentaminen voisi edistaa seka
tutkimusten tehokkaampaa hyddyntamista etta poliittisten ohjelmien vaikutusten arviointia.
HSL:n asiantuntijoiden mukaan tutkimusten yksittdinen kohdentaminen on haastavaa ilman
lisdresursseja tai kuntien omaa panostusta. Vantaa olikin tilannut lisdotoksen laajan
likkumistutkimuksen yhteydessa, kun taas muut kunnat kokivat ne toistaiseksi liian kalliina.
Tama kuitenkin osoittaa, etta alueellisen tarkkuuden lisddminen on mahdollista, mikali

rahoitusta on saatavilla.

HSL:n ja Vantaan asiantuntijoiden keskuudessa toistui huoli kyselytutkimusten
vastaajajoukon yksipuolisuudesta. Erityisesti vieraskielisten ja autoilijoiden aktivoimista
pidettiin trkedna. Vantaan asiantuntijoiden mukaan puuttuvien ryhmien tavoittamista tulisi
kehittada erityisesti kohdennetuissa lisdotoksissa. Tama tukisi myds Vantaan strategisia

tavoitteita alueellisen eriytymisen ehkaisyssa. (Vantaan kaupunki, 2021, s. 21).

HSL:n keradamaa tutkimustietoa koettiin olevan paljon ja erityisesti raakadatan
hyédyntdmisessa nahtiin potentiaalia. Datan avoimuuden lisdamista ja henkildstdn
osaamisen vahvistamista pidettiin tarkeina edellytyksina kayttdasteen nostamiseksi.
Tutkimusdatan jakaminen HSL:n ja kuntien valilla perustuu kuitenkin olemassa oleviin
sopimuksiin ja tietosuojakaytantéihin. HSL:n asiantuntijoiden mukaan kaikki sen rajoissa
jaettavissa oleva aineisto on saatavilla. Sen jakaminen ei kuitenkaan ole aktiivista. Tiedon
hyédyntaminen vaatii kunnilta oma-aloitteellisuutta ja tasmallisia tietopyyntdja. Tama
kaytanto voi olla haasteellista erityisesti niissa kunnissa, joissa ei ole selkeitd toimintamalleja
tietotarpeiden tunnistamiseen tai resursseja tarkkojen pyyntdjen tekemiseen. Tama voi
heikentaa myos raakadatan hyddyntamista, vaikka sen potentiaali on tiedossa. Datan
hyédyntamiseen tulisi asiantuntijoiden mukaan luoda selkeammat raamit ja suuntaviivat
organisaatioiden valilla. Tama edistaisi aineiston kayttoa ja loisi tasavertaisemmat

lahtokohdat datan hyddyntamiselle eri kunnissa.

HSL toteuttamiin tietopalvelupyyntdihin liittyvia prosesseja tulisi myds kehittaa selkedmmaksi
ja yhtenaisemmaksi. Tulisi luoda yhtenainen toimintamalli, joka helpottaa tietopyyntojen
tekemista ja kasittelemista. Kuntien tietopyynnét voivat olla avoimemmin esilla esimerkiksi
sidosryhmien yhteydessa. Tama voi madaltaa kynnysta niiden esittdmisessa ja
tunnistamisessa. Samoja pyynt6ja voidaan kasitella usealle kunnalle samanaikaisesti tai niita
voidaan vaihtaa suoraan myos kuntien valilla. TAma ei ainoastaan tehostaisi prosesseja,
vaan vahvistaisi kuntien valista yhteisty6ta ja keventaisi HSL:n kuormaa tietopalveluiden

tuottajana.
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5.5 Kehityskohteet yhteistydossa ja tiedonvaihdossa

Haastatteluiden perusteella kuntien ja HSL:n valinen yhteisty® on toimivaa, mutta
asiantuntijat nostivat esiin myds kehitysehdotuksia. Yhteistyon painopiste on talla hetkella
enemman olemassa olevien kaytantdjen yllapidossa kuin sen systemaattisessa

kehittdmisessa. Haasteet ovat kuitenkin molemminpuolisia.

Keskeisena havaintona nousi esiin, etta tiedon jakamiseen ja hyddyntamiseen liittyvat
haasteet ovat esteena tehokkaalle yhteistydlle. Vaikka HSL tuottaa laajasti raakadataa, sen
kaytto on rajattua. Samaan aikaan kunnat kaipaavat valmiiksi jalostettua aineistoa, mutta
HSL:n resurssit eivat riitd tuottamaan sita tasapuolisesti kaikkien kuntien tarpeisiin. Lisaksi
tietoa on pyydettava erikseen, mika hankaloittaa sen tehokasta kayttéa ja korostaa
entisestaan eroja kuntien teknisissa valmiuksissa. Tiedonjakoa ollaan HSL:n asiantuntijoiden
mukaan kuitenkin parhaillaan kehittdmassa ja HSL asiantuntijat toivat esiin halunsa parantaa

myos tiedon saavutettavuutta ja kaytettavyytta jatkossa.

Yhteistydn haasteet nayttaytyivat haastatteluissa paljon vastuun jakamattomuutena. HSL
odottaa kuntien esittavan tarpeitaan, kun taas kunnat toivovat HSL:Ita aktiivisempaa
vetovastuuta. Tama heikentaa tiedonvaihdon tehokkuutta ja jattaa likaa painoarvoa
yksittaisten asiantuntijoiden oma-aloitteisuudelle. Haastatteluissa ehdotettiin, ettd HSL voisi
toimia yhteisty6ssa koordinoivampana osapuolena. Tama tarkoittaisi seka aloitteellisuutta
tietotarpeiden kartoittamisessa etta osallistavampia menetelmia, kuten sidosryhmien
tydpajoja tai pienryhmatydskentelya. Tallainen 1ahestymistapa vahvistaisi paitsi
vuorovaikutusta, se edistaisi kokousten aktiivisuutta ja lisaisi kehitysideoiden esille tuomista.

Taman kautta myds tutkimuksiin vaikuttaminen olisi tehokkaampaa.

Haastatteluiden perusteella organisaatioiden valilla oli kuitenkin selvasti nahtavissa yhteista
halukkuutta kehittda seka tutkimustiedon hyddyntamista etta tiivimpaa yhteistyota.
Haastatteluiden jalkeisessa sidosryhman kokouksessa nahtiin myds lupaavaa kehitysta.
HSL:n edustajat lupasivat jatkossa kartoittaa tietotarpeita kokouksissa aktiivisemmin. Kunnat
puolestaan sitoutuivat kasittelemaan niita sisaisesti etukateen. Tallaiset konkreettiset
askeleet osoittavat, etta yhteistydn kehittdmiseen on aitoa tahtoa. Sen onnistuminen vaatii

kuitenkin selkeampaa vastuunjakoa ja yhteisia toimintamalleja vuorovaikutuksen tueksi.
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6 Yhteenveto ja suositukset

Tassa opinnaytetydssa tarkasteltiin, miten liikkkumistutkimuksia voidaan hyodyntaa entista
tehokkaammin liikkennesuunnittelussa Vantaalla. Keskeisena kohteena olivat HSL:n
tutkimukset, silla niiden osalta oli koettu haasteita tiedonvalityksessa seka yhteistydssa

kunnan ja HSL:n valilla.

Tyon tavoitteena oli lisatéa ymmarrysta tutkimustiedon kaytosta likennesuunnittelussa,
tunnistaa siihen liittyvia haasteita seka kartoittaa keinoja yhteistyon ja tiedonvaihdon
parantamiseksi. Asiantuntijoiden haastatteluiden kautta saatiin esiin hyvia esimerkkeja ja
toimintamalleja muista kunnista, joita voidaan soveltaa myos Vantaalla. Tydssa haluttiin

myos edistaa seudullista keskustelua aiheen ymparilta.

Tassa luvussa esitetaan yhteenveto tydssa esitettyjen kahden tutkimuskysymysten pohjalta.
Sen yhteydessa esitetaan haastatteluiden pohjalta kuntien ja HSL:n toimesta nousseita

suosituksia jatkotoimenpiteille. Lopuksi esitetaan arvio opinnaytetyon prosessista.

6.1 Liikkumistutkimusten hydédyntamisen kehittaminen

Ensimmaisessa kysymyksessa pyrittiin 16ytamaan vastaus liikkumistutkimusten

hyédyntamisen kehitysmahdollisuuksiin. Kysymys oli muotoiltu seuraavasti:

1) Miten liikkumistutkimuksia voidaan kayttaa tehokkaammin likennesuunnittelun tukena
Vantaalla?

Haastatteluiden perusteella HSL:n liikkumistutkimuksia hyédynnetaan Vantaan
likennesuunnittelussa samaan tapaan kuin muissakin kunnissa. HSL:n tutkimukset ovat
seudullisia ja yleiskaavatasolle soveltuvia. Kuntien liikennesuunnitteluun tarvitaan tarkempaa
ja paikallisesti kohdennettua tiedonkeruuta. HSL:n asiantuntijoiden nakdkulmasta kuntien
oman tutkimustieto on merkittavassa roolissa alueellisessa liikennesuunnittelussa. HSL:n
tutkimuksia voidaan kayttaa siina tukimateriaalina, mutta ne eivat yksin riita vastaamaan
paikallisiin tietotarpeisiin. Tarkemman kuntakohtaisen tiedon tuottaminen HSL:n tutkimusten
kautta edellyttaisi suurempia otantoja, mika puolestaan vaatisi lisaa rahoitusta ja resursseja
sen toteuttamiseen. Vantaa onkin hyodyntanyt tata mahdollisuutta rahoittamalla lisdotoksen
viimeisimman liikkumistutkimuksen yhteydessa tutkimustiedon alueellista tarkkuuden

parantamiseksi seka liikennepoliittisen ohjelman toimenpiteiden vaikutusten arvoimiseksi.
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Vantaan tutkimustiedon hyddyntdminen on sidoksissa kaupungin strategian tavoitteisiin ja
niiden seurantaan. Tutkimustieto toimii konkreettisena tytkaluna tavoitteiden toteutumisessa.
Aineistojen tehokasta hytdyntamista rajoittavat kuitenkin kunnan sisaisen tiedonkulun
haasteet. Haastatteluissa korostuivat selkean vastuunjaon ja tiedonjaon yhteisten
kaytantdéjen puuttuminen. Vantaan tulee kartoittaa omat sisaiset tarpeensa, ja kehittda
yhtenaiset toimintamallit, jotka tukevat seka tiedonkulkua etta tutkimustiedon jalostamista.

Muiden kuntien vakiintuneemmat kaytannot voisivat toimia tdssa hyvana esimerkkina.

Vantaan omaa tiedonkeruuta on puolestaan haastanut laitteiston viivastynyt paivitys, mika on
rajoittanut kattavan ja ajantasaisen aineiston paivittamista. Tama on estanyt myos tiedon
julkista jakamista ja tdysmaaraista hydédyntamista suunnittelutydssa. Samalla datan
kasittelya pyritdan kehittda suuntaan, joka mahdollistaa resurssien siirtdmisen enemman
datan visualisointiin ja konkreettiseen suunnittelutydhon. Kummankin edistymista rajoittavat
resurssihaasteet. Teknologian uudistaminen ja datankeruun modernisointi ovat

valttamattomia, jotta tutkimustieto saadaan tehokkaaseen kayttoon.

Haasteluiden perusteella HSL:n ja kuntien valilla oli ndhtavissa yhteista halukkuutta
tutkimustiedon hyédyntamisen kehittdmiselle. Haasteena on se, etta kaikilla kunnilla ei ole
kaytettdvissd samanlaisia toimintamalleja tai teknisia valmiuksia, mika voi rajoittaa
tutkimuksiin vaikuttamista tai tiedon hyédyntadmisen mahdollisuuksia. Kehitystyon kannalta
olisi tarpeen kehittda koko seudun yhtenevia kaytantoja. Seudullisesti on tarpeen kehittaa
yhteisia toimintamalleja tiedon keruulle, jakamiselle ja hyddyntamiselle. Avoin
tiedonjakaminen tukee tiedon tehokasta kaytt6a, mutta sen taytyy olla helposti saatavilla.
Erityisesti HSL:n raakadatan avoimempi jakaminen edistaisi tutkimustiedon laajempaa
hyédyntamista suunnittelutydssa, silld monet tietotarpeet voivat 16ytya jo valmiista
aineistosta. Henkiloston osaamisen vahvistaminen erityisesti datan analysoinnissa ja
likennesuunnitteluun soveltamisessa on olennainen edellytys tiedon tehokkaalle

hyodyntamiselle.

Liikkumistutkimusten tehokkaampi hyodyntaminen Vantaalla ei ole pelkastaan kiinni valmiiksi
analysoitujen tutkimusten sisallosta, vaan tietoa on hyddynnettéava laajemmin. Tehokkaampi
hyddyntaminen edellyttaa useiden toisiaan tukevien kehitystoimien yhdistamista. Vantaan
sisdisessa toiminnassa tulisi panostaa sisaisen tiedonjaon tarpeiden ja vastuiden
selkeyttdmiseen, yhtenadisten toimintamallien luomiseen sekd omaan tiedonkeruuseen ja
laitteiston kokonaisvaltaisen toimintakyvyn saavuttamiseen. Lisaksi on tarkeaa laajentaa
tutkimusdatan kayttéa muun tutkimustiedon rinnalla seka henkiléston osaamisen

vahvistamiseen sen kaytdssa. Vantaan sisaisten toimien rinnalla on huomioitava myds
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seudulliset toimenpiteet kaytantdjen yhtenaistamiseksi HSL-alueella. Nailla sisaisilla ja
seudullisilla toimenpiteillda voidaan mahdollistaa tutkimustiedon tehokkaampi hyddyntadminen

Vantaan liikennesuunnittelussa.

6.2 Yhteistyon ja tiedonjaon kehittaminen

Toisessa kysymyksessa etsittiin keinoja yhteistyon ja tiedonvaihdon kehittamiseksi

organisaatioiden valilla. Kysymys oli muotoiltu seuraavasti:

2) Miten Vantaan ja HSL:n, sekd muiden kuntien, valista yhteisty6ta ja tiedonvaihtoa
voidaan kehittda tutkimustiedon hyddyntamisen parantamiseksi?

Haastatteluiden kautta saatiin selville, ettéd kuntien ja HSL:n valista yhteisty6ta tehdaan
paaosin HLJ-toimikunnan alaisissa sidosryhmissa. Yhteistyota pidettiin yleisesti toimivana ja
yhteydenpitoa vaivattomana. Poikkeuksena oli Vantaa, jossa koettiin haasteita
tutkimustiedon saatavuudessa seka tiedonkulussa HSL:n kanssa. Erityisesti oikeiden

yhteyshenkildiden I6ytaminen osoittautui vaikeaksi.

Vantaalla on tarkeaa tunnistaa omat tarpeensa ja maaritella, mita yhteistyolta odotetaan.
Kunnan tulisi maaritella selkeat tavoitteet ja painopisteet yhteistyodlle seka tiedonjaolle HSL:n
kanssa, jotta toiminnasta saadaan sujuvaa ja tavoitteellista. Sidosryhmien yhteyshenkilén
vastuuta ja roolia on my0s syyta tarkentaa osana tata kehitysty6ta. Selkea vastuunjako
auttaa varmistamaan tiedonkulun tehostamista myos kunnan suuntaan. Tehokas
yhteydenpito vaatii selkeaa viestintaa, joten omien tarpeiden esiin tuominen on tassa
tarkeassa roolissa. Yhteistyon kehittaminen edellyttda toimenpiteitd molemmilta osapuolilta,

jotta vastuut ja toimintamallit selkeytyvat.

Tutkimustiedon saatavuuteen liittyi laajempia haasteita. Tietoa saadaan HSL:Ita padosin
erillisten pyyntéjen kautta, mikd hankaloittaa sen tehokasta hyddyntamista. Kuntien
asiantuntijoilla oli my6s haasteita hahmottaa, mita aineistoa HSL:lla on tarjolla. Taman vuoksi
kunnat toivoivat tutkimustiedon selkedmpaa viestintaa seka ohjeistusta sen hyédyntamiseen.
Selkedmpi ja avoimempi tiedonjakamisen malli nahtiin myds tarpeellisena, silla ilman tietoa

aineiston olemassaolosta sitd ei osata myoskaan pyytaa.

HSL:n asiantuntijat korostavat haluavansa toimia avoimesti. Aineistoa on niin paljon, etteivat

he itsekaan tieda, mihin kaikkeen tutkimustietoa voidaan kayttaa. Kuntien tietotarpeet
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vaihtelevat, eika tietoa voida jakaa kaikille yndenmukaisesti. Tutkimusdatan jakamiseen on

myos vakiintuneita kaytantoja ja sopimukset, joten sita saa parhaiten kysymalla.

Kuntien asiantuntijat olivat yksimielisia siita, etta yhteisty6ta tulisi tiivistaa erityisesti
tutkimustiedon kaytannon hyédyntamisessa. Sidosryhmat koettiin hyviksi alustoiksi
vuorovaikutukselle, mutta tapaamiset ovat harvassa heikentaen sen jatkuvuutta. Toisaalta
tiheammat tapaamiset kuormittaisivat resursseja liikaa. Nykyiset tapaamiset keskittyvat myos
yleiseen esittelyyn, eivatka johda konkreettiseen yhteistydhén. HSL:n asiantuntijat tunnistivat
myo6s samat kehittdmistarpeen, mika tarjoaa hyva pohjan yhteisille kehittdmistoimille.
Tutkijoiden ja suunnittelijoiden valinen, tiiviimpi yhteistyd nahtiin myods tarkeana

tutkimustiedon kaytanndn soveltamisen kannalta.

Haastatteluiden perusteella tutkimustiedon saatavuus ja sita kautta myos sen tehokas
hyddyntaminen edellyttavat sen avoimuutta. Haastatteluissa nousi esille, ettei alalla ole talla
hetkelld yleisesti selkeda kuvaa mita tietoa tai laskentoja on saatavilla tai sen
hyédyntamistavoista. Tietoa on saatavilla eri lahteista, mutta sen kayttd jaa vahaiseksi, jos
sitd on pyydettava erikseen. Avoin ja helposti saavutettava tieto lisdisi sen saatavuutta ja
kayttdastetta seka tukisi suunnittelun laatua. Tama nahtiin yleisesti tavoiteltavana kaytanténa
myods Vantaan osalta. Tavoitteena tulisi olla yhtendinen tiedon tehokas hyédyntadminen seka
analyysimenetelmien kehittdminen. Tiedon jakamisen kaytantoja olisi tarkea selkeyttaa ja
lisata avoimuutta organisaatioiden valilla, jotta tutkimustieto ei jaa hyddyntamatta. Erityisesti

raakadataa tulisi hyddyntaa ja jakaa avoimemmin seka systemaattisemmin.

Raakadatasta toteutetaan jo tietopalvelupyyntéja HSL:n toimesta. Sita olisi kuitenkin
mahdillista kehittaa edelleen. Aineistoa on paljon ja pyyntojen toteutus voi vieda aikaa.
Tietopyyntdjen tueksi tulisi luoda yhtenadinen toimintamalli, joka helpottaisi seka niiden
tekemista etta kasittelemista. Kuntien tietopyynnét voisivat olla esilla esimerkiksi
sidosryhmien yhteydessa, mika edistaisi avoimuutta ja mahdollistaisi samankaltaisten
pyyntojen yhdistamisen. Jos toteutetut tietopyynnot ovat avoimesti saatavilla, kunnat voivat
hyodyntaa tietoa suoraan myos toisiltaan. Tama mahdollistaa aiemmin keratyn tiedon
hyédyntamisen ilman tarvetta tehda uusia, paallekkaisia pyyntéja HSL:lle. Tama keventaisi

tietopalvelun kuormitusta ja nopeuttaisi tiedon saatavuutta.

Yhteistydn kehittdmisen haasteet ovat molemminpuolisia. Vaikka kehitysehdotuksia
tunnistettiin paljon, tarve suurille muutoksille on vahainen. HSL:n rooli on keskeinen
seudullisessa yhteistydssa ja sen toiminnassa. Organisaatioiden valista vuorovaikutusta ja

tiedonvaihtoa tulee kuitenkin lisata, jotta tutkimustiedon saavuttaa laajemman
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kayttajakunnan. Yhteistyon kehittamiseksi tarvitaan selkeampia tavoitteita ja toimintamalleja,

jotta tutkimustiedosta saadaan paras mahdollinen hyéty irti suunnittelutydssa.

Seudullisten, yhtenaisten toimintamallien kehittaminen tukisi tutkimustiedon saatavuuden
lisdksi sen hyddyntamista. Asiantuntijoiden mukaan kehitystyosta puuttuu kuitenkin selkea
vetovastuu. Roolien ja vastuiden selkeyttaminen seka parempi koordinointi vahvistaisivat
seudullista yhteisty6ta ja edistaisivat kehitystydon etenemista. Nailla toimenpiteilla voidaan
luoda edellytykset sujuvammalle ja tavoitteellisemmalle yhteistydlle niin Vantaan ja HSL:n

valilla kuin seudullisella tasolla.

6.3 Tyon ja aiheen arviointi

Opinnaytetydn aihe oli hyvin laaja ja sita olisi ollut mahdollista Iahestya useasta eri
nakokulmasta. Tyossa pyrittiin kuitenkin hahmottamaan yleiskuvaa aihealueesta ja se
pyrittiin pitdmaan pintapuolisena kokonaiskuvan selvittdmiseksi. Rajauksen kautta ty® pysyi

hallittavissa mutta samalla jai tilaa jatkotutkimukselle.

Haastattelut olivat luonteeltaan tiiviita ja keskustelua olisi voitu jatkaa syvallisemminkin.
Kaikki pyydetyt asiantuntijat saatiin kuitenkin mukaan ja jokaiselta I0ytyi aikaa sen
toteuttamiselle edes lyhyesti. Haastatteluissa ilmeni selvasti, etta resurssien puute haastaa
seka tutkimustiedon hyddyntamista ettd yhteistyon kehittamista. Asiantuntijat innostuivat
kuitenkin pohtimaan kysymyksia syvallisesti. Tama osittaa, etta aihe heratti ajatuksia ja

keskustelua.

Tyon yhtena tavoitteena oli herattaa keskustelua koetusta tilanteesta ja kuntien
kokemuksista. Tassa onnistuttiin jo tydn aikana, kun kuntien haastatteluiden tuloksia esiteltiin
likennetutkimusten sidosryhmassa. Tilaisuudessa kaytiin avointa keskustelua osallistujien
kesken, mika osoitti aiheen ajankohtaisuuden ja tarkeyden. Aihe koettiin kiinnostavana ja

siihnen suhtauduttiin vakavasti.

Molempiin tutkimuskysymyksiin |0ydettiin tyydyttavat vastaukset. Tydssa esitetyt
jatkotoimenpiteet jatettiin suositusten ja ehdotusten tasolle, jotta niitd voidaan jatkossa
kehittdan konkreettisiksi toimenpiteiksi Vantaan edustajien tarpeen mukaisesti. Aiheen
monipuolisuuden ja haastatteluaineiston perusteella on suositeltavaa tehda syvallisempaa

jatkotutkimusta.
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Liite 2. Haastattelukysymykset

Tassa liitteessa on esitetty haastatteluissa esitetyt padkysymykset. Kysymyksia
taydennettiin keskustelun yhteydessa tarkennetuilla lisdkysymyksilla.

Kunnat:

1.Mit4 kuntaa edustat?

2.Miten HSL:n tutkimustiedon kaytto toteutuu kunnassanne?

3.Mitka tulokset on todettu erityisen hyodyllisiksi tai kayttdkelpoisiksi?
4.Miten saatuja tuloksia hyddynnetdan kunnan liikennesuunnittelutydssa?
5.Mita kehitysmahdollisuuksia tutkimusten kaytdssa voisi olla?

6.Mita aiheita tulisi tutkia lisda tulevaisuudessa? Puuttuuko tutkimuksista jotain
suunnittelulle oleellista tietoa?

7.0nko kunta pyytanyt omia tietotarpeita HSL:lt4, joita tutkimuksissa ei ole saatavilla?
8.Miten tiedonkulku toteutuu kunnan ja HSL:n valilla?

9.Missa muodossa tieto saadaan?

10.0nko tiedonsaannilla merkitysta kuka sita kysyy HSL:ta?

11.Toimiiko tiedonvaihto molempiin suuntiin HSL ja kunnan valilla?

12.Miten tiedonkulku tutkimuksista toteutuu kunnan sisalla? (Vapaaehtoinen)
13.Millaisia kehityskohteita tiedonkulussa ja -vaihdossa on HSL:n kanssa?

14.Miten yhteistyota voidaan ja halutaan lisata HSL tutkijoiden ja kuntien
suunnittelijoiden valilla?

15.Miten kuntien valista yhteistyota voidaan kehittda tutkimustiedon hydodyntamisessa?
Kenen tulisi koordinoida tata yhteistyota?

HSL:

1.Miten HSL maarittelee tavoitteet tutkimuksille? Onko konkreettista hydodyntamista
mietitty tutkimusten tavoitteissa?

2.Miten paatetadn mita tutkimuksilla selvitetdan? Kuka tekee paatokset?

3.Miten tutkimusprosesseja edistetaan ja kehitetaan?
4.Miten tutkimusten luotettavuus varmistetaan?
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5.Miten tutkimustietoa kaytetdan HSL:n omassa liikennesuunnittelutyossa?
6.Miten ja milloin tutkimusdataa jaetaan kunnille?
7.Miten kuntien olisi hyva hyddyntaa saatua dataa ja tuloksia?

8.Voisiko kuntien valista yhteistyota edistaa tutkimustiedon hyddyntamisessa? Kenen
tulisi koordinoida tata?

9.Millaista yhteistyota kuntien kanssa tehdaan?
10.Miten kuntien erilaiset tietotarpeet huomioidaan?

11.Millaisia kehityskohteita tiedonkulussa ja -vaihdossa on? Millaista niiden toivotaan
olevan?

12.Miten yhteistydta voidaan kehittaa HSL:n tutkimusten ja kuntien suunnittelun valilla
yhteisten tavoitteiden edistamiseksi?
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Liite 3. Tietosuojailmoitus

1. Tietosuojailmoitus

Tama tietosuojailmoitus koskee opinnaytety6ta "Liikkkumistutkimusten hyodyntadminen
likennesuunnittelun tukena Vantaalla.” (HSL:n tutkimustiedon hyddyntamisen kehittaminen).

2. Henkilotietojen kasittelyn tarkoitus
Opinnaytety6ta varten haastatellaan alan asiantuntijoita tutkimusongelman selvittamiseksi.

Haastatteluissa tullaan lahestymaan Vantaan, Helsingin ja Espoon kaupungin seka Helsingin
seudun liikenteen asiantuntijoita ja tyontekijoita. Haastattelut suoritetaan Microsoft Teams-
etayhteydella ja kirjallisena Google forms kyselyna. Haastateltavia tullaan informoimaan
henkilotietojen kasittelysta seka kysytaan lupa saadun tiedon kayttoon ja julkaisuun. Tyosta
on toteutettu aineistonhallintasuunnitelma.

Tutkimuksen kesto: 1.10.2024. — 31.05.2025.
Kyseessa on kertatutkimus

3. Yhteyshenkilo tutkimusta koskevissa asioissa ja tutkimuksen
suorittajat
Teea Ala-Sippola

teea.ala-sippola@student.hamk.fi

4. Kasittelyn oikeusperuste
Henkil6tietojen kasittely perustuu suostumukseen.

5. Henkilotietosisalto ja sailytysajat
Tutkimuksessa kerataan seuraavat tiedot:

Nimi

Sahkopostiosoite

Ammattinimike

TyOpaikka

A&ni team haastattelussa

Tutkimuksen jalkeen tutkimusaineisto havitetdan 1 vuoden jalkeen opinndytetyon
hyvaksymispaivasta. Tutkimusaineisto arkistoidaan ilman tunnistetietoja.

6. Rekisteroidyt

Rekisteroityina ovat: Haastatteluihin osallistuvat henkil6t.

7. Rekisterin tietolahteet

Tiedot on saatu julkisesti saatavilla olevista lahteista, Vantaan kaupungin kontakteista seka
osallistuvilta henkildiltd itseltaan.

8. Henkildtietojen vastaanottajat

Henkilbtietoja ei luovuteta ulkopuolisille. Henkilotietojen vastaanottajia ovat:
. Haastatteluaineiston suullinen keruu tapahtuu Microsoft Teams palvelulla
. Haastattelun kyselyssa kaytetaan Google forms kyselypohjaa
. Aineiston tallennuspaikkana on opinnaytetyon tekijan suojattu verkkolevy
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9. Rekisterin suojauksen periaatteet
10.A Manuaalinen aineisto

Tietoja ei kasitella manuaalisesti

11.B Sahkoinen aineisto

Haastattelut tehdaan kirjallisesti Google forms kyselyna seka suullisesti Microsoft Teamsin
valityksella. Molemmat tallennetaan analysointia varten. Aineisto tallennetaan palveluun,
johon tekijalla on henkilokohtaiset kayttajatunnukset. Tietoihin paasevat kasiksi ja niita
kayttavat vain ne henkilét, joilla on niihin oikeus tydnsa puolesta. Keratty aineisto
anonymisoidaan analysoinnin jalkeen. Haastateltaviin viittaavat suorat ja vahvat epasuorat
henkilétiedot poistetaan.

12. Rekisterinpitaja
Rekisterinpitajana toimii opinnaytetyon tekija.
Yhteystiedot:

Teea Ala-Sippola

teea.ala-sippola@student.hamk fi

13. Tietosuojavastaava
Tietosuojavastaavana toimii opinnaytetyon tekija.

14. Automaattinen paatoksenteko
Rekisterissa ei tehda automaattista paatoksentekoa.

15. Tietojen siirto EU:n tai ETA:n ulkopuolelle
Tietoja ei siirreta EU:n tai ETA:n ulkopuolelle.

16. Rekisteroidyn oikeudet ja niiden rajoittaminen
EU:n yleinen tietosuoja-asetus (2016/679) antaa rekisterdidylle seuraavat oikeudet:

17.0ikeus peruuttaa suostumuksen

Rekisterodidylla on milloin tahansa oikeus peruuttaa suostumuksensa. Suostumuksen
peruuttaminen ei vaikuta ennen suostumuksen peruuttamista suoritetun kasittelyn
lainmukaisuuteen. (artikla 7)

18. Oikeus saada paasy tietoihinsa

Rekisterdidylla on oikeus saada rekisterinpitajalta vahvistus siita, kasitelldadnkd hanta
koskevia henkilotietoja. Rekisterdidylla on oikeus saada paasy tietoihinsa.
Tarkastusoikeudesta voidaan peria maksu tai siitd voidaan kieltaytya, jos pyynnot
ovat ilmeisen perusteettomia tai kohtuuttomia, erityisesti jos niita esitetaan
toistuvasti. (artikla 12 ja artikla 15)

19. Oikeus tietojen oikaisemiseen

Rekisteroidylla on oikeus vaatia rekisterissa olevan virheellisen tiedon oikaisemista
(artikla 16). Korjaamispyyntd tehdaan kirjallisesti. Joissain tietojarjestelmissa henkild
pystyy my0s itse korjaamaan omat tietonsa.
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20. Oikeus tietojen poistamiseen

Rekisterodidylla on oikeus vaatia henkilotietojensa poistamista, jos yksi seuraavista
toteutuu (artikla 17):
. HenkilGtietoja ei enaa tarvita niihin tarkoituksiin, joita varten ne kerattiin
tai joita varten niita muutoin kasiteltiin.
o  Rekisteroity peruuttaa suostumuksen, eika kasittelyyn ole muuta laillista
perustetta.
o Rekisteroity vastustaa kasittelya eika kasittelyyn ole olemassa
perusteltua syyta (artikla 21).
. HenkilGtietoja on kasitelty lainvastaisesti.
. Henkilotiedot on poistettava unionin oikeuteen tai jasenvaltion
lainsdadantdoodn perustuvan rekisterinpitajaan sovellettavan lakisaateisen
velvoitteen noudattamiseksi.
Rekisterdidylla kuitenkaan ei ole oikeutta tietojen poistamiseen tutkimuksissa, mikali
tietojen poistaminen todennakdisesti estaa kyseisen kasittelyn tai vaikeuttaa sita
suuresti.

21. Oikeus kasittelyn rajoittamiseen

Rekisterodidylla on oikeus kasittelyn rajoittamiseen, jos yksi seuraavista toteutuu
(artikla 18):
. Rekisteroity kiistaa henkildtietojen paikkansapitavyyden, jolloin kasittelya
rajoitetaan ajaksi, jonka kuluessa rekisterinpitaja voi varmistaa niiden
paikkansapitavyyden.
. Kasittely on lainvastaista ja rekisteroity vastustaa henkilotietojen
poistamista ja vaatii sen sijaan niiden kayton rajoittamista.
. Rekisterinpitaja ei enaa tarvitse kyseisia henkildtietoja kasittelyn
tarkoituksiin, mutta rekisterdity tarvitsee niita oikeudellisen vaateen
laatimiseksi, esittamiseksi tai puolustamiseksi.
. Rekisteroity on vastustanut henkilGtietojen kasittelya artikla 21 kohdan
nojalla odotettaessa sen todentamista, syrjayttavatko rekisterinpitajan
oikeutetut perusteet rekisterdidyn perusteet.

22.0ikeus siirtaa tiedot jarjestelmasta toiseen

Rekisterodidylla on oikeus saada koneluettavassa muodossa hanté koskevat henkil6tiedot,
jotka han on rekisterinpitajalle toimittanut, mikali kasittely perustuu suostumukseen ja
kasittely tapahtuu automaattisesti. (artikla 20)

23.

24.Pyynnot ndiden oikeuksien kayttamiseen osoitetaan:

Yhteystiedot:
Teea Ala-Sippola
teea.ala-sippola@student.hamk fi

25. Oikeus tehda valitus

Rekisterodidylla on oikeus tehda valitus tietosuojavaltuutetun toimistolle. Lisatietoja
https://tietosuoja.fi/.
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Liite 4. Aineistonhallintasuunnitelma

1. Opinnaytety6n aineiston kuvaus

Opinnaytetydn aineistoa kerataan valmiiden tutkimusten, aineistojen seka haastatteluiden
muodossa. Tutkimuksissa analysoidaan julkisia likkumistutkimuksia seka niihin liittyvia
aineistoja. Kaytettava aineisto on tekstimuodossa ja julkisesti saatavilla verkossa.
Tietopohjana kaytettavat aineistot tullaan merkitsemaan tydbhén HAMK:n Iahdeviittausohjeen

mukaisesti.

Haastatteluissa tullaan lahestymaan Vantaan kaupungin, Helsingin seudun liikenteen seka
sen alueen kuntien asiantuntijoita. Haastattelut suoritetaan teams- etayhteydella tai
vaihtoehtoisesti kirjallisena kyselyna. Haastateltavia tullaan informoimaan henkilétietojen

kasittelysta seka kysytaan lupa saadun tiedon kayttdon ja julkaisuun.

2. Aineiston tallennus ja sailytys

Opinnaytetydn aineisto tallennetaan ja sita kasitellaan tyon tilaajan omistamalla tydkoneella.
Kone on tekijan henkilokohtaisessa kaytdssa. Aineisto sailytetdan tekijan suojatussa

tallennustilassa ja varmuuskopioidaan kahteen eri sijaintiin, joihin muilla ei ole paasya.

3. Henkilotietojen ja arkaluonteisten tietojen kasittely

Haastatteluaineistoa ei tulla julkaisemaan sellaisenaan opinndytetyon liitteena. Tyossa ei
kasitella arkaluonteisia henkilttietoja tai salassa pidettavaa materiaalia. Henkildista kerataan
ainoastaan tyon kannalta valttamattomat henkiltiedot. Julkaistavia tietoja voivat olla nimi,
ammatti ja tyOpaikka. Vastaajia informoidaan henkiltietojen kasittelysta haastatteluiden
yhteydessa. Heilta pyydetaan myos erikseen lupa saadun datan kayttoon ja julkaisuun.
Tietosuojailmoitus, johon tietojen kasittely perustuu, I0ytyy seuraavasta linkista:

https://digipedaohjeet.hamk.fi/ohje/tietosuoja-rekisteroidyn-informointi/

4. Aineiston omistajuus ja sen jatkokaytto tyon valmistumisen jalkeen

Opinnaytetyon aineiston ja tulokset omistaa Vantaan kaupunki. Ty jaa valmistumisen
jalkeen Vantaan kaupungin kayttoon ja tallennetaan kaupungin omaan jarjestelmaan. Valmiit
tulokset ovat julkisia. Aineiston jatkokaytosta informoidaan osallisia ennen aineiston

keraamista. Tilanteen vaatiessa henkilétiedot anonymisoidaan ennen tyon jakamista.
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