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1. Tyon lahtokohdat ja tavoitteet



A

Selvityksen tavoitteena on Vantaan ratikan varren  Selvityksessa mobility hubeilla tarkoitetaan

vaikutusalueen asuitydpaikka ja palvelualueiden  liikkumisen palvelutoreja, jotka tarjoavat
saavutettavuuden parantaminen ja ratikan koko runkojoukkoliikenteen varrella monipuoliset
potentiaalin hyddyntaminen. Vantaan ratikasta on  mahdollisuudet liikkumiseen ja sujuviin

tavoitteena muodostaa todellinen vaihtoehto matkaketjuihin kokoamalla yhteen erilaisiin tarpeisiin
henkilbautolle. soveltuvia liikkkumispalveluita.

Lisaksi tavoitteena on mahdollistaa sujuva ja helppo Selvitys on laadittu WSP Finland Oy:ss4, jossa tyodsta ovat vastanneet
likkuminen ratikkapysékkien ymparistdssa muun ~ Susanna Kaitanen, Annakaisa Lehtinen, Henri Miettinen ja Juhani
. o L . Backstrom. Tyota ovat ohjanneet Vantaan kaupungilta Markus Holm,
muassa huomioimalla erityisesti joukkoliikenne Emmi Pasanen ja Tiina Hulkko.
vaihdot raskaan raideliikenteen, ratikan ja bussien o o e .
e pety e . erpes - . e rpee pes . , Ty6pajoihin ovat edellda mainittujen henkildiden lisaksi osallistuneet
valilla seka selkealla ja nakyvalla liikkumispalveluidenya | aine, Jarmo Pajunen, Jonna Kurittu, Joonas Stenroth, Mari

opastuksella. Tassa tyossa ei kuitenkaan oteta kantadaakonaho, Merja Hasénen, Seppo Niva, Susanna Koponen ja Virpi

suunnitelmaratkaisuihin esim. toimintojen Mamia (Vantaan kaupunki), Krista Kuma#tooni (Uudenmaan ELY
iioitt . tai liik kollisii tkaisuihi keskus), Joona Packalen, Sakari Metsalampi, Tarja Jaaskelainen ja

ﬁIJOI umiseen tal llikenneverkollisiin ratkalsuinin Tiina O (HSL) ja Jari Laaksonen (WSP).

littyen.



2. Yhteenveto kokemuksista ulkomailta



Esimerkkeja ulkomailta

Viimeisen 20 vuoden aikana Euroopassa ja Pahjois
Amerikassa on kehitetty mobility hubeja, joiden
paatarkoituksena on keskittaa likkumispalveluita,
tukea tiivista kaupunkirakennetta ja kehittaa

yhteiskayttopalveluiden tarjontaa.

T Euroopassa on keskitytty yhteiskayttbautopalveluiden
tukemiseen vahvasti brandatyilla mobilpunkt/mobility
station -asemilla, joissa on vaihtelevasti yhdistetty
kaupunkipyorid, pyorapyséakaintia ja joukkoliikenteen
pysakkeja

T PohjoisAmerikassa on keskitytty yksityisautoilusta
riippumattoman kaupunkirakenteen kehittamiseen
priorisoimalla joukkoliikenteen ja maankaytdn kehittamista
joukkoliikenteen nykyisiin ja tuleviin solmukohtiin
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Mobility hubien keskeiset ominaisuudet ovat
likkumispalveluiden kokonaisvaltainen suunnittelu,
kokonaisuuden brandaaminen faubin placemaking

Edella mainittuja ominaisuuksia on kuitenkin jo

osattu tehda kauan.
¥ Parhaimmat esimerkit mobility hubeista eivat valttamatta
ole nimetty juuri mobility hubeiksi tai palveluiksi




Oppeja Vantaan ratikan mobility hubeihin

T Termi Mobility Hub on kaytossa laajasti
kuvaamaan vain amerikkalaisia toteutustapoja,
joten vantaalaisten hubien kuvaamiseksi voidaan
mahdollisesti kehittdd oma termi

T Euroopassa on korostunut hubien oma vahva
brandi, mutta erityisen brandin sijaan tarkeinta on
ZW] v vICACCe | SHIHA e W s vS
brandin mukaisilla nakyvilla opasteilla voi
saavuttaa samat hyodyt

T Hubit ovat parhaimmillaan matkakohteita pelkkien
| USS IHOlpn%o]eS ] fubdihinkaniattaa
keskittad kaupallisia palveluita, virkistysalueita ja

1) Bikesharing

yhteisollisia tiloja ‘. s & ¢
t Paakaupunkiseudulla on jo kdytdssa useita switchh  SmERa Il o 1o e
ulkomaisten hubien tarkeimpia elementteja ez e N R

T Vantaan hubit voivat kohtalaisen helposti olla
maailman karkea yhdistamalla nykyisia
paakaupunkiseudun liikkumispalveluita ja
opastamalla hubit nakyvasti




3. Lilkkumisvirta -analyysit



Lilkkumisvirtojen arviointimenetelma A

Vantaan ratikan liikkumisvirtanalyysien taustalla on Asukasja tyOpaikkatiedot koostuivat seuraavista

kattava paikkatietoaineisto vuoden 2030 aineistoista:
ennustetusta asukkaiden, ty6paikkojen ja palveluiden t véestdennuste 2030
maarasta seka joukkoliikennelinjoista, pysakeista ja 1 SeutuCD (nykytilanne)

muusta liikenneverkosta. Palvelutiedot 2030 koostuivat seuraavista

Kyseista paikkatietoaineistoa on kaytetty aineistoista:
liikkumisvirtaanalyysien pohjatietona ja aineistoa on t asiantuntijahaastattelujen pohjalta tehty pistemainen
hyt') dynnetty myos jatkossa tarkemmissa pysékki aineisto tulevista palveluhankkeista (yksityiset ja julkiset)

kohtaisissa suunnitelmissa 1 AC Nielsenin myymalarekisteri
' T Tilastokeskuksen YRi&kisteri SeutuCD (Luokat | ja G47,

pois lukien paivittaistavarakauppa)

Palveluiden asiakasvirtoja arvioitaessa on eaneE _ o
T Vantaalta saatu nykyisten julkisten palveluiden aineisto

hy6dynnetty tietoa palveluiden tyopaikkamaarista.



A

Vantaan ratikkapysakkien liikkumisvirrat on kuvattu Vantaan ratikkapysakkien liikkumisvhaaalyysit on
huipputunnin aikana vuonna 2030. Lahtdoletuksina on tehty asiantuntijaarvioina, mika osaltaan aiheuttaa
kaytetty seuraavaa: epavarmuustekijdita suhteessa todellisiin vuoden 2030

$ lllan huipputunnin (IHT) aikana ratikkaan nousevat matkustajat |jikkumisvirtoihin. Epavarmuutta analyyseihin aiheuttavat
tulevat tyopaikoilta ja ratikasta poistuvat matkustajat

suuntaavat asuinalueille muun muassa seuraavat tekijat:
T Nousijoiden, poistujien ja vaihtajien kokonaismaara on ratikan . L _
matkustajamaaraennusteen 2030 mukainen T Liikkumisvirtojen suunnat ja

matkustajamaaraennusteen 2030 jakautuminen eri

Karttaesityksissa likkumista ja sen maaraa kuvataan . , -~
suuntiin ovat karkeita arvioita

nuolen suunnalla ja nuolen paksuudella. Pysakeilta
asuinalueille suuntautuvat asukasvirrat ja tyopaikoilta 1 Liikkumisvirtojen alkamiga paattymispisteet eivat

pysékeille suuntautuvat tyontekijavirrat on analysoitu ole tarkkoja (pohjautuu tietoon vuoden 2030
erikseen omiin karttaesityksiinsa. ennustetusta asukkaiden, tydpaikkojen ja palveluiden
maarasta)

Liikkumisvirtanuolten lis&ksi on kuvattu pallolla
ratikkavaihtajien maaraa kullakin merkittavalla Vantaan
ratikan vaihtopysakilla. Mita isompi pallo ratikkapysakin
kohdalla on esitetty, sith enemman vaihtajia on
ennustettu olevan ratikkapysakilla vuonna 2030.
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Aviapolis
Asukasvirrat ratikasta IHT/2030
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Aviapolis [ Ratikkapysakk
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Tikkurila
Asukasvirrat ratikasta IHT/2030
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Itainen alue
TyOpaikkavirrat ratikkaan
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4. Pysakkiluokittelu 2030 ja 2050

17



Pysékkiluokittelun taustaa A

Pyséakkiluokittelun 2030 lahtokohtana on numeerinen Pysakkiluokittelun 2030 lahtokohdaksi laaditun

tarkastelu, joka perustuu: numeerisen tarkastelun tulosta on kommentoitu ja
 véestdennusteeseen 2030 (asukkaat, tydpaikat) tdydennetty asiantuntijearvioin kahdessa tyOpajassa
f Vantaan ratikan yleissuunnitelman kesakuussa ja elokuussa 2020. TyOpajoissa on ollut
matkustajamaaraennusteisiin 2030 (vaihtajat) osallistujia Vantaan kaupungilta, HSL:sta ja

Ratikkapysakit on jaettu asukga tyopaikkamaarien Uudenmaan Ekkeskuksesta.
keskiarvon ja vaihtajamaaran keskiarvon perusteella
karkeasti neljaan luokkaan seuraavasti.

Yksittaisen pyséakin kohdalla on voitu poiketa
pysakkiluokittelun numeerisen tarkastelun tuloksesta.
Talloin pysakkiluokittelu 2030 perustuu asiantuntija
arvioon ja luokittelun perusteena on ollut yksittaisen
pysakin tavoitetaso. Numeerinen tarkastelu ei
aukottomasti kuvaa pysakkiymparistdn tulevaisuuden
kehitysta ja tavoitetasoa maankaytdn suunnitelmien
ja ennusteiden epavarmuuksista johtuen.

Pysakkiluokittelu 2050 perustuu asiantuntgavioon
ja luokittelun perusteena on ollut vaestdennuste
2050 (asukkaat, tyopaikat) seka yksittaisen pysakin
tulevaisuuden tavoitetaso.
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Paljon asukkaita ja tyopaikkoja

® Aluehub

A

® Keskushub

® Lahihub

@ Solmuhub

>

Paljon vaihtajia
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Paljon asukkaita ja tyopaikkoja

® Aluehub

A

® Keskushub

® Lahihub

®Solmuhub

>

Paljon vaihtajia

Muutokset 2030 -2050
Tietotie T fuehub
Aviapolis et.  Tkeskushub
Pakkala Taluehub
Kuusikko Taluehub

Jokiniemen pysakki lisatty
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5. Likkkumispalveluiden konsepti
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5.1 Lilkkumispalveluiden kuvaus

Seuraavilla sivuilla kuvatut liikkumispalvelut:

T Liityntapysakdintipalvelut
T pyora
1 henkildauto

T Yhteiskayttopalvelut
1 kaupunkipyorat

1 sahkopotkulaudat
1 yhteiskayttdéautot

1 Kuljetuspalvelut
T taksit
T saattoliikenne
T kimppakyydit
T Muut liikkumistavat mm.
T rullaluistelu jatlautailu
1 potkulautailu

22



Liityntapysakointipalvelut A

T Pyorien pysakdintialueilla talaitoksissa kokonaistilantarve on GA5 m2 pyoraa kohden

1 Tilantarve vaihtelee pysakointiratkaisun mukaan; kaksikerroksisessa telineessa tarve on noin 0,5 m2 ja suoralla ruakalukittav
telineella noin 1 m2 (tavallisen pyo6ran tilantarve on pituussuunnassa noin 2 m ja leveyssuunnassa noin 0,6 m)

T Erikoispyorien lisdantymisen my6ta pyoria on myds paljon erikokoisia. Tavarapyorat voivat olla jopa 2,5 m pitkia jantpyaitine
CZ ¢ %C,E % E | EECV | vee (}% T U %]SI X d A E %C,E] vo ACs AJzZS o v}]v iU

1 Erikoispydrien pysakdinti voidaan mahdollistaa varaamalla pyorapysakaintiin riittavasti tilaa pituussuunnassa noin 2,m (HUO
Pyoraperakarry on helppo ja nopea irrottaa tavallisesta pyorasta, jolloin tilantarpeen osalta mitoittavana ovat tavarapyoréat)

T Henkildautojen pysakaointialueilla tdaitoksissa kokonaistilantarve on m2 autoa kohden

T Tilaa tarvitaan paljon, mink& takia autoliityntapysékaoinnin toteuttaminen ei ole tarkoituksenmukaista Vantaan ratikkaldysakeil
T Liityntapysakadintipaikkoja saatetaan kayttdaa myos muuhun pysakaointiin

T Pyorien pysakointia ei ole tarpeen rajoittaa, mutta ajoittain pysakointipaikoilta on hyva poistaa hylatyt tai unohdetut pyora

T Henkilbautojen vaarinpysakaointia pyritdan estamaan aikarajoituksilla, maksullisuudella ja joukkoliikennelipun vaatimuksella

23



Yhteiskayttopalvelut: kaupunkipyorat A

T Kaupunkipydrat ovat yleensa kaupungin tai kunnan hankkima palvelu

T Kaupunkipydraasema on yleensa kooltaar300pysakointipaikkaa (noin 1 m2 / pyora)
T Kaupunkipyorapaikka on moninkertaisesti tehokkaammassa kéaytossa kuin liityntapyorapyséakaintipaikka, mutta edellyttdé toimivaa
kaupunkipydrgjarjestelmaa

¥ Vantaan nykyiset kaupunkipyorat eivat ole lyoneet lapi palvelua Vantaalla, mutta tulevaisuudessa
kaupunkipyorien suosio voi merkittavasti kasvaa

T Vantaan, Helsingin ja Espoon kaupunkipyo6rajarjestelmien nykyiset sopimukset paattyvat kaikki 2025, jolloin jarjestelmat on
mahdollista yhdistaa

T Kaupunkirakenteen tiivistyminen ja pyorailyvaylien jatkuva parantaminen tukevat kaupunkipyorailyn tulevaisuutta

T Kaupunkipydrat toimivat erityisen hyvin kaupunkikeskustoissa
T Monipuolisen maankayton alueilla ihmisia liikkkuu useaan suuntaan, jolloin pyGrien maara pysyy tasaisena asemien valilla
T Yksipuolisen maankayton alueilla, joilla on selkeitd ruuhkasuuntia, pyoria pitda siirtdd ruuhkasuuntaa vastaan, jodisngat@stii
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Yhteiskayttopalvelut: sahkdpotkulaudat A

T Kaupalliset kelluvat sahkopotkulautapalvelut ilmestyivat suomalaisten kaupunkien katukuvaan kevaalla 2019
T Sahkopotkulaudat ja niiden kayttotavat ovat viela murroksessa, joten tulevaisuuden kayttdtavoista ei voi viela antaaa/aroitaja
T Kaupalliset séahkopotkulaudat voivat korvata merkittavan osan pydoraliikenteesta, kaupalliset sahkdpotkulaudat voivat korvautua
yksityisilla potkulaudoilla tai sdhkdpotkulaudat voivat jaada hetken villitykseksi

T Sahkopotkulautapalvelut ovat monille nopein, helpoin ja hauskin tapa lyhyilla kaupunkimatkoilla, mutta
potkulautojen pysakdinti aiheuttaa ongelmia

T Katutilasta ei ole osoitettu paikkaa, johon séhkdpotkulaudat tulisi pysakoida
T llman osoitettua paikkaa potkulautoja pysékodidaan kavelyteille ja pyodravaylille, toisinaan muiden kulkijoiden tielle
T Potkulaudoille pilotoidaan pysakointiratkaisuja ja useimmat palvelut estavat pysakadinnin ongelmallisilla alueilla

T Vantaan ratikkapysakkien ymparistosta olisi hyva varata tilaa sdhkopotkulautojen pysakaintiin
T Jos tilaa el varata ja osoiteta, on riskind, etté potkulautoja pysakoidaan eri puolille pysakkien ymparistoon muiden jieatkiedia

25



Yhteiskayttopalvelut: yhteiskayttbautot A

T Yhteiskayttbautopalveluita on seka asemapohjaisia etta kelluvia jarjesteimia

1 KeskiEuroopassa useimmat palvelut ovat asemaperusteisia, mutta Suomessa suurimman suosion ovat saavuttaneet kelluvat
yhteiskayttbautopalvelut

T Yhteiskayttbautoille riittdd muutama niille osoitettu pysakointipaikka katuymparistosta
T Yhteiskayttbautopaikka on moninkertaisesti tehokkaammassa kaytossa kuin liityntdpysakointipaikka, mutta edelleen alle 10
matkustajan kaytbssa paivittain
T Yhteiskayttbautopalveluiden haasteena on, etta ne toimivat hyvin vain tiiviisti rakennetulla kaupunkialueella

1 Palvelun toimivuus edellyttaa, etta jokaisen yhteiskayttoautoille mahdollisen pysakéintipaikan lahistolla on riittavastaymaan
silla jos yhteiskayttbautot eivat ole isojen ihmisjoukkojen saavutettavissa jalan, autot seisovat kerrallaan pitkiakin aikoja

T Vantaalla yhteiskayttbautopalvelut voidaan mahdollistaa osoittamalle niille paikka ratikkapyséakin
ymparistosta nykyisilta julkisilta kadunvarsipaikoilta tai pysakdintialueelta
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Kuljetuspalvelut A

T Vantaan ratikan matkustajat saattavat liikkkua ratikkapysakkien ja matkakohteidensa valilla taksilla tai muun
kuljetuspalvelun avulla, mutta tdma on todennakoisesti harvinaisempaa
T Jos matkustaja on valmis maksamaan kuljetuspalvelusta osalle matkaa, h&an luultavasti liikkuu koko matkan ko. kuljetaspalvelul

1 Taksilla matkustamisen todennakoisyys riippuu pysakkia edeltavan/seuraavan matkakohteen sijainnista ja siita, etta afiéo pysak
taksiasemaa (vaikka taksiaseman merkitys onkin vahentynyt)

T Vantaan nykyiset taksiasemat ovat olemassa ratikasta riippumatta, mutta optimitilanteessa taksiasema ja ratikkapysakki olisiv
l&hella toisiaan

T Ratikan matkustajat voidaan my0s saattaa pysakille yksityisautoilla
T Saattoliikenne voi korostua pyséakeilld, joilla on lyhyehkdjen mutta muuten hankalien yhteyksien padssa matkakohteita, ja jos
matkustajana on lapsi tai ikdihminen

I Kuljetuspalvelut ja saattoliikenne eivat rauhallisessa katuymparistossa valttamatta tarvitse erillista
saattopaikkaa, mutta vilkkaammassa ymparistossa sellainen olisi hyva toteuttaa (saattopaikalle erityisesti
tarvetta, jos laheiset bussipysakit ovat vilkkaita)
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Muita liikkumistapoja A

I Ratikan matkustajat voivat kavelemisen lisaksi saapua muillakin liikkumistavoilla pysakeille ilman, etta ne
edellyttavat varsinaista tilavarausta ratikkapysakin ymparistosta

T Muita liikkumista tukevia tapoja ovat mm. rullaluistelu jautailu seka potkulautailu
T Matkustaja vie rullaluistimet, rullalaudan tai potkulaudan mukanaan ratikkaan

T Viime aikoina on korostuneet sahkdiset henkilokohtaisen liikkkumisen valineet
T Tallaisia kulkuvalineitéa ovat yksityiset sahkopotkulaudat, sahkoiset rullalaudat ja sahkoiset yksipyoraiset
T Yksityiset sdhkdisen liikkumisen muodot todennakoisesti yleistyvat tulevaisuudessa, kun akkujen kayttoika kasvaa jalésktgaso

I Liikkumispalveluiden toimeenpanossa ja valvonnassa seka uusien palveluiden kehittamisessa taytyy
erityisesti huolehtia liikkumispalveluiden esteettomyys ja erityisryhmien tarpeet liikkenteessa (huomioidaan
esim. pydratuolin kanssa matkustavat ja rollaattorin kayttajat)
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5.2 Konseptin kuvaus A

Liikkumispalveluiden konseptissa palvelut on jaoteltuVaihdot
pysakkiluokittain vakiopalveluihin, vaihtoihin liittyviin
palveluihin, lisalikkumispalveluihin ja muihin
kaupallisiin palveluinin. Konseptin avulla varmistetaa
se, ettd jokaista pysakkia kehitetadn sen luonnetta
parhaiten vastaavalla tavalla.

Joukkoliikennevaihtoihin liittyvien palveluiden osalta
r}l<aikilla solmuja keskushubuokkaan kuuluvilla
ratikkapysakeilla on tavoitteena huomioida erityisesti
vaihdot ratikan ja bussien valilla seka vaihdot
raskaaseen raideliikenteeseen. Tavoitteena on lisaksi,
Vakioliikkumispalvelut ettd vaihtoyhteyksien aikataulunayttd loytyisi kaikilta

Konseptissa vakiopalveluiksi on maaritetty mm. solmu ja keskushubuokan ratikkapysakeilta.

liitynta- ja kaupunkipyorapysakaointi seka Muut kaupalliset palvelut
sahkopotkulaudat. Tavoitteena on, ettd nama

likkumispalvelut [oytyvat kaikilta ratikkapysakeilta, ~aela mainittujen likkumispalveluiden lisaksi

Vantaan ratikkapysakkien ymparistosta 10ytyy myos
Lisaliikkumispalvelut muita kaupallisia palveluita, kuten kauppoja ja

Konseptissa lisapalveluiksi on maaritetty mm. pydrénkahv'lo'ta’ joita on my0s listattuna konseptiin.

huoltopalvelut, yhteiskayttbautopalvelut, taksa Vantaan ratikkapysakkien liikkkumispalveluiden
saattoliikenne. Tavoitteena on, etta pyodran pyséakkikohtainen tavoitetila vuonna 2030 perustuu
huoltopalveluita 10ytyy ratikan varrelta alug@ edelld kuvattuun konseptiin ja se on esitetty erillisilla

keskushuduokkaan kuuluvilta ratikkapyséakeilta. pysakkikorteilla (luku 7).
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{'"'1 Palvelu on mahdollinen kyseiseen pysikkiluokkaan kuuluvalla
= ratikkapysakills
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5.3 Pydrapysakointi ratikkapysakeill A

Liityntapyorat

Ratikan liityntapyorapaikkojen maaraa on arvioitu
karkeasti kayttajapotentiaaliin perustuen.
Kayttajapotentiaalin arvioinnissa on huomioitu
ratikkapysakin vaikutusalueen asukkaiden ja
tyopaikkojen ennustettu maara vuonna 2030.

Kayttajapotentiaali:asukastaja Pyorapaikkojen
tyopaikkaa vuonna 2030 maara

Arvioidut tavoitteelliset pydrapysakadintipaikkamaarat
pysakeittdin on esitetty seuraavan sivun taulukossa.
Kaskelan ja Rajakylan pysakeilla tavoitellaan
kayttajapotentiaalitarkastelusta poiketen suurempaa
pyorapysakoinnin paikkamaaraa perustuen niiden
asemaan vaihtoyhteyksien kannalta @® W 1pp).

Kaupunkipyorat

Liityntapyorapaikkojen lisaksi ratikkapyséakeilla on
varauduttu kaupunkipyéraasemien toteuttamiseen.
Kaupunkipyorapaikkojen maaraa on arvioitu
pysakkiluokkien perusteella (Vantaan ratikan
pysakkiluokittelu on esitetty luvussa 4).

Kaupunkipyorapaikkojen maara eri pysakkiluokissa on
esitetty alla olevassa taulukossa. Kullakin
kaupunkipyordasemalla on vahintaan 20
kaupunkipyorapaikkaa. Kaupunkipyorapaikkojen
tavoitteellinen maara ratikkapysakeittain on esitetty
seuraavan sivun taulukossa.

Kaupunkipyora-
paikkojen maara

Pysakkiluokka
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A

Taulukossa on esitetty liityntapyGria
kaupunkipyorapaikkojen tavoitteelliset maarat.
Vantaan ratikkapyséakkien liikkkumispalveluiden
pysakkikohtainen tavoitetila 2030 py6rapysakainnin
osalta perustuu naihin maariin. Tavoitteelliset maarat
on esitetty pysakkikorteilla (luku 7).

HUOM! Osalla ratikkapyséakeista pyorapysakaointi on
sijoittunut pysakkiympariston ulkopuolella oleville
laajemmille pyorapysakdintialueille (mm. Lentoasema
ja Tikkurilan asema).
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6. Likkkumispalveluiden opastuksen
periaatteet
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A

Vantaan ratikan suunnittelussa keskeiset isot tavoitteet ovat Liikkumispalveluiden opastuksen tavoitteeksi on asetettu
autoton elamantapa, sujuvat matkaketjut ja palvelujen opastuskonsepti, jolla kayttdjien itseohjautuvuus
keskittdminen keskeisille pysakkialueille. Opastuksen toteutetaan minimimaaralla fyysisia ja joustavakayttoisia
nakdkulmasta tama tarkoittaa kaikkia keinoja, joilla voidaan opasteita.

edistaa ratikan kayttoa ja tehda siihen kytkeytyvista
liikkumispalveluista helppokaytt6isia ja intuitiivisesti
hahmotettavia.

Tassa tydssa on maaritetty opastuksen periaatteet
seuraavalla tarkkuustasolla:

_ . T Opastetyypit ja miten niita kaytetaan
Suunnittelussa huomioitavaa: _ _ o _
T Kartoitetaan HSL:n tarjoama pysakkiopastus ja

¥ Haasteena on liikkumispalveluiden mahdollisesti hajautettu T - L
maaritellaan sita tukevat Mobility hullisdopasteet

sijoittelu katukuvassa
T Eri operaattorit tarjoavat liikkumispalveluita, jolloin niiden T Opastettavat kohteet pohjautuvat yleisella tasolla
c ulvv CZ v _EVv]v_ 00 }vZ *SA liikkumispalveluiden pysakkiluokittaiseen

piktogrammeja niin paljon kuin mahdollista liikkumispalveluiden tarjonta

T Opastusjarjestelman suunnittelussa on huomioitava

yllapito. Mitd vahemman opasteet vaativat yllapitoa/ T TyO0ssa huomioidaan periaatetaSO”a myO0s turismiin
paivitysta, sitd parempi liittyvat erityiskohteet. Opastettavia kohteita ei
+ Opastusjarjestelméan tulee olla joustava eri maaritella pysakkikohtaisesti tdssa tydssa.

pysakkiluokitteluihin, joissa saattaa olla eri maara

likkumispalveluita sijoiteltuna eri tavoin + Opastuksen periaatteita konkretisoidaan

luonnosmaisesti, tarkempi opastesuunnittelu

edellyttaa jatkosuunnittelua an



6.1 Vantaan ratikan opasteet A

SinisellaVobility hub-tydssa maariteltavat opasteet Muut opasteet:

oy . s : _ T Minimitaso: Opastus pysakkialueelta kaupungin
Pysakkitunnukset ja muu pysakknformaatio (HSL): maarittamiin erityiskohteisiin (esim. Heureka)

+ Pysakin nimi ja pikaraitiotien tunnusvari: tapahtuu (tavanomaisilla) kevyen liikenteen
HSL maarittda naiden osalta seudullisesti yhtenaiset opasteilla.

periaatteet syksylla 2020 t Mobiiliopastaminen tukee fyysisia opasteita. HSL

+ HSL Pysakkijuliste (ks. seuraava sivu) kehitta& Reittiopasta opastavampaan ja moninaisia
matkaketjuja tukevampaan suuntaan.
Tulevaisuudessa on mahdollista hyodyntaa lisaksi
Mobility hub -opasteet: mm. ARsovelluksia ja kaupunkimallia opastamisen
tukena.

1. Koontiopaste pyséakin lahialueen palveluista
T Esteetdn opastus pysakkiymparistossa

2. Likkkumispalvelujen kohdeopasteet

Edella esitetylla yhdistelmalla tavoitellaan
liikkumispalveluiden tekemista nakyvaksi pysajeki
katukuvassa minimimaaralla paivitysta vaativia opasteita
(kartat, viitat jne.)
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6.2 Mobility hub 20pasteet, Opastetyypit A

1. Koontiopaste pysakin lahialueen liikkkumispalveluista

Opasteen tavoite: Toteutusvaihtoehtoja:

T Koontiopaste ensisijaisesti olemassa oleviin
pyséakkialueen rakenteisiin

T Ratkaisujen tueksi tai vaihtoehtona kayttaja

Kayttaja saa nopeasti tietoa pysakin lahialueen
liikkumispalveluista.

Opasteen sisalto: voidaan ohjata hakemaan tietoa

T Lahtokohtana on karttaopaste pysakin liikkumispalveluiden sijainneista esiSL:n
julistekaapissa, jossa nakyvat liikkumispalveluiden reittioppaasta tai operaattoreiden omien
sijainnit. Karttaopasteen haasteena on sen sovellusten kautta (voidaan hyddyntaa ®Kédodia)

sisallon paivittaminen. Mikali kaikki
likkumispalvelut saadaan sijoiteltua
nakodetaisyydelle ja ne erottuvat selkeasti
katukuvassa, ei karttaopasteelle ole valttamatonta
tarvetta.

T Muu fyysinen koontiopaste ei ole pysakilla
tarpeellinen, jos pysakin lahialueella sijaitsevat
likkumispalvelut nakyvat pysakille
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A

2. Liikkumispalvelujen kohdeopasteet

Toteutustapoja liikkumispalveluiden erottuvuuden  Toteutusvaihtoehtoja (periaate sama kuin HSL:n
parantamiseksi ratikan pysakkiymparistossa. pyorapysakoinnin opasteissa):

Opasteen tavoite: T Erillinen pyloni/ kohdeopaste

T Teippaus/ laatta olemassa olevaan

Kayttaja loytaa (hajanaisesti sijoitetut) _ ) _ o . .
infrastruktuuriin (esim. pyodrakatos, valaisinpylvas)

likkumispalvelut siimamaéaaraisesti havainnoimalla
katukuvassa. T Asfalttimaalaus/ opastemaalaus

Opasteen sisalto: + Opastekuutio
T Liikkumispalvelu esitettyna piktogrammi +
tunnusvari-yhdistelmalla (hyédynnetaan HSL
piktogrammeja silta osin kuin mahdollista)
T Tarvittaessa tietoa liikkumispalvelun kaytosta
(operaattori voi tuottaa mahdollisesti sisallén)
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A

Sivulla on esitetty opasteiden vaihtoehtoisia
toteutuksia. Opasteiden laht6kohtana ovat HSL:n
pyorapysakoinnin opasteet.

Ensisijainen toteutusratkaisu on olemassa oleviin
rakenteisiin kiinnitettavat opasteet, kuten
katosten paaélle sijoittuva opastekuutio ja
yhteiskayttopylvadseen kiinnitetyt pienemmét
kuutiot, jotka toimivat ohjaavina opasteina
pysakilta likkumispalvelukohteisiin.

Mikéli kohteissa ei ole rakenteita joihin opasteita
voi kiinnittda, kaytetddn omassa pylvaassa seisovia
opasteita.

Isommat opastekuutiot voisi olla hyva toteuttaa,
joko taustavalaistuna tai ulkoapdain valaistuna,
jolloin opasteet olisivat selvasti havaittavissa myos
pimean aikaan.

Opasteiden mitat ja kaytettavat varit tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.
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A

Luonnoksia kohdeopasteiden toteuttamistavoista

Esimerkissa on esitetty kuution mallinen
kohdeopaste, jonka laht6kohtana on HSL:n
pyorapysakoinnin opasteet.

Opasteiden mitat ja kaytettavat varit tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Liikkkumispalveluja toteuttavat eri operaattorit.
Yhtenéinen opastetyyli, joka sallii operaattoreiden
brandtidentiteetin esilletuomisen helpottaa
palvelujen I6ytamista kayttajan nakokulmasta ja
siten palvelee kaikkia toimijoita. Tata kehitetaan
jatkosuunnittelussa.
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6.3 Esimerkki opasteista pysakkiymparistossa A

Esimerkissa on esitetty kuution malliset 1. Liikkumispalvelun kohdeopaste
kohdeopasteet, jotka on asennettu joko katoksen




/. Likkumispalveluiden pysakkikortit
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Pyséakkikorttien kuvaus A

Seuraavilla sivuilla on esitetty likkumispalveluiden  Pysakkikortit sisaltavat pysakeittain tiedon
pysakkikortit. Pysakkikortit on tehty jokaisesta pyséakkiluokasta ja liikkumispalveluiden tavoitetilasta.
Vantaan ratikkapysakista erikseen. Pysakkikorteilla
esitetty tavoitetila likkumispalveluiden tarjonnasta
on tehty asiantuntijaarviona ja pohjautuu pysakki
luokitteluun 2030 (luku 4) ja likkumispalveluiden
konseptiin (luku 5).

Pyséakkikortille on merkitty suunnitelmien sisaltama
liitynta- ja kaupunkipyorapysakoinnin paikkamaara.
Jos tamanhetkisissa suunnitelmissa ei ole paasty
tavoitepaikkamaaraan pyorapysakoinnin osalta, niin
talléin on pysakkikortin oikeassa ylakulmassa
Pyséakkikohtaista liikkumispalveluiden tarjontaa lisatiedoissa pyorapaikkamaara, jolle jatkosuun
suunniteltaessa lahtokohtana on, ettd tavoitteeksi  nittelussaon tavoitteena Ioytaa tilavaraus pysakilta.
asetetut liikkumispalvelut vastaavat kyseisen
pyséakkiluokan konseptissa esitettya palvelutarjontaa.
Yksittaisen pyséakin osalta on kuitenkin voitu poiketa
konseptista, silla konsepti luo yleisen lahtétason,
mutta yksittaisen pysakin kohdalla on lisaksi
huomioitu ratikkalinjan kokonaisratkaisu (esim.
palvelutarve vierekkaisilla pysakeilld) ja pysakkien
ominaispiirteet (esim. tilarajoitteet).

Pysakkikortin lisatiedoissa on myds kerrottu
mahdolliset muut jatkosuunnittelussa huomioitavat
tavoitteet likkumispalveluiden tilavarausten
huomioimiseksi pysakkiymparistosta.
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Pysakkikorttien kuvaus A

Seuraavassa on kuvattu mita yksittaisilla Pyodran huolto
liikkumispalveluilla pyséakkikorteissa tarkoitetaan. Vahintdan pydran pumppausmahdollisuus, mutta voi
tarkoittaa myds kattavampaa pyoranhuoito

Pyorapysakainti mahdollisuutta

Runkolukitut ja mahdollisuuksien mukaan

katokselliset pydratelineet yksityispyorien Lukittu pyorapysakointitila
pysakaointiin Lukittu tila tai pydrakaappi pyorien pysakointiin ja
mahdollisuuksien mukaan my6s sahkopyadrien

Kaupunkipyorapalvelu

Kaupungin hankkima yhteiskayttdinen pydrapalvelu,
joka sisaltaa yhteiskayttopydria ja niiden pysakaintiin YhteiskayttGautopalvelut

varattuja pyoratelineita D E&Il]lv Z38}]v v | oopA _ puS}IvAu}E p
(pysékkiymparistossa on tarpeen mahdollistaa
yhteiskayttdautojen pysakainti)

lataukseen

Sahkdpotkulaudat

Markkinaehtoinen kelluva yhteispotkulautapalvelu,

joka sisaltaa sahkopotkulautoja (pysakkiymparistdstalnfotaulu

on tarpeen varata tilaa sdhkopotkulautojen Pysakkiymparistossa sijaitseva esim. karttamuotoinen

pysakaintiin) opaste, johon kaupunki voi merkita julkisten palveluiden
(mm. terveyskeskukset, kirjastot) sijainnit ja lisaksi
mahdollisuuksien mukaan liikkkumispalveluiden sijainnit45
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|0ytaa tilavaraus
- séhkodpotkulaudat 5 kpl, noin 22m
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Lipunmyynti

Sujuvat kdvely- ja pyoraily-yhteydet
pysakin vaikutusalueen maankayttoon
Laadukas opastus ja
matkustajainformaatio

Karhumaentie
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VAIHDOT

Huomioidaan erityisesti vaihdot ratikk
raskas raideliikenne

Huomioidaan erityisesti vaihdot ratikk|
bussi

Huomioidaan erityisesti vaihdot bussi
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Vaihtoyhteyksien aikataulunaytto

"LISA" LIKKUMISPALVELU

Pydran huolto

Lukittu pyorapysakointitila (siséltaen
sahkopyorien latausmahdollisuuden)

VIAPOLIS POHJOINEN

NyKkyiset autoliityntapysakaintipaikat . ‘ L e l
Yhteiskayttdautopalvelut WS
Taksi o ’
Saattopysakéintimahdollisuus

in tasoi e

Lammitetyt odotustilat ® urbaanit pysékit. Muotoilussa

toistuvat alueelle tyypilliset

Matkatavaran sailytys
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materiaalit ja vérit. Pysakilld on

Kahvila, Kioskd . selked ja visuaalisesti kiinnostava

Kauppa kartta linjan kohteista ja pysakin
" ldhialueesta

Infotaulu N \ -

. Aviabulevardi joukkoliikennekatuna
“wililld Karhum&enportti - Karhumdentie

Tavoitteena on, etté palvelu l16ytyy pysakilté. Palvelun
toteutusmahdollisuudet selvitetdén jatkosuunnittelussa.
Palvelun tarve ja toteutusmahdollisuus selvitetaan
jatkosuunnittelussa .
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Sujuvat kavely- ja pyoraily-yhteydet
pysakin vaikutusalueen maankayttoor

Laadukas opastus ja
matkustajainformaatio

VAIHDOT

Huomioidaan erityisesti vaihdot ratikk
raskas raideliikenne

Huomioidaan erityisesti vaihdot ratikk
bussi

Huomioidaan erityisesti vaihdot bussi
bussi

Vaihtoyhteyksien aikataulunaytto

"LISA" LIKKUMISPALVELU

Pyo6rén huolto

Lukittu pyorapysakointitila (siséltaen
sahkopyorien latausmahdollisuuden)

Nykyiset autoliityntapysakointipaikat

Yhteiskayttdautopalvelut
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Jatkosuunnittelussa tavoitteena

|oytaa tilavaraus

- sahkopotkulaudat 5 kpl, noin 2 m2

- pyoran huoltopiste 1 kpl, < 1

- lukittu pyorapyséakointitila (esim.
sisétila tai pyorakaappi)

Lisaksi suositellaan varaamaan
- saattopysakaointi 43 paikkaa, 15
minuuttia aikarajoitettu

Taksi

Saattopysakaéintimahdollisuus

Lammitetyt odotustilat

Matkatavaran sailytys
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Kahvila, kioski

Kauppa
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Tavoitteena on, ettd palvelu 18ytyy pyséakilta. Palvelun
toteutusmahdollisuudet selvitetaén jatkosuunnittelussa.

Palvelun tarve ja toteutusmahdollisuus selvitetaan

jatkosuunnittelussa .
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