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ESIPUHE

Kaupungistumisen myétd yhd suurempi osa kuljetuksista toimitetaan tai noudetaan
tiiviissd keskustoissa. Jakelu- ja noutoliikenteen merkitys on entisest&dn korostunut
verkkokaupan ja kotiinkuljetusten yleistymisen mystd. Toimiva logistiikka on kaupun-
gin elinehto.

Tietoja jakeluliikenteestd Suomessa on niukasti. Keskeinen eri toimintojen liiken-
nemdarid kuvaava teos, Likkennetarpeen arviointi maank&ytdn suunnittelussa (2008),
on jo varsin vanha. Jotta jakeluliikenteen huomioiminen suunnittelussa ja kaavoituk-
sessa olisi helpompaa, pddtettiin Vantaalla laatia opas, johon on koottu olennaiset
tiedot jakelulilkenteestd. Oppaassa esitetddn keskitetysti millaista ja kuinka paljon
jakeluliikennettd keskusta-alueelle tyypilliset toiminnot synnyttdvat ja kuinka tdma
liikenne olisi hyva suunnittelussa ottaa huomioon. Osana tystd tehtiin Vantaan eri
keskustojen yrityksille kysely jakelun toteutuksesta ja haasteista.

TySta Vantaan kaupungin puolelta ohjasivat Joonas Stenroth, Emmi Pasanen, lina
Rusanen, Taina Toivanen, Seppo Niva ja Mikel Aizpuru. Tyéstd WSP Finland Oy:ssa
vastasivat Timo Kdrkinen, Pinja Pirinen, Juhani Bdckstrém, Katja Koskela, Harri Haan-
tio, Henri Kaki ja Henri Syrjo.

Vantaalla elokuussa 2025



Tamadn oppaan tavoitteena on antaa tietoja keskustatoimintojen synnyttdman jakelu-
liilkenteen mddristd ja ominaisuuksista. Oppaassa on lisdksi suosituksia keskustojen
jakelu- ja noutoliikenteen ajoneuvojen pysdyttdmisen edellyttdman tilan toteuttami-
seen. Tavoite on, ettd jatkossa jakeluliikenteeseen osataan paremmin varautua ja va-
rata sille tilaa kaavoitushankkeiden suunnittelussa. Kiinteistjen jatehuoltoon liittyvat

kuljetukset on jatetty tdstd ohjeesta pois.

Keskusta-alueilla jakelu- ja noutoliikenne on hyvin monimuotoista, esimerkiksi tava-
roiden toimitusta liikkeisiin, verkkokaupan Idhetysten tuontia ja hakua sekd nouto-
ruokapalvelujen kuljetuksia. Myds jakelua hoitavan kaluston koko vaihtelee paljon,
kuormapydrdstd aina raskaaseen ajoneuvoyhdistelm&adn.

Jakeluliikenteelle haasteita aiheuttavat muun muassa rajallinen kaupunkitila, las-
taus- ja kuormauspaikkojen puute sekd toimitusten mahdollisesti kapeat aikaikkunat.
Puuttuvien tai huonoissa sijainneissa olevien lastaus- ja kuormauspaikkojen takia
ajoneuvoja pysdkdidadn usein esimerkiksi jalkakdytavilld, mikd koetaan vaaralliseksi
ja hdairitsevdksi.

Jakeluliikenteen synnyttdmien haasteiden yhdeksi osasyyksi on tunnistettu se, ettd
citylogistiikan vaatiman tilan varaaminen ja varmistaminen jad usein vdhdiselle
huomiolle kaupunkisuunnittelussa. Logistiikkatoiminnoille varattu tila on vihentynyt
kaupungeissa muun muassa siksi, ettd katutilaa varataan entistd enemmdn muille
liikkumismuodoille ja yhd useammat alueet muuttuvat jalankulkualueiksi.

Citylogistiikan merkitys yrityksille ja kuluttajille on kasvanut muun muassa kaupun-
gistumisen, verkkokaupan sek& koronapandemian aikana yleistyneiden kotiinkul-
jetusten mydatd. Toimiva citylogistiikka on kaupunkien elinehto.

Tietoja jakeluliikenteen mddristd ja tilavaatimuksista on ollut hyvin niukasti saa-
tavissa. Kuljetusten palveluistumisen mystd on sekd ajoneuvoissa ettd jakeluliiken-
teen mddrissd viime vuosina tapahtunut merkittavid muutoksia. Lisdksi eri toiminnot
synnyttdvat huomattavasti eri madrdn ja erilaisella kalustolla ajettua liikennettd. On
myds hyvd muistaa, ettd toiminnot keskustoissa muuttuvat ja niiden mysté muuttuu
myds syntyvdn jakeluliikenteen maara.

Takaisin sisallysluetteloon

————
KUORMAUS
LASTNING

Kuljetusten lastaamista ja

purkamista varten varattu kuormauspaikka
Tikkurilassa on hyva esimerkki siitd, kuinka jakelulilkkenne
voidaan ottaa huomioon keskustoissa, kun katutiloja uusitaan.
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2. JAKELULIIKENTEEN
MERKITYS JA HAASTEET

Tassd luvussa tarkastellaan keskustoissa sijaitsevien liikkeiden ja toimintojen
jakelu- ja noutoliikennettd. Tdllaisia ovat mm. liikkeiss@ myytdvien tuotteiden,
ravintoloiden ruoka-aineiden ja valmiiden annosten sekd erilaisten Idheteilld toi-
mitettavien pakettien kuljetukset.

Keskustan liikkeisiin ja toimistoihin tavaroita toimittavalla jakeluliikenteellé on merkit-

tdva rooli kaupungin elinvoimaisuuden ja talouden kannalta:

@ Jakeluliikenne varmistaa, ettd liikkeet saavat tarvitsemansa tuotteet, mikd auttaa
pitdmadn lilketoiminnan sujuvana ja toiminnan mahdollisimman tuottavana.
Varsinkin pienet kivijalkaliikkeet ovat usein riippuvaisia sddnndllisistd toimituksista.

@ Hyvin suunniteltu jakelulikkenne parantaa likenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
keskustoissa. Tadmd voi myds vihentdd liikenteen ympdristdvaikutuksia, kun
toimitukset pystytddn hoitamaan tehokkaasti.

@ Kivijalkaliikkeet ovat tarked osa paikallista yhteissé ja ne luovat perustan elavalle
kaupunkitilalle. Jakeluliikenne tukee ndiden lilkkeiden toimintaa ja auttaa siten
vahvistamaan kaupungin omaleimaisuutta.

Jakeluliikennettd hoidetaan monenlaisella kalustoilla: kuorma-autoilla, pakettiautoil-
la, henkildautoilla, sdhkémopoilla ja -kuormapydrilld ja myds polkupydrilld ja robo-
teilla (mm. S-ketjun Starship-robotit). Kaluston koko ei aina riipu tiettyyn kohteeseen
kuljetettavien tuotteiden koosta, vaan kuljetusten jdrjestémistavasta: jos kuljetuksella
toimitetaan tuotteita samalla kertaa moneen kohteeseen, kuljetusvdlineeksi valitaan
usein suuri ajoneuvo. Ndin pienikin laatikko voidaan tuoda liikkeeseen kuorma-autolla.

Keskeiset haasteet jakeluliikenteessd ovat jakelun tai noudon ajaksi tarvittavan py-
sdyttadmispaikan 16ytdminen sekd mahdollisesti pitkét matka ajoneuvoilta toimituskoh-
teeseen. Pysdyttdmispaikkojen puuttuessa ajoneuvot jdtetddn mm. jalkakdytdville ja
pyorateille, mikd haittaa muita kulkijoita ja voi aiheuttaa riskejd. NGiden haittojen

Takaisin sisallysluetteloon

poistaminen tai ainakin vihentdminen paremmalla suunnittelulla on yksi tdmdn
oppaan keskeinen tavoite.

Lisdhaastetta jakeluliikenteen huomioon ottamiselle tuo se, ettd liiketilojen toiminnan
luonne muuttuu jatkuvasti ja siten myés niihin suuntautuvat jakeluliikenteen maara ja
kaytettava kalusto voivat muuttua. Siksi mitoituksia suunnitteluvaiheessa ei ole hyva
tehdd tiukasti vain yhden toiminnon pohjalta. Lisdksi tulevaisuudessa noutokuljetus-
ten, esimerkkind Wolt-kuljetukset, madrat voivat kasvaa ja edellyttdd enemmdn tilaa
hyvin lahelld kohdetta.

Jakeluajoneuvot jalkakdytavilla ja kdvelykaduilla vaikuttavat turvallisuuden ohella
myos viihtyisyyteen ja voivat vaikuttaa jopa asiointihalukkuuteen kaduilla, joissa
autojen koetaan vallanneen katutilan. Huonoimmassa tapauksessa tdma vaikuttaa
siten, ettd kadulla ei haluta kévelld ja asioida. Esimerkistd kdy Iso Robertinkatu Helsin-
gissd, joka oli aikoinaan tdynnd autoja ja siten epdmiellyttava kavelykatu.
o I
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3.1 JAKELULIIKENNETTA KOSKEVAA LAINSAADANTOA

Keskeistd jakeluliikenteen jarjestdmisen kannalta on, ettd ajoneuvolle [6ytyy py-
sayttamispaikka kohteen ldheltd. Suomen tieliikennelaki sddtelee ajoneuvon pysdyt-
tamistd ja pysdkoimistd.

37 § Ajoneuvoa ei saa pysdyttdd eikd pysdaksida jalkakdaytavalld, suojatielld, pys-
ratielld, pyodratien jatkeella eikd viiden metrin matkalla ennen suojatietd, ristedvad
pydrdtietd tai ristedivad pyoratien jatketta.

Polkupydrdn tai mopon saa pysdyttdd tai pysdksida jalkakdytdvdlle ja pydratie-
lle. Muunkin ajoneuvon saa erityistd varovaisuutta noudattaen pysdyttad lyhyeksi
ajaksi jalkakdytdvdlle tai pydrdtielle ajoneuvoon nousemista, siitd poistumista, sen
kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos Idheisyydessa ei ole kdytettdvissa
muuta pysdyttdmiseen sopivaa paikkaa ja pysdyttdmiseen on pakottavia syitd.
Pysdytetty ajoneuvo ei saa kohtuuttomasti haitata jalkakdytavalla eikd pydratiella
kulkemista. Kuljettajan on pysyteltdvd ajoneuvonsa ldheisyydessd ja tarvittaessa
siirrettdvd ajoneuvo paikkaan, jossa se ei hdiritse muuta lilkennettd.

41 § Ajoneuvoa ei saa kuormata tai sen kuormaa purkaa siten, ettd siitd aiheutuu
vaaraa tai haittaa muulle liikenteelle tai ympdristdlle.

Takaisin sisallysluetteloon

Keskeiset liikennemerkit

C37 Pysayttaminen kielletty. Merkillg kielletadn ajoneu-
von pysdyttdminen muusta syystd kuin pakollisen lilkenne-es-
teen takia tien silla puolella, jolle merkki on pystytetty. Merkki
on voimassa seuraavan maantien tai kadun risteykseen tai
seuraavaan pysdkdintid koskevaan liikkennemerkkiin asti, jollei
lyhyempdd vaikutusaluetta ole osoitettu lisdkilvelld.

C38 Pysiiksinti kielletty. Lain mukaan pysdksinnilla tar-
koitetaan ajoneuvon seisottamista kuljettajineen tai ilman
kuljettajaa, ei kuitenkaan lyhytaikaista ajoneuvon seisotta-
mista siihen nousemista tai siitd poistumista taikka ajoneuvon
kuormaamista tai kuorman purkamista varten.

CL43 Kuormauspaikka. Merkilla kielletGén pyséyttdminen
muilta ajoneuvoilta kuin kuormaavilta ja kuormaa purkavilta
djoneuvoilta tien silla puolella, jolle merkki on pystytetty.
Pysdyttdminen on sallittu myds matkustajien ottamista tai
jattamistd varten.

H17 Voimassaoloaika. Pysdkdintikieltoon voidaan lisata ai-
karajoitus, milld voidaan mahdollistaa esimerkiksi kauppojen
edessd aamujakelu.

OPAS JAKELULIIKENTEESTA o JA CITYLOGISTIIKASTA
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3. JAKELULIIKENNETTA KOSKEVAT MAARAYKSET JA OHJEET

E26 Kdavelykatu. Moottorikdyttdisen ajoneuvon saa
kdavelykadulla ajaa vain kavelykadun varrella olevalle
kiinteistdlle, jos kiinteistdlle ei ole muuta ajokelpoista
yhteyttd. Myds huoltoajo kdvelykadulla on sallittu, jos
liilkennemerkilla niin osoitetaan. Ajonopeus on sovitettava
kdvelykadulla jalankulun mukaiseksi, eikd se saa ylittad
20 kilometrid tunnissa. Moottorikdyttdistd ajoneuvoa tai
sen perdvaunua ei saa pysdyttdd eikd pysdaksida kdve-
lykadulla. Pysdyttdminen on kuitenkin sallittu pakollisen
liilkenne-esteen, vdistdmisvelvollisuuden noudattamisen
tai hatdtilanteen vuoksi.

H25 Huoltoajo sallittu. Jos huoltoajo on kévelykadulla
lilkennemerkilla sallittu, ajoneuvon saa pysdyttdd huol-

Huoltoajo sallittu

toajon vaatimaksi ajaksi. (44 §). Lisdkilvelld osoitetaan, Servi_ce:kiirning
ettd lilkennemerkistd ilmenevdn kiellon estamattd on tillaten
sallittu:

1. kiinteiston, silld olevien rakennusten, tilojen ja laitteiden huoltoon tai
vartiointiin liittyva kuljetus silloin, kun se on valttdmatontd;

2. jakeluliikenne sekd sellaisten tavaroiden kuljetus, joiden kantamista ei
niiden painon tai muun erityisen syyn takia ole kohtuullista edellyttdd;

Liikennemerkit Asematielld sallivat jakeluliikenteen kadun varrella oleviin liikkeisiin.

3. sellaisen henkildn kuljetus, jonka toiminta- tai liikkumiskyky tai kyky suunnis-
tautua on idéin, vamman tai sairauden takia taikka muusta syystd rajoittunut;
Jakeluliikenteen toteuttamisen ratkaisut teh-

L. lasten kuljetus, jos yhdella henkil6lla on valvottavanaan dddn pddosin asemakaavavaiheessa sekd
useampi kuin yksi alle seitsemdn vuoden ikdinen lapsi; yksityiskohtaisessa katusuunnittelussa,
joten muussa lainsddddnndssa ei ole suo-

8. asiakkaan noutaminen ja tuominen taksiliikenteessd olevalla ajoneuvolla; raan jakelu- ja noutoliikennettd koskevia tai

silhen yhdistettdvissd olevia madrdyksid.
6. ajoneuvon kuljettaminen, jos siind on liikkumisesteisen pysdksintitunnus; tai

7. ajoneuvon kuljettaminen, jos siind on kotihoidon pysdkaintitunnus.

Takaisin sisallysluetteloon
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3. JAKELULIIKENNETTA KOSKEVAT MAARAYKSET JA OHJEET

~—

B0

3.3 SUUNNITTELUOHJEET = FERNY =

0.90 3.80
~~{fkgg
RT-kortisto on suomalaisen Rakennustieto Oy:n julkaisema kortistomuotoinen tietoko-
koelma, joka sisdltdd tietoa ja ohjeita mm. rakenteista, tilasuunnittelusta, rakennus- , Pakettiauto
alan sopimuksista ja tehtdvdnjaosta. Myés rakennusalan sddddkset ja vertaileva tieto leveys 23m
o e e q q q q q q pituus 6,0m
erilaisista rakennusalan tuotteista julkaistaan kortistossa. Kortisto on saatavissa RT raideleveys 2.0m
Net -verkkopalveluna. d ohjauspysrén k&éntdaika
(&ariasento - &driasento) 6,0s
. . e . . . . . I kaantskulma, a max. 35,3°
RT-kortit pohjautuvat pitkdlti fyysiseen mitoitukseen, tilantarpeisiin ja rakentamis- | Rs 42 m
m&drdysohjeisiin. Kortistosta 18ytyvat jakelulikenteeseen liittyen mm. ohjeet hitaasti R som
u U m

likennditdvistd liikennevdylisté (voidaan soveltaa esimerkiksi piha- ja pysdkdinti-
alueiden mitoituksessa), ajoneuvojen mitoista, polkupydrien pys&ksinnistd ja sdily-
tyksestd, jalankulku- ja pydrailyvaylistd sekd kuormaustiloista. ajonopeus 5 km/h

Kadantésade vastaa Liikenneviraston suunnitteluohjeissa esitettyjen
mitoitusajoneuvojen kadntyvyyttd ajotavoilla B - D.

RT-ohjeet ovat varsin hyvin tunnetut, mutta mm. ohjeiden pdivittymisen myostd tar-

vetta ohjeistuksesta informoinnille on. = 17,8 « -
/ y _E?“‘:—-g; 8.00
RT-kortisto I18ytyy osoitteesta: kortistot.rakennustieto.fi/kortistot/rt-kortisto L-&\__&J
~ | A
- Rs 51 Ru 8.8
Muita suunnitteluohjeita o )
Suurilla logistiikkatoimijoilla, kuten Keskolla, on omia kauppojen tavaraliikennettd - fnan 1 130 470

koskevia suunnitteluohjeitaan, joita noudatetaan heiddn kohteidensa suunnittelussa. /

]
Auton on kyett&va liikkkumaan siten, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,5
m sateelld, sisasivu kulkee vahint&an 5,3 m sateelld, Valtioneuvoston asetus
ajoneuvojen kéytsstd tielld annetun asetuksen muuttamisesta 1227/2011, 26 §
Ajoneuvoyhdistelmdn kadantyminen

L Kuorma-auto Kadntdsade vastaa Liikenneviraston
\4‘. _:;“ leveys 2,6 m suunnitteluohjeissa esitettyjen
] pituus 8,0m mitoitusajoneuvojen
t 14k raideleveys 2,2m k&dntyvyyttd ajotavoilla B - D.
L '_L! ohjauspyérén kddantdaika

"~ (a&riasento - Gériasento)  6,0's

kadantskulma, a max. 36,1°
ajonopeus 5 km/h Rs 51m
Rk 8,0 m
Ru 9,8 m

Esimerkki RT-korttien ohjeista: pakettiauton ja kuorma-auton kddntymisen tarvittava tila.
Takaisin sisdllysluetteloon
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http://kortistot.rakennustieto.fi/kortistot/rt-kortisto

RI KOHTEISSA

.

Jakeluliikenteen madrd, jakelussa kdytettava kalusto sekd kuljetettavan tavaran mada-
rd vaihtelee suuresti toiminnoittain. Tdissd luvussa on esitetty keskeisid tietoja keskus-
toissa tyypillisesti sijaitsevien toimintojen synnyttdmadsta jakeluliikenteestd sekd siind
kdytettavasta kalustosta.

Jakelulitkenteess& “viimeisen kilometrin® kuljetukset varsinkin tiiviissé keskusta-
ympdristéssd ovat haasteellisia sekd taloudellisesta ettd ympdristondkskulmasta.
Kuljetusten toteuttajan kannalta on usein edullisinta kéyttdd suurta kalustoa, jolla
voidaan hoitaa monia jakelukuljetuksia yhdella kertaa. Edullisuuden tavoittelu kulje-
tuskaluston suurella koolla kostautuu hankaluutena ajaa ja pysdyttdd suuri ajoneuvo
ahtaissa keskustoissa kuorman purkamista tai lastausta varten. Suuri ajoneuvo on
myds este ja turvallisuusriski keskusta-alueiden jalankulkijoille.

Kdytdnndssa jakeluliikenteessd usein ainoa kéytdnndllinen tapa on pysdyttdd ajo-
neuvo lyhytaikaisesti jalkakdytdvdalle. Koska tdllaiseen pysdyttdmiseen kuluu yleen-
sd vain joitakin minuutteja, on syntyvd aiheutuva hairié hetkellinen. Jossain mddrin
voidaan katsoa, ettd tdllainen myds kuuluu keskustakatujen ominaisuuksiin. Pysd-
kéinninvalvonta puuttuu asiaan, jos pysdyttémisestd aiheutuu vaaraa tai jos se on
kestoltaan tai luonteeltaan muuta kuin kuorman purkamista ja lastaamista.

Talviolosuhteet tuovat lisdd haasteita myds jakelukuljetuksille. Matka, jonka esimerkik-
si rullakkoa voi helposti tyontda jalkakdytavalla kesdlld, on lumipeitteen tai polanteen
vuoksi talvella huomattavasti hankalampi. Etdisyys jakeluautolta kohteeseen pitdd
myds tdstd syystd olla mahdollisimman Iyhyt.

Takaisin sisallysluetteloon

L. JAKELULIIKENNE

Jakelua hoitava kuorma-auto jalkakdaytdvdn reunassa siten, ettd jalankulkijoilla on tilaa ohittaa auto.
Pydcrdatielld oven avaaminen on mahdollisesti riski takaa tulevalle pydrdilijalle. Ammattitaitoinen kuljettaja
osaa pysdyttdd autonsa niin, ettd siitd on mahdollisimman véhdn haittaa.

Jakelua hoitava pakettiauto vinottain keskelld kévelyaluetta siten, ettd se haittaa jalankulkijoita sekd muuta
jakelu- ja noutoliikennettd.
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L. JAKELULIIKENNE ERI KOHTEISSA

4.1 RAVINTOLAT

Ravintolat ovat merkittéva ryhma keskustojen kivijalkatoiminnoissa. Ravintoloiden
koko vaihtelee suuresti.

Jakeluliikenteen mééré vaihtelee paljon toimipisteen koon mukaan. Suuriin ravin-
toloihin toimitetaan elintarvikkeita ja juomia jopa useita kertoja pdivdssd, kun pieniin
pizzerioihin toimituksia on vain 1-3 kertaa viikossa.

Myés jakelua hoitavan kaluston koko vaihtelee: suuriin yksikkdihin tuotteet tuo-
daan pddasiassa kuorma-autolla, pieniin usein myds paketti- tai henkildautolla. Ate-
rioiden noudossa keskeisid ovat henkilsautot (*pizzataksit”) ja sdhkémopot.

Toimitettavat tuotteet kuljetetaan yleensd rullakoissa tai tynnyreissd, jotka nii-
den suuren painon ja hankalan kuljetettavuuden vuoksi pitdisi saada varsin Ighelle
ulko-ovea tai muuta huolto-ovea.

Ravintoloiden terassit tekevat katuympdristostd viihtyisdn, mutta voivat osaltaan
hankaloittaa ravintoloiden kuljetuksia ja noutoja.

Pyséiytysten kesto on yleisimmin 5-10 minuuttia, mutta voi kestd& runsaan 156 minuuttiakin.

Toimitusajat vaihtelevat kohteittain hyvin laajasti: joissakin tavaroiden tuonti tapah- 7
tuu aamupdivalld, osassa vasta myshddn illalla. Toimitusten ajankohtaan voidaan ‘ M b | B il |

useissa tapauksissa vaikuttaa sopimalla siitd yhdessd toimittajan kanssa. s ol |- ) ks I
Kohteissa saattaa olla lis@tilantarvetta terassille kesGaikana. Tamé& saattaa vai-
keuttaa tavaroiden toimitusta kdytettdvissd olevan tilan vihentyessda.

Noutokuljetuksia voi olla jakeluliikennettd huomattavastikin enemmén, pdivittdin
jopa useita kymmenid. Noutokuljetusten madrddn ei vaikuta suoraan ravintolan koko
vaan toimintakonsepti: joissain ravintoloista suuri osa myynnisté& toteutuu nouto/ko-
tiinkuljetuksina. Noutokuljetukset tehdGdn suurelta osin pienelld kalustolla, polkupys-
ralla, sdhkémopolla tai henkildautolla. Ravintolan on syytd varata ndille tilaa oven
Idheisyyteen ja ottaa tdmd huomioon mm. terassien suunnittelussa.

Ravintoloille on aina syytd pyrkid toteuttamaan erillinen lastausmahdollisuus raken- Pydrien pysdiksinnille on térkedd jarjestdd tilaa
nuksen sisdpihalta. keskustaliikkeiden luona, mutta telineiden sijoittelussa taytyy
muistaa jakeluliikenteen tarpeet.

Takaisin sisallysluetteloon
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4.2 KAHVILAT JA BAARIT

Kahvilat ja baarit ovat toinen merkittéva ryhma keskustojen kivijalkatoiminnoista.
Jakeluliikenteen maéiéré baareihin ja varsinkin kahviloihin on selkedsti ravintoloita
pienempi: tavarantoimituksia tulee yleensd vain 1-3 kertaa viikossa.

Jakelukalusto on pGdosin pientd, useimmin paketti- tai henkildautoja, mutta erityi-
sesti baareihin tuodaan tuotteita myds kuorma-autoilla. Noutoliikennettd on huomat-
tavasti vdhemmdan kuin ravintoloissa.

Toimitettavista tuotteista osa tulee rullakoissa tai tynnyreissd, jotka suuren pai-
non ja hankalan kuljetettavuuden vuoksi pitdisi saada varsin IGhelle ulko-ovea tai
muuta huolto-ovea. Kevyemmadat kuljetukset toimitetaan pddosin laatikoissa.

Pyscéiytysten kesto on Iyhyt, yleisimmin 5-10 minuuttia.

Toimitusajat vaihtelevat, mutta tapahtuvat pddosin klo 9-16. Toimitusten ajankoh-
taan voidaan useissa tapauksissa vaikuttaa, erityisesti, jos kuljetuksista vastaa esi-
merkiksi kahvilan henkil6kunta.

Mybs kahviloissa ja baareissa on usein lisétilantarvetta terassille kestaikana, mikd
saattaa vaikeuttaa tavaroiden toimitusta kdytettdvissd olevan tilan vihentyessda.

Noutokuljetuksia kahviloissa voi olla merkittdvésti enemmén kuin jakeluliikennettd.
Noutokuljetusten madrdadn ei vaikuta kahvilan koko vaan toimintakonsepti: joissain
kahviloissa merkittdvd osa myynnistd toteutuu nouto/kotiinkuljetuksina, ja paikan
padlla on vain vdhdn asiakaspaikkoja. Noutokuljetukset tehdddn suurelta osin pienel-
I& kalustolla, polkupydrdlld, sdhkdmopolla tai henkildautolla.

Myés kahviloiden ja baarien yhteydessd on hyva varautua
esimerkiksi sdhkomopoilla tehtdviin noutokuljetuksiin.

Takaisin sisallysluetteloon
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4.3 PARTURIT, KAMPAAMOT JA
KAUNEUSPALVELUT

Partureita, kampaamoja, erilaisia kauneuspalveluja, kosmetologeja ja tatuointiliik-
keitd keskustoissa on paljon ja tdllaisten palvelujen madrd vaikuttaa kasvavan. Nai-
den toimitilojen koko on yleensd hyvin pieni.

Jakeluliikennetté tdman ryhman toimipisteisiin tulee useimmiten vain muutamia
kertoja kuukaudessa. Vaihtelua m&drdssd on paljon, koska tdhdn ryhmddn sisdltyy
paljon toisistaan poikkeavia yrityksid.

Suurin osa kuljetuksista tuodaan joko henkils- tai pakettiautolla. Tuotava tavara
on yleensd laatikkoja tai paketteja. Tuotavien tuotteiden paino voi olla huomattava,
useita kymmenid kiloja.

Pysciytysten kesto on yleisimmin vain muutamia minuutteja. Siksi tuotteet pyritdan
tuomaan aivan liikkeen viereen, usein pysdkdiden auto jalkakdytdvdlle.

Toimitusajat vaihtelevat myds paljon toiminnoittain ja selke&d yleisinté toimitus-
aikaa ei ole. Liikkeiden aukioloajat muodostavat rajat kuljetuksien aikatauluille.

ARCUT\ A

i (

-~ MENZONE
BARBER SHOP

Parturit, kampaamot ja erilaiset kauneuspalvelut synnyttavat hyvin vahan jakelu- ja noutolikennettd.

Takaisin sisallysluetteloon
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4.4 ERIKOISLIIKKEET JA PALVELUT

Erikoiskaupan myymadalsitd ovat mm. apteekit, optikot, polkupydrdliikkeet, eldintar-
vikeliikkeet, kukkakaupat, sisustusliikkeet, keittidtarvikeliikkeet sekd erilaiset kierrd-
tyskaupat. Palveluita ovat mm. pesulat, fysioterapiat, kiinteistovdlitys, joogasalit ja
autokoulut. Ne ovat tyypillisic pienehkaissa kivijalkaliikkeissd toimivia yrityksid.

Jakeluliikennettd tamdan ryhman liikkeisiin tulee keskimdarin 2-8 kertaa kuukau-
dessa, eli varsin véhdn, mutta vaihtelu voi olla suuri toimintojen mukaan. Eniten toimi-
tuksia on kukkakauppoihin, sisustusliikkeisiin ja pesuloihin, joihin jakelua tehdddn liki
paivittdin. Ajallisesti kuljetukset jakautuvat koko pdivén ajalle.

Joihinkin palveluihin toimituksia ei tule kdytdnndssad lainkaan. Suunnittelussa ei tule
kuitenkaan pidattdytyd palveluiden nykytilaan, silla liiketiloissa toiminnot ja siten
yrityksen jakelutarpeet voivat muuttua nopeastikin.

Jakelussa tulevat tuotteet ovat usein paketteja, mutta mukana on toiminnasta
riippuen myds mm. sdkkejd, kuormalavoja sekd monenlaisia laatikkoja ja putkiloita.
Tavarat ovat pddasiallisesti kevyitd.

Jakelukalusto vaihtelee suuresti liikkeiden mukaan, mutta suuri osa kuljetuksista
hoidetaan henkil6- tai pakettiautoilla. Osassa litkkeistd tavaran tuovat ja hakevat
asiakkaat, jotka yrittdvat saada auton pysdksityd Idhelle liikettd.

Osa pysdytyksistd voi olla kestoltaan pitkid, 15-30 minuuttia, mutta pddosa hoituu
muutamissa minuuteissa. Yleinen pysdytyspaikka on jalkakdytdvd, mutta olosuh-
teiden salliessa pysdytetddn myds ajoradalle.

Takaisin sisallysluetteloon
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4.5 TOIMISTOT

Toimistojen osuus keskustojen kivijalkaliikkeistd on varsin pieni. Toimistot eivdt usein-
kaan tarvitse kivijalan tarjoamaa ndkyvyyttd, joten niille riittdd muukin sijainti, eri-
merkiksi ylemmissd kerroksissa.

Kuljetuksia toimistoihin tulee yleensd vain véhan ja niiden koko pieni: ne ovat p&d-
asiassa paketteja ja kirjeitd.

Jakeluliikenteen kalusto on p&dosin pientd, henkild- ja pakettiautoja. Merkittava
toimija ovat IGhetti- ja kuriiripalvelut.

Suurin haaste toimistojen osalla saattaa olla asiakkaiden pysdkainti, silld toimistoissa
moni asioi autolla ja silloin haluavat pysdksinnin hyvin ldhelle madranpaddta.

KONSULTOINTI

Takaisin sisallysluetteloon
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4.6 VERKKOKAUPAN KULJETUSTEN NOUTOPISTEET

Verkkokauppa on kasvussa. Verkkokaupan kuljetuksia toimittavia yrityksia on useita
ja yrityksilld on myds omia lokerikkojaan. Siksi ndiden lokerikkojen madrd on kasva-
massa ja usein ne sijoitetaan kauppojen yhteyteen, esimerkiksi liikkeiden ulkopuolelle.
N&issd haasteena voi olla se, ettd liikkeiden omat kuljetukset hoituvat esimerkiksi
lastuspihojen kautta, mutta jdlkikdteen sijoiteltuja lokerikkoja tayttdvat autot ajavat
suoraan yleensd ldhelld liikkeiden ulko-ovia olevien lokerikkojen eteen. Postilla on
myds kaytdssa kokonaisia kivijalkaliiketiloja, jotka ovat tdynnd noutolokerikkoja.

mmmmm

Kuljetuksia lokerikkoihin tuodaan useita kertoja péivéssé. Merkittéivd osa nouto- —

pisteiden synnyttdmdsta lilkentestd on lokerikkoihin toimitettujen Idhetysten noutoa. Kioskit ovat

Jos lokerikko on kaupan yhteydessd, palvelevat kaupan pysdkdintipaikat myds tata yksi tavarankuljetusten ) ) )

liikennettd. Kioskeilla ja yksinGdn olevien lokerikkojen kohdalla noutoliikenne voi syn- noutopiste. Tamé listd jakelu- ja noutoliikennettd
. I e kioskeihin my&s raskailla autoilla.

nyttdd hallitsematonta lyhytaikaista pysdksintia.

Kalustona jakelussa on usein joko suuri pakettiauto tai kuorma-auto.

Toimitusajat vaihtelevat paljon ja selke&d yleisintd toimitusaikaa ei ole. Verkko- i &
kauppojen toimituksia jaetaan useita kertoja pdivassd. Pysdytysten kesto on yleensd (4
noin 5-10 minuuttia. ¥
Kioskit ovat nykyisin yksi tavarankuljetusten noutopiste. Toisaalta kioskien m&ara
on pienentynyt kauppojen ja kauppakeskuksien valikoimien laajentumisen ja auki-
oloaikojen pidentymisen vuoksi.

(@ §

T\
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4.7 PAIVITTAISTAVARAKAUPAT

Kaupunkikeskustoissa on sekd pienid ettd suuria pdivittdistavarakauppoja. Suuret
kaupat sijoittuvat keskustoissa usein kauppakeskuksiin, joissa huolto on suunniteltu
sujuvaksi keskitetyn ratkaisun myotd. Korttelirakenteeseen sijoittuneilla suurilla kau-
poilla on tyypillisesti omat lastauspihat.

Jakelukuljetuksia pdivittdistavarakauppoihin saapuu paljon, koska keskusliikkei-
den kuljetusten lisGksi monilla yrityksilld, kuten leipomoilla, on omia kuljetuksiaan.
Jakelukuljetuksia pdivittdistavarakauppaan tulee sen vuoksi jopa yli 10 kertaa

pdivdssd. Etnisten
ruokakauppojen madrdn

Yleisimmin kuljetuksissa kéiytetsiin rullakkoja, jotka ovat painavia. Siksi jakelu- ennakoidaan kasvavan. Naiss3
jakeluliikenne voi kalustoltaan olla

autolla yritetddn pddstd mahdollisimman IGhelle liikkeen ovea. pienempad kuin tavallisissa ruokakaupoissa. -

Kuljetukset hoidetaan p&dasiassa raskaalla kalustolla, joko kuorma-autoilla tai
rekoilla, koska tavaramddrat ovat suuria. Osa toimittajista tuo tuotteitaan kauppaan
myos pakettiautoilla.

Lastin purkaminen kestdd pitkddn, 10-45 minuuttia, tavaramdardsté riippuen. Siksi
pdivittdistavarakaupoille on syytd aina toteuttaa erillinen lastausmahdollisuus huol-
topihan kautta.

Uuden haasteen pdivittdistavarakaupan jakeluliikenteeseen tuovat ns. pienet etniset
pdivittdistavarakaupat, jotka sijoittuvat erikoiskaupalle tai palveluille suunniteltuihin
kivijalkaliiketiloihin. Niitd ei ole suunniteltu pdivittdistavarakaupan edellyttdmad huol-
toa varten, ja huolto saatetaan hoitaa jopa kaupan p&ddovesta.

Kauppojen sisdlla tai ulkopuolella on nykyisin usein myés verkkokaupan toimituksia
palvelevia noutolokerikkoja. N&ihin tulee kuljetuksia useita kertoja pdivdssd ja useim-
miten joko kookkailla pakettiautoilla tai kuorma-autoilla. Postipakettien purkamista
varten jakeluauto usein ajetaan mahdollisimman Idhelle laatikostoa, vaikka liikkeessd
olisikin huoltopiha.

Keskustoissa pdivittdistavarakaupat ovat yleensd
pienid ja jakelulilkenteelle on jdrjestetty oma lastausovi.

Takaisin sisallysluetteloon
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Kaavahankkeiden suunnittelussa olennaista on varmistaa jakeluliikenteen toiminta
mahdollistamalla pysdyttdminen laillisesti. Tama tarkoittaa, ettd kohteen Idheisyy-
dessd on pysdyttdmispaikkoja, joilta tuotteet voidaan toimittaa. Tadma ei tietenkddn
takaa, ettd em. paikkoja kdytetddn, mutta on tdrkedd, ettd soveltuvia turvallisia ja
mahdollisimman vahdn haittaa muille liikkujille aiheuttavia paikkoja jakeluliikenteelle
on tarjolla.

Seuraavilla sivuilla on tarkasteltu esimerkkeind kolmea kaavahanketta ja miten niiden
yhteydessd on otettu jakeluliikenteen tarpeet huomioon. Tavoitteena oli selvittad,
kuinka jakeluliikenne on niiden yhteydessd toteutettavissa ja sen pohjalta kerditd sekd
hyvid malleja muualla kdytettdvdksi ettd pohtia, miten jarjestelyjd voisi parantaa.
Keskeisida tarkasteltuja tekijéitd olivat:

@ Miten jakelu- ja noutoliikenne on jdrjestetty ja millaisia rajoitteita siind on?

@ Paljonko pysdytyspaikkoja liikkeiden laheisyydessa on?

@ Onko hankkeiden yhteydessa jarjestetty kuormausruutuja kuljetuksille?

@ Millaisella etdisyydelld liikkeistd pysakaintipaikat ovat?

@ Miten kuljetukset voidaan hoitaa, jos kaikki pysakdintipaikat ovat varattuina?

Kaikkia nditd tekijoitd ei kaavaselostuksen ja asemapiirroksen pohjalta ole mahdol-

lista padtelld. Olennaista on, ettd tilaa liikkeiden yhteydessd on seka liikkuvalle liiken-
teelle ettd lyhytaikaiselle pysdyttamiselle.

Takaisin sisallysluetteloon

Esimerkki kuinka jakeluauto pyritddn usein pysdyttdmadn mahdollisimman Ichelle
kohdetta. Toisaalta ndin ajoneuvosta aiheutuva haitta jalankulkijoille ja pydralla liikkuville
on pieni. Tassd pysdytys ajoradalle on littymdalueen ja suojatien vuoksi mahdotonta,
mutta sivukadun puolella tilaa pysdyttdmiselle olisi noin 20 metrin pddssa.
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5. KOHDETARKASTELUJA, OPPEJA JA KEHITYSAJATUKSIA

5.1 MAAKOTKANTIE, KORSO

Kohteen kuvaus

TéissG kohteessa asemakaavan muutoksella mahdollistetaan asuntojen ja kivijalka-
kerroksen liiketilojen rakentaminen purettavan liikekeskuksen paikalle. Kaava mah-
dollistaa asumiselle 9 000 k-m? ja liiketiloille 1 600 k-m2.

Kivijalkakerroksen toiminnoista kaavassa mddritetddn, ettd katualueen ja aukion
puolelle on muodostettava avoin, toiminnallinen ja katutila aktivoiva kivijalkakerros.
Kadulta tulee olla suora yhteys liiketiloihin, ilman portaita tai luiskia.

Oppeja

Kaavassa tai kaavaselostuksessa ei ole otettu kantaa kadunvarsipaikkojen lukumaa-
rédn tai niiden sijoittelutapaan. Kaavaselostuksen viitekuvassa esitetty 15 pysdkdin-
tipaikkaa pddosin kahden paikan ryhmissd. Ne palvelisivat muun maankdytdn ohella
sekd liikkeiden asiakkaita ja jakelua ettd vierailijoita. Pysdkdintipaikat ovat Idhella
liikkeitd ja siten ne palvelisivat hyvin myds jakelu- ja noutoliikennettd.

Kaikkien pysdkdintipaikkojen ollessa varattuina tdytyy jakeluauto pysdyttad ajo-
kaistalle jakelun ajaksi. Maakotkantien liikennemddrd on varsin pieni, joten tdstd ei
aiheudu merkittdvdd haittaa kadun muulle liikenteelle.

Kehitysajatuksia

Kaavaselostuksessa ei ole esitetty jakeluliikenteen jdrjestelyjda. Hyvd menettely tdssa
kohteessa voisi olla varata aukion kohdalle kolme perdkkdistd autopaikkaa siten, ettd
ne olisivat ensisijaisesti jakelulitkennettd varten (kuormaus-merkki). Talldin liikkeisiin
ndhden keskeisesti olisi paikka, jossa mahtuisi myds kuorma-auto purkamaan lastia.

Kaavaa laadittaessa ei vield osattu varautua sdhkdmopoilla tehtdvien noutokul- =
jetuksien edellyttdmadn tilatarpeesen. Tdssd kohteessa on mahdollista jarjestdd Maakotkankatu 6, viitesuunnitelma.
autopaikkojen vdleille puiden yhteyteen jonkin verran lisda tilaa, joka palvelisi ngitd

kuljetuksia.

Takaisin sisallysluetteloon
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5. KOHDETARKASTELUJA, OPPEJA JA KEHITYSAJATUKSIA

5.2 UNIKKOTIE 10, TIKKURILA

Kohteen kuvaus

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on purkaa tonteilla olevat asuinrakennukset ja
korvata ne uusilla asuinkerrostaloilla, joiden alimpiin kerroksiin sijoittuu tydpaikka- ja
liiketiloja. Muutos mahdollistaisi rakennusoikeutta 14 880 k-m2. Liiketiloja olisi yhteen-
s 915 k-m2 ja lisdksi toisessa kerroksessa olisi neljd toimistohuoneistoa. Hanke on
mydhemmin rajautunut kattamaan vain tontin Unikkotie 10.

Katualueeseen rajautuvista tiloista tulee vahintddn 80 % olla liike- ja myymalatilak-
si soveltuvaa tilaa. Kaavassa madratddn sijoittamaan ravintolakdyttédn soveltuvat
tilat Kielotien varteen. Varsinkin ravintolat synnyttdvat merkittavasti jakeluliikennettd.
Kun ravintolatilat sijoittuvat Kielotien puolelle, ovat jakelumatkat Unikkotieltd jo koh-
tuullisen pitkid, edellyttden, ettd ajoneuvolle 16ytaa pysdyttdmispaikan sieltd. Talla
hetkelld Unikkotiella on pysdhtyminen kielletty puolella Unikkotie 10:n osuudesta.

Liilkenteen kannalta merkittdvad on, ettd Unikkotie on tdrked joukkoliikennekatu ja
ratikkalinja sijoittuu Kielotielle. Unikkotielle vastap&ddtd uutta rakennusta sijoittuu bus-
sipysdkki. Nama rajaavat kadunvarsipysdksinnin mddrdn hyvin pieneksi.

Oppeja

Kaavaselostuksessa todetaan, ettd katutasoon on varattu 3 autopaikkaa huoltoajoa
varten. Kdytdnnossa jakeluliikennettd helpottava ratkaisu voi olla, ettd rakennuksien
pddmassat sijoittuvat Kielotien ja Unikkotien suuntaisesti noin neljcin metrin p&dhdn
katualueen rajasta. Katutila jatkuu korttelin puolelle, kun nelikerroksisten, korttelin
rajaan kiinni rakennettavien rakennusosien alapuoli on avointa arkadimaista tilaa,
jota voidaan kdyttdd kahviloiden tai ravintoloiden terassina. Talléin jakeluliikenteen
ajoneuvojen lyhytaikainen pysdyttédminen saattaa olla toteutettavissa yhdistetylla
pyoratie-jalkakdytavalla. Tama riippuu pitkdlti kdytdnndn toteutuksesta.

Takaisin sisallysluetteloon
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Kielotielld ei ratikan vuoksi sallita pysdkéintia eikd pysdhtymistd. Unikkotie 10 han-
ketta on kehitetty edelleen. Kortteliin on tulossa parkkihalliin tilaa pienimuotoiselle
huollolle. Isot kuljetukset joutuvat pysdhtymadn Unikkotien puolen katualueella. Ajo-
radalla on tilaa ohittaa kadun reunaan pysdhtynyt jakeluauto. Jatepiste on siirtynyt
Unikkotien varteen, josta tyhjennys voidaan hoitaa.

Kehitysajatuksia

Huoltoajoa varten varattuja autopaikkoja ei ole selkedsti asemapiirroksessa osoitettu.
Jakeluliikenteen jdrjestéimistd on varmasti pohdittu kaavan laadinnan yhteydessa.
Na&itd ajatuksia on hyva lisatd kaavaselostukseen varsinkin tdllaisessa kohteessa,
jossa tilaa on vdhdn ja joukkoliikenteen tilantarve on suuri.
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5. KOHDETARKASTELUJA, OPPEJA JA KEHITYSAJATUKSIA

5.3 JOKINIEMEN KAMPUS

Kohteen kuvaus

Kyseessd on hyvin laaja kohde. Rakennusoikeutta alueella on yhteensd 107 700 k-m2,
joista liike- ja toimitilojen m&drd on asuntorakentamisesta riippuen 46 000-60 000
kerrosnelimetrid. Rakennusten pohjakerrosten tulee olla toiminnoiltaan avoimia.
Niihin sijoittuu esimerkiksi erilaisia liiketiloja, kuten kahviloita, ravintoloita, baareja,
kampaamoja, erikoisliikkeitd ja avoimia toimistotiloja.

Pysadkainti sijoittuu kahteen pysdkdintitaloon, joiden katutasoon on kaavailtu liiketilaa.
Jokiniemenkadun varrella on varauduttu suuren pdivittdistavarakaupan tilatarpeisiin
ja huoltoliikenteeseen. Jokiniemenkadun varteen sijoittuu kadunvarsipysdkdintid ja
Kampusaukiolle on varattu muutama autopaikka oppimiskampuksen saattoliikennet-
ta varten.

Oppeja

Suunnittelualue on pddsddntdisesti kdvely-ympdristod, jossa kaikkialle pddsee es-
teettomadsti kdvellen ja pyodrdillen. Pienemmat liiketilat ja toimitilat kdyttavat huolto-
reittinddn alueen sisdisid kevyen liikenteen raitteja, joilla kaava mahdollistaa myds
huoltoliikenteen. Henkildautolla voidaan alueella hoitaa myds mm. saattoliikenne ja
kotihoito. NGin myds jakelu- ja noutoliikenne voidaan hoitaa sujuvasti.

Olennaista tdmdn kohteen kaltaisissa jalankulkupainotteisissa ympdristdissd on
pystyd hoitamaan liikenndinti niin, ettei kuorma-autolla ole tarpeen peruuttaa. Tassa
kohteessa jakelu- ja noutoliikenteen reitit on suunniteltu siten, etté kuorma-autojen ei
alueella tarvitse peruuttaa.

Kehitysajatuksia A

Suunnitelma huolto- ja jakelulitkenteen reiteistd ja jdrjestelyistd olis hyva liittad Jokiniemen kampus, alustava asemapiirros.
kaavaselostukseen.

Takaisin sisallysluetteloon
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6. SUOSITUKSIA JAKELU-
LIIKENTEEN JA

6.1 ETAISYYS TOIMITUS- TAIl NOUTOPAIKASTA

Suositus

Keskusta-alueilla laillinen pysdytys- tai pysdksintipaikka tai -mahdollisuus jakelu-
autolle pitdisi ensisijaisesti I6ytyd enintddn 30 metrin etdisyydeltd kohteen ulko-ovesta.

Etdisyys kuljetusajoneuvolta toimituskohteeseen on yksi keskeinen tekija jakelu-
liikenteen toimivuudessa ja onnistumisessa. Jos etdisyys kuormausta varten varatulta
kuormausruudulta kohteelle tuntuu pitkdltd, pysdytetddn jakeluauto helposti jalka-
kaytavdlle kohteen viereen.

Rullakkojen kuljetus onnistuu hyvin tasaisella pinnalla véhadn pidemmdnkin matkan.
Talviolosuhteissa lumi, sohjo ja mahdollisesti polanne hankaloittavat kuljettamista.

Takaisin sisallysluetteloon

ARJESTELYIKSI

Etdisyyden lisdksi merkitystd on myds pinnan tasaisuudella. Pysdyttdmispaikan ja
toimituspaikan vdlissd ei saa olla reunakivia tai korkeita kynnyksia. Myos selkedsti
kalteva maanpinta voi tuoda tehdd erityisesti rullakoiden purkamisesta haastavaa.

Alla on esitetty selvityksessd Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman pdivittd-
minen (2020) haastatteluissa saatuja vastauksia pysdytyspaikan sopivasta etéi-
syydestd kohteesta.

Kuinka kauas asiakkaasta (tavaroiden toimitus- tai noutopaikasta) jakeluajoneuvon
voisi korkeintaan pysékdoidd, jos tavara siirrettdisiin jakeluajoneuvon ja asiakkaan
vililla esimerkiksi rullakoilla tai kantamalla?
44 vastaajaa
Korkeintaan 0 metria 2
Korkeintaan 2 metria 3
Korkeintaan 3 metria 1
Korkeintaan 5 metria 4
Korkeintaan 10 metria 9
Korkeintaan 20 metria 4
Korkeintaan 25 metria 1
Korkeintaan 30 metria 4
Korkeintaan 50 metria 10
Korkeintaan 100 metria 5
Korkeintaan 200 metria 1
0 1 2 3 4 5 8 7 8 9 10
Mainintojen lukumaara

Helsingin citylogistiikan toimenpideohjelman paivittdminen (2020)
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6. SUOSITUKSIA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIKSI

6.2 JAKELUAUTOJEN PYSAYTTAMISPAIKAT

Suositus

Kaduilla, joilla on autoliikennettd, jakeluliikenteelle on oltava mahdollisuus pysdyttad
lailliselle pysdkaintipaikalle siten, ettd suositeltava kdvelyetdisyys kohteeseen ei ylity.
Kdvelykaduilla ja -alueilla on tarvittaessa sallittava huoltoajo.

LahtSkohtana tulee olla, ettd jakelua varten tarvittava laillinen pysdyttdmispaikka on
tarjolla riittavan Idhelld kohteen ovea. Hankkeiden suunnittelussa on kuitenkin hyva
varata tilaa jalkakdytdvdlle tai yhdistetylle pydrdatielle ja jalkakdytdvalle niin, ettd
sille lyhytaikaisesti pysdytetyn jakeluauton pystyy ohittamaan turvallisesti.

Tamadn selvityksen yhteydessd laadittuun kyselyyn vastanneissa yrityksissd jakelu-
auton pysdytyspaikka jakautui toiminnoittain vieressd olevan kaavion mukaisesti. P&i-
vittdistavarakaupan osalta erillinen lastaus- tai purkupaikka oli keskeinen, kun taas
kauneus- ja hyvinvointipalvelujen jakeluauto pysdytettiin kdvelykadulle.

Liikkeen takana olevasta lastauspaikasta huolimatta toisinaan kuljetukset hoidetaan ulko-oven kautta,
vaikka muuta liikennettd hdiritsematontd pysdytyspaikkaa ei olekaan. Likkeen edessd tai eteisessd olevien
verkkokaupan kuljetusten noutopisteet tdytetddn useimiten pysakdimalla kadulle. Kuva: Aapeli Turunen.

Takaisin sisallysluetteloon

Ravintolatilat osoitetaan usein asemakaavassa, jossa niiden sijainnin suunnittelussa
huoltoon tulee erityisesti kiinnittéd huomioita. Ravintolatilaa ei tule osoittaa sellai-
seen sijaintiin, jossa huolto ei onnistu jdrkevasti.

Mista lastaus- ja purku yleensa tapahtuu?

M Ravintola tai kahvila (n=6)
Kauneus/hyvinvointipalvelu (n=3) B Toimisto (n=2)

M Erikoistavarakauppa (n=4) W Paivittdistavarakauppa (n=2)

Erilliselta lastaus-
tai purkupaikalta

Jakeluruudulta

Yrityksen piha-
alueelta

Ajoradalta

Pysakointiruudusta

Jalkakaytavalta tai
pyoratielta

Kavelykadulta

Muualta, mista?

X

20% 40% 60% 80% 100%
Valitun vastausvaihtoehdon osuus tietyssa toimialassa

Jakelua hoitavan auton pysdytyspaikka toiminnoittain.
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6. SUOSITUKSIA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIKSI

6.3 JAKELULIIKENTEEN TILANTARVE

Suositus

Ensisijaisesti kaikki kiinteistdjen huolto suunnitellaan hoidettavaksi tontillta. Jakelu-
liikennettd varten on kivijalkaliikkeiden yhteydessd kuitenkin hyvad varata tilaa siten,
ettd pakettiauton pysdkainti liikkkeen IGhelle on mahdollista. Mitoitus kuorma-auton
mukaan johtaa helposti ylimitoitukseen. Kuorma-auton voi muun tilan puuttuessa
pysdyttdd jakelutoimitusten purkamisen ajaksi ajokaistalle. Tilaa on oltava siten, ettd
jakeluajoneuvo ei ensisijaisesti joudu peruuttamaan ja pydratien yli ei tule peruuttaa
ollenkaan.

Jakeluliikenteen pysdyttdmistd varten tarvitaan tilaa eri kohteissa kdytettévadn ka-
luston mukaan. Valtaosaan keskustan toiminnoista voi tulla ainakin joskus Idhetyksid
myds kuorma-autolla, jollei raskaita ajoneuvoja ole alueellisesti kielletty. Viereinen
sekd seuraavilla sivuilla olevat kaaviot osoittavat kuinka paljon tilaa tarvitaan jakelua
hoitavaa kuorma-autoa ja pakettiautoa varten.

Yksi keskeinen IahtSkohta jakeluliikenteelle tarkoitetun tilan suunnittelussa niin toimi-
vuuden kuin turvallisuudenkin vuoksi on, ettd peruuttamista keskustoissa ei tarvita.
Vilkkaassa ympdristdssd kuljettajan on erittdin haastavaa varmistaa, ettd auton taka-
na ei ole ketddn. Hiljaisella kadulla peruuttaminen ei yleensd ole ongelma.

Jakeluliikenteelle tarjolla olevaa tilaa suunniteltaessa merkitystd on myds maanpin-
nan tasaisuudella: jos jakeluauto on yldmdessd, saattaa erityisesti rullakkojen purka-
minen olla haasteellista niiden pyrkiessd valumaan pois lavalta.

Jakelu- ja noutoliikenteen lisdksi myés mm. kotihoidon palvelut ja huoltoliikenne
tarvitsevat tilaa ajoneuvoille. NGma& palveluntuottajat kulkevat yleensd henkils- tai
pakettiautolla. Niiden pysdkdinti olisi parasta jdrjestad tontilla. Yksi keskeinen syy
on se, ettd kotihoitoon ja huoltoon liittyvat pysdksdinnit ovat kestoltaan usein selvdsti
jakeluliikennettd pidempid.

Autojen ohella tarvitaan tilaa erityisesti noutokuljetuksissa myds pienemmadalle kalus-
tolle kuten polkupydrille, skuuteille tai sthkdmopoille. Ne pystyvat usein pysdaksimadn

jalkakaytavdlle liikkeen eteen, kunhan jalkakdytdva on riittévan leved.

Takaisin sisallysluetteloon

PAKETTIAUTO 6M

PITUUS =6,0m
LEVEYS =2,5m
KORKEUS =2,7m
KAANTOSADE =6,8m
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Pakettiautolle

riittda kapeampi
kuormauspaikka

30,0°

30,0°




6. SUOSITUKSIA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIKSI

Jakelupaikan kokonaismitoituksesta on tdrkedd muistaa, ettd varsinaisen ajoneuvon Pdivittdistavarakauppojen osalta huoltopihaa kdytetddn myds jatehuoltoon, mikda
liséksi tilaa tarvitaan perdlautanostimelle (1,5 - 2,5 m) ja sen takana operoinnille (1- 2 puoltaa erillisen huoltotilan jarjestdmistd. Sielld voidaan vield paremmin erotella puh-
m). das tavarahuolto ja likainen jatehuolto sekd muut erikoistoiminnot, kuten pullohuolto.

KUORMA-AUTO 8m KUORMA-AUTO 13m

PITUUS 13,0 m

PITUUS

= G0 = TR 2
LEVEYS =2,6m 500 » | LEVEYS =26m 13.00 100 20
KORKEUS =42m ; KORKEUS =4,4m 3.
KAANTOSADE  =8,0m | KAANTOSADE = 10,0 m o

1.46 7.09 4.45

1.50 4.70

Suuren kuorma-auton .
oikeneminen maarittaa
kuormauspaikan pituuden

Leveampi kuormauspaikka
lyhentaa tilantarvetta \ o

pituussuunnassa |3 5 30,0°
30,0°
. ) 3 Perélautanostimen
Perdlautanostimen j pituus 2,50m
pituus 2,50m | . oo
N
E \ [/ 4 el ilE 28 E E + tyoskentelytila 2,0m
c |z o ~
o0 il TyoOskentelytila maarittaa < <
~| O\ I pienen kuorma-auton 0 -
o\ - i f : kuormauspaikan pituuden. ~ | O
N ™M Y —
1_| \g\‘
N \ Suuri kuorma-auto
h kayttaa poistuessaan
J hetkellisesti molemmat
N

45,0° kaistat.

45,0°
Kuorma-autolla ==
lahtoviiste voi

olla jyrkempi

Kuorma-autolla
lahtoviiste voi olla
jyrkempi

Takaisin sisallysluetteloon
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6. SUOSITUKSIA JAKELULIIKENTEEN JARJESTELYIKSI

Lastaus edellyttdd, ettd jakeluajoneuvosta on mahdollista toimittaa tuotteita esimer- Huoltopihoille voi joissakin kohteissa olla tarpeen peruuttaa. Tallaisen kohteen tdytyy
kiksi rullakolla kohteeseen ilman reunakivien ylitystd. Kaavion mukaista ratkaisua voi sijaita hiljaisella kadulla, jossa jalkakdytévan yhteydessd ei ole pydratietd. Vilkkaalla
IghtSkohtaisesti kdyttdd hiljaisemmilla tonttikaduilla. Ajoradalla on oltava riittavat kadulla peruuttaminen on liikenneturvallisuuden ja sujuvuuden kannalta haasteellista.

ndkemdt ja tilaa muulle liikenteelle ohittaa lastia purkava jakeluauto. Vilkkaammilla
kaduilla ratkaisun kdytts edellyttad kahta samansuuntaista kaistaa.

_RK12
=

0 korkoon

asennettu }/ A Oni‘;
reunakivi | (I
tai ei | HB
reunakivea. AN
Peruutus

vahaliikenteisen
jalkakaytavan yli

Takaisin sisallysluetteloon
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7. JAKEI.UI.IIKENTEEN

KEHITYSNAKYMIA

Keskustojen palvelut muuttuvat ajan myétd ja tdmda vaikuttaa myds jakeluliikentee-
seen ja sen tilantarpeeseen. Seuraavassa on muutamia muutostrendejd, jotka osittain
ovat jo toteutumassa.

Keskustojen kehittyminen

@ Kaupat siirtyvat kauppakeskuksiin ja kivijalkakerroksessa katujen varrella on
palveluja ja ravintoloita. Namdkin tarvitsevat jakeluliikennettd, mutta véhemman ja
pienemmalld kalustolla ajettavaa kuin varsinkin pdivittdistavarakaupat.

@ Ravintolapalveluiden maara katujen varsilla kasvaa. Ne edellyttavat usein
pdivittdisid tavaratoimituksia. Lisdksi noutokuljetusten madrd voi olla useita
kymmenid pdivittdin.

@ Vantaalla on myds nykyisin paljon pienia etnisid ruokakauppoja ja ndiden m&a-
rd voi vield kasvaa. Nama kaupat tarvitsevat tilaa suurella kalustolla ajettavalle
jakeluliikenteelle siinG missd muutkin pdivittdistavarakaupat.

Ruokakaupat

@ Netin kautta tilattujen ostosten nouto autoilla kaupoista yleistyy jo keskittyy
kaupan suuriin yksikksihin. Myos kauppojen suorat toimitukset asiakkaille kasvavat
tulevaisuudessa.

@ Ruokakaupoissa on yleistynyt mahdollisuus tilata Woltilla pienid ostoksia kotiin. Se
on nopeampaa kuin kauppojen omat kauppatoimitukset

@ T3llG hetkella Woltilla on omia Wolt-marketteja, joissa asioivat pelkdstadn tydn-
tekijat ja kuskit, mutta lilkennemddrdt ovat huomattavia.

Takaisin sisallysluetteloon

Lwithialbigof,

== onninen
i PAKETIT

Muita kehitysnékymié

@ Suomessa on talla hetkelld paljon vdhemman kotiinkuljetusta kuin monissa muissa
maissa, joten kotiinkuljetusten mddrat voivat tulevaisuudessa hyvinkin kasvaa.
Kotiinkuljetukset hoidetaan yleensd keskitettyind kuljetuksina ja tulevaisuudessa
yhd enemmadn automaattisista jakelukeskuksista, jotka eivat yleensd sijaitse
keskustoissa, vaan kaupan alueilla tai logistiikka-alueilla.

@ Keskustoissa annetaan liséd tilaa jalankululle véhentdmalla autolikenteen
osuutta. Se on haaste jakelulitkenteelle, joka on otettava huomioon muutoksia
suunniteltaessa. Jakelu- ja huoltoliikenteen on pddstdva kohteiden luo.

@ Markkinoilla ainakin kokeillaan "haamukeittisitd”, eli ravintoloita, joissa valmis-
tetaan annoksia vain kotiin kuljetettaviksi.

Robotit

@ Kuljetusrobotteja on jo usealla toimijalla, mutta pddasiassa kokeilukdytdssd. On
vield vaikeaa sanoa, yleistyvatkd ne ja missd aikataulussa vai hiipuuko niiden
suosio.

@ Drone-kuljetuksia on testattu, myds Suomessa. Kehitys on talla hetkelld vield
epdvarmaa. Jos ndmd kuljetukset yleistyisivat, niin pitdisikd drone-kuljetuksia
varten varata alustapaikkoja kaduille?

@ Yhdysvalloissa noutotoimituksissa on testattu myds itseajavia autoja. Naille ei ole
Suomessa vield lainsddddnndllisia edellytyksid.

@ Liikenne- ja kulkuvdlineiden kehitystd on vaikeaa ennakoida. Suurin haaste on,
kuinka nopeasti lainsddddntdd kehitetddn muuttuvien tilanteiden mukaan.
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