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1. Tyon taustaa



1.1 Tyon sisalto

Tyon tarkoituksena on tarkentaa Vantaan ratikan
yleissuunnitelman asemapiirustuksia pyoraliikenteen

jarjestelyjen osalta.  Syyskuussa 2019 valmistuneen ratikan
yleissuunnitelman asemapiirustusten laadinnassa on huomioitu
pyoréilyn baanat ja muut jalankulku - ja pyoréatiet, mutta niiden
suunnitteluperiaatteet vaihtelevat eri osuuksilla.

Tyossa tarkasteltiin ratikan suunnittelualueen pyorailyn paareitit

seka muut jalankulku - ja pydréatiet ja kavelypainotteiset alueet.

Tarkastelun perusteella laadittiin ehdotukset muutostarpeista, VANTAAN RATIKAN
joiden pohjalta laadittiin paivitetyt suunnitelmat pyoraliikenteen YLEISSUUNNITELMA
jarjestelyistd huomioiden kaikkien likennemuotojen toimivuus.

Laaditut muutokset siséltyvat paivitettyihin Vantaan ratikan 18.9.2019

yleissuunnitelman asemapiirustuksiin (piir. n:o 58087).

Taman tyon rinnalla on kdynnissa erillinen tyo, jossa maaritetaan
Vantaan pydoraliikenteen tulevaisuuden tavoiteverkko seka

pyorateiden suunnitteluperiaatteet. Tyo6n alustavia periaatteita on
hyodynnetty ratikan yleissuunnitelman asemapiirustusten
tarkentamisessa pyoraliikenteen jarjestelyjen osalta. Tyo valmistuu
syksylla 2020.




1.2 Pyoraliikenteen verkkohierarkia ja
Kriteerit

Vantaan pydréaliikenteen tavoiteverkko jakautuu karkeasti kahteen
tasoon:

T Pyoraliikenteen reitit kasittavat pyoraliikenteen paareitit ja muut
pyoréareitit, jotka yhdistavat aluekeskuksia, paikalliskeskuksia ja
kaupunginosia toisiinsa sek& muodostavat yhteydet alueiden sisalla
oleviin toimintoihin.

T Muut yhteydet  kasittavat kaikki muut yhteydet, joilla pyorailijoilla
on tarve liikkua eli paasaantoisesti naapurustojen asuntokatuja,
joilla autoliikenteen nopeudet ovat alhaisia.

Pydraliikenteen reitit ja muut yhteydet yhdessa muodostavat
pyoraliikenneverkon rungon, jonka tulisi taata pydréaliikenteelle korkea
palvelutaso saavutettavuuden, mukavuuden ja liikenneturvallisuuden
kannalta. Vantaan paapyorareitit on jaettu kolmeen luokkaan:
baanoihin (alkuvaiheessa osa laatukaytavia) seka paapyorareitteihin |
ja ll. Pydréareitin luokittelussa paapyorareitiksi on huomioitu reitin x
sijainti verkossa seka reitin nykyiset ja tulevat potentiaaliset K MUUT PYORAREITIT .
kayttomaarat. Lahtokohtaisesti paareiteilla on aina paljon D
pyoréliikennetta.

Pydrareitti voi koostua seka pydrateista ettd muista vaylista kuten
pyorakaduista. Baanat on suunniteltu palvelemaan pitkAmatkaista ja
nopeavauhtista pyorailyd huomioiden seudullinen jatkuvuus.

Kuva 1. Pyoraliikkenneverkon hierarkia



Baanat

Pyorailyn baanat mahdollistavat
nopean ja sujuvan yhteyden
aluekeskusten valilla. Baanat on
suunniteltu erityisesti
pitkamatkaiseen ja
nopeavauhtiseen pyorailyyn. Reitit
ovat yhtendisia ja jatkuvia, mutta
niiden ei tarvitse muodostaa
yhtenaista verkkoa. Baanojen
suunnittelussa otetaan huomioon
yhdistyvyys kuntien rajoilla.

Baanat ovat tavanomaisesti rata -,
moottoritie - tai viherkaytavia. Vaylan
tyyppi voi vaihdella ympériston
olosuhteiden mukaan. Baanat on
eroteltu autoliikenteesta ja
jalankulusta ja niiden suunnittelussa
tavoitteena on minimoida

risteédmiset ajoneuvoliikenteen
kanssa. Baanojen geometria on loiva
pysty - ja vaakasuunnassa ja nousuja
valtetaan.

Kuva 2. Pyoréliikenteen reittien kuvaukset

Paapyorareitit |

Paépyoréareitin | kriteerind on korkea
pyoréaliikenteen nykyinen tai
tavoiteltu maara. P&apydrareitit ovat
yhtenaisia ja jatkuvia reitteja, mutta
niiden ei tarvitse muodostaa
yhtenaista verkkoa. P&areittien |
suunnittelussa otetaan huomioon
yhdistyvyys kuntien rajoilla.

Paareitit | ovat tavanomaisesti
paakatujen varsilla. Reitit on aina
eroteltu autoliikenteesta ja
paasaantoisesti myds jalankulusta.
Paéreitit | erottuvat maastossa
alempiasteisista vaylista erottelun,
ajoratamaalausten ja opastuksen
avulla. Suunnittelussa tavoitteena on
sujuva geometria erityisesti
risteyksissa. Pyorakatua voidaan
hyddyntaa erityisratkaisuna.

Paapyodrareitit Il

Paapydrareitit [I yhdistavat
pyorailyetaisyydella olevat toiminnot
toisiinsa: paikalliskeskukset
baanoihin, paikalliskeskukset
aluekeskuksiin seka merkittavat
likuntapaikat ja muut palvelut
aluekeskuksiin. Paapyorareitit | ja Il
muodostavat yhdessé yhtenéisen
verkon, jonka suunnittelussa otetaan
huomioon yhdistyvyys kuntarajoilla.

Paareitit 1 ovat tavanomaisesti
paakatujen ja kokoojakatujen

varsilla. Reitit on aina eroteltu
autoliikenteesta. Jalankulku ja
pyoraliikenne paasaantoisesti
yhdistettynd, mutta reittien
kunnossapitoluokka on korkeampi

ja opastus kattavampi kuin muulla,
alempiasteisella verkolla. Pydrékatua
voidaan hyddyntaa erityisratkaisuna.

Muut py6rareitit

Muut pyorareitit ovat yhteyksia,
jotka eivat kuulu péaverkkoon,
mutta erottelu autoliikenteesté on
tarpeen autolilikenteen nopeuden
tai maaran takia. Reitit muodostavat
yhteyden alueen sisélla oleviin
toimintoihin.

Muut pyorareitit ovat tyypillisesti
asuinalueiden kokoojakatuja tai
ulkoilureitteja, joilla jalankulun ja
pyoraliikenteen maarat ovat
kohtuullisia. Muut pyorareitit ovat
tyypillisesti yhdistettyja jalankulku
ja pyorateita.



Pyo6ravaylien mitoitus ja laatukriteerit verkon eri osille (LUONNOS)
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Baana

Paapyorareitti |

Paapyorareitti I

Muu pyorareitti

Pyoravaylien $40m pp 8 @ WKkX 4 f25mpp 8 @ WikU 4 t 40m jk+pp f 3,5m jk+pp

mitoitus FG0Ompp 8 @ WkX 4 @ YRZt (40m jk+pp) ¥ (3,5m jk+pp) ¥ (3.0m jk+pp)

(minimi) m jk+pp) T °f"f6 +"+6 nfeff }"f @ WxU 4 f

ehdotus keskusta - f"«E ""f @B,0Mx Z

Erottelu T Eroteltu jalankulusta, uusissa 1 Eroteltu jalankulusta, keskusta - T Yhdistetty jalankulku - ja T Yhdistetty jalankulku - ja

jalankulusta

toteutuksissa noppakivirivi

alueilla ja liittyméaalueilla
noppakivirivi, muuten maaliviiva

pyoratie. Eroteltu jalankulusta,
jos jalankulkua on paljon

pyoratie, poikkeuksena
vilkkailla osuuksilla erottelu
maaliviivalla

Ajorata - T Keskiviiva erottamaan T Maaliviiva erottamaan T Ei ajoratamaalauksia T Ei ajoratamaalauksia
maalaukset pyorailyn suuntia jalankulkua ja pyoraliikennetta
T Pyoré- ja jalankulkijasymbolit (ks. Erottelu jalankulusta)
tiheasti T Pyoré- ja jalankulkijasymbolit
¥ Baanan vari ja numero tiheasti
Paallyste T Aina kovapintainen paallyste T Paasaantoisesti kovapintainen T Paasaantoisesti kovapintainen T Asfaltti

(ei kivituhka)
T Punainen paallyste tai pinnoite
koko matkalla

paallyste

paallyste

T Kivituhka mahdollinen, jos
ulkoilureitti toimii
paapyorareitin osana

1 Ulkoilureiteilla ja
puistokaytavilla myds kivituhka

Pyorateiden
keskinaiset
risteamiset

T Sivusuunnat merkitaan
vaistamisvelvollisiksi
karkikolmiolla ja ajorataan
maalatuilla kolmioilla.

1 Vaistamisvelvollisuudesta ei
erillisid merkintoja.

1 Vaistamisvelvollisuudesta ei
erillisia merkintoja.

1 Vaistamisvelvollisuudesta ei
erillisid merkintoja.

Lahde: Vantaan pyoréliikenteen tavoiteverkko ja suunnitteluperiaatteet, luonnos 06/2020




Pyo6ravaylien mitoitus ja laatukriteerit verkon eri osille (LUONNOS)
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Baana

Paapyorareitti |

Paapyorareitti I

Muu pyorareitti

Risteamiset
auto -
liikkenteen
kanssa

1 Pyoraliikenteen

pysahtymistarvetta ja risteamisia

autoliikenteen kanssa valtetaan

1 Vahaliikenteisten sivukatujen
risteamiset korotettuina
(pyoréatie jatkuu yhtendisena
littymaalueen lapi, autoliikenne
vaistaa)

T Vahdliikenteisten katujen
ylitykset korotettuna ja
merkitdan pyorailijan

tienylityspaikka  @nerkilla, jolloin

autoliikenne on
vaistamisvelvollinen.

T Vahdliikenteisten sivukatujen

ristedmiset korotettuina (pyoratie
jatkuu yhtendisena
littym&alueen lapi, autoliikenne
vaistaa).

Liittymaalueiden muotoilu siten,
etta pyoralilkkenne on
mahdollisimman sujuva eli
pyoréliikenne linjataan
kulkemaan suoraan paakadun
suuntaisesti.

T Perinteiset liittymajarjestelyt
nykyisilla reiteilla.

T Uusissa toteutuksissa
vahaliikenteisten sivukatujen
risteamiset korotettuina.

T Perinteiset
littymajarjestelyt.

Kavelyalueet

¥ Ensisijainen ratkaisu on johtaa
baanat muualta kuin
kéavelyalueilta.

1 Jos kavelyalueen lapi kulkee
baana, erotellaan se selkeasti
jalankulusta.

Jalankulku ja pydréliikenne
erotellaan selkeésti erottuvalla
ratkaisulla tai paapyoréareitti
johdetaan kavelyalueen ohi.
Poikkeuksena lyhyilla matkoilla
voidaan kavely ja pyoréliikenne
yhdistaa, jos tila ei muuta
mahdollista.

T Pyoraliikenne on sallittua

kavelyalueilla kavelyn ehdoilla.

T Pyoraliikenne on sallittua
kavelyalueilla kavelyn
ehdoilla.

Opastus

¥ Uuden lain mukaiset opasteet,
joissa baanan numero ja véri.

1 Baanabrandin mukaiset
opasteet (pyloni).

Uuden lain mukaiset opasteet
(opastaulu).

T Jatkuva opastus nykyisilla
opasteilla (viitta).

T Nykyiset opasteet (viitta).

Muut palvelut

t Liikennevaloliittymat
mahdollisimman sujuviksi: ei
painonappeja, silmukat
tunnistamaan lahestyvan
pyorailijan.

1 Nojailukaide
liikennevaloliittymiin.

Liikennevaloliittymat
mahdollisimman sujuviksi: ei
painonappeja, silmukat
tunnistamaan lahestyvan
pyoréilijan.

Léhde: Vantaan pydraliikenteen tavoiteverkko ja suunnitteluperiaatteet, luonnos 06/2020




2. Suunnitelman sisalté



2.1 Suunnittelualue ja tehdyt tarkastelut

Suunnittelualue

Viereisessa kuvassa on esitetty ote Vantaan
pyoréliikenteen tavoiteverkosta ja sen
sijoittumisesta ratikan suunnittelualueelle.
Pydraliikenteen tarkastelut keskittyivat erityisesti
pyorailyn paaverkon laatuun ja sujuvuuteen,
mutta my0s muihin pyorailyn turvallisuuteen ja
houkuttelevuuteen vaikuttaviin tekijoihin.

Lentoasema
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Kuva 3. Ote pyoéraliikenteen tavoiteverkosta Vantaan ratikan suunnittelualueella
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Tehdyt tarkastelut

Tybssa tehdyt tarkastelut sisalsivat erityisesti:

T Baanojen laadun ja sijainnin tarkistaminen, tavoitteena
puolenvaihtojen vahentaminen.

T Pyorailyn paareittien laadun ja tilantarpeen tarkistaminen
huomioiden sivusuuntien p&areitit ja niiden yhdistyminen sujuvasti
ratikan varrella kulkeviin baanoihin ja muihin pydrailyn
paareitteihin. Muutokset koskivat erityisesti littymajarjestelyn
sujuvoittamista pyorailyn osalta.

T Kavelypainotteisten alueiden ja pydréliikenteen paareittien
yhteensovittaminen seka suunnitteluperiaatteiden tarkentaminen.

T Suojateiden odotustilojen riittavéat tilavaraukset seka ylitysten
sujuvuuden tarkentaminen.

T Autoliikenteen ristedmisten tarkastelu korotettujen risteysten
osalta, joissa pyoratie jatkuu yhtenaisena liittymaalueen lapi ja
autoliikenne vaistaa.

T Liityntapyorapysakoinnille ja kaupunkipyora -jarjestelmalle varatun

tilan ja periaatteiden tarkistaminen pyséakeilla. Kaupunkipyorien
osalta huomioitiin mahdollinen jarjestelman laajentuminen
tulevaisuudessa.

T Mahdollisten nojailukaiteiden sijainnit paareittien
likennevaloliittymissa.

Suunnittelun aikana tarkastellut kohteet ja niihin tehdyt tai tekematta
jatetyt muutokset perusteluineen on esitetty raportin liitteessa 1.

Suunnitteluperiaatteet

Vantaan ratikan yleissuunnitelman tarkennuksessa kaytettiin
kaynnissa olleen Vantaan tavoiteverkkotyon kriteereja baanojen ja
paareittien mitoituksessa, erottelussa ja merkintatavoissa. Kaytetyt
kriteerit on esitetty luvun 1.2 taulukossa.

Taulukosta poiketen baanojen mitoituksena kaytettiin
poikkileikkausleveytta 3,5m  pp + 2,5 m jk tilan puutteen vuoksi. Lisaksi
jalankulun osalta vilkkaissa paikoissa pyoraliikenne ja jalankulku on
eroteltu ja niille on annettu ohjetta enemman tilaa, jos tilaa on ollut.

Muita ty6n aikana sovittuja periaatteita:

¥ Jalankulun ja pyoraliikenteen erottelu tehdaan noppakiviraidalla
keskustamaisilla alueilla, vilkkailla jalankulkualueilla ja liittymissa.
Muilla alueilla kaytetddn maaliviivaa.

T Baanojen paallysteené kaytetd&n punaista asfalttia. Punaista varia
voidaan tarvittaessa kayttdd myos paareiteilla, jos on tarpeen
korostaa pyoraliikenteen erottelua jalankulusta esimerkiksi
aukiomaisissa kohteissa.

T Baanat merkitaén pyoréliikenteen opasteiden lisaksi
baanakonseptin mukaisilla maalimerkinngilla.
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2.2 Pyorapysakointi pysakeilla

Liityntapyorapysakoinnin maara pysakeilla

Ratikkapyséakkien pydrien lityntapysakdintipaikkojen maéaraa on
arvioitu karkeasti kayttajapotentiaaliin perustuen. Kayttajapotentiaalin
arvioinnissa on huomioitu ratikkapysakin vaikutusalueen asukkaiden
ja tydpaikkojen ennustettu méara vuonna 2030. Pydrapaikkojen
arvioitu maara suhteessa kayttajapotentiaaliin on esitetty alla.

Kayttajapotentiaali: asukasta ja Pydrépaikkojen
tyopaikkaa vuonna 2030 maara

< 3000 15pp

3000 -5000 30 pp

5000 -8000 40 pp

> 8000 60 pp

Arvioidut tavoitteelliset pyorapysakointipaikkamaarat pyséakeittain on
esitetty seuraavan sivun taulukossa.

Liityntapyorapysakainnin toteutuksen periaatteet

Ratikkapyséakkien yhteyteen tuleva pyorapysakointi toteutetaan
runkolukittavina telineina ja pyorapysakointi on lahtokohtaisesti
katettu. Mikali katokset muodostavat nakemaesteen, pyritaan
pyorapysakadinnille etsimaan toinen sijainti pysakin laheisyydesta. Jos
muuta sijaintia ei 10ydy, toteutetaan pyotratelineet katoksettomina.

Pyorapysakdinnissa kaytetdan HKL:n pyorapysakainnin
kalustemallistoa (ks. Vantaan ratikan suunnitteluohjeet
katusuunnitteluun).

Kaupunkipytrdasemien pyorapaikkamaarat pysakeilla

Pydrien liityntapysakaointipaikkojen lisaksi ratikkapysakeilla on
varauduttu kaupunkipydraasemien toteuttamiseen.
Kaupunkipyorapaikkojen maaraéa on arvioitu pysakkiluokkien
perusteella, jotka on méaaritetty erillisessa Vantaan ratikan mobility
hubit -selvityksessa*. Pysakkiluokkien maarittelyssa on hyddynnetty
Vantaan ratikan yleissuunnitelman matkustajamaaraennustetta ja
ratikkapysékin vaikutusalueen asukkaiden ja tydpaikkojen ennustettua
méaé&rda vuonna 2030.

Kaupunkipyorapaikkojen maaré eri pysakkiluokissa on esitetty alla
olevassa taulukossa. Kullakin kaupunkipytraasemalla on vahintaan 20
kaupunkipyorapaikkaa. Kaupunkipytrapaikkojen tavoitteellinen mééara
ratikkapysékeittain on esitetty seuraavan sivun taulukossa. Koska tassa
vaiheessa ei ole tarkempaa tietoa ratikan valmistumisen aikaisesta
kaupunkipyorajarjestelmasta, on pyorapaikkamaara ja sen vaatima
tilavaraus méaaritetty jarjestelmalle, jossa kaupunkipyorilla on erillinen
asema (vastaava kuin Helsingissa ja Espoossa nykyisin kaytdssa oleva
kaupunkipyorajarjestelma).

Pysakkiluokka g;tliﬁgrekr:pnﬁga -
Keskushub 40 pp
Solmuhub (< 3000 asukasta ja tydpaikkaa) 20 pp
Solmuhub (> 3000 asukasta ja tydpaikkaa) 30 pp
Aluehub 30 pp
Lahihub 20 pp

* Selvityksessa on tarkasteltu ratikkapysakkien mahdollista liikkumispalveluiden tarjontaa.
Mobility hubien/asemien paatarkoituksena on keskittaa liikkumispalveluita, tukea tiivista
kaupunkirakennetta ja kehittda yhteiskayttdpalveluiden tarjontaa. 12



