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1. Työn taustaa
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Työn tarkoituksena on tarkentaa Vantaan ratikan 
yleissuunnitelman asemapiirustuksia pyöräliikenteen 
järjestelyjen osalta. Syyskuussa 2019 valmistuneen ratikan 
yleissuunnitelman asemapiirustusten laadinnassa on huomioitu 
pyöräilyn baanat ja muut jalankulku - ja pyörätiet, mutta niiden 
suunnitteluperiaatteet vaihtelevat eri osuuksilla. 

Työssä tarkasteltiin ratikan suunnittelualueen pyöräilyn pääreitit 
sekä muut jalankulku - ja pyörätiet ja kävelypainotteiset alueet. 
Tarkastelun perusteella laadittiin ehdotukset muutostarpeista, 
joiden pohjalta laadittiin päivitetyt suunnitelmat pyöräliikenteen 
järjestelyistä huomioiden kaikkien liikennemuotojen toimivuus. 
Laaditut muutokset sisältyvät päivitettyihin Vantaan ratikan 
yleissuunnitelman asemapiirustuksiin (piir. n:o 58087). 

Tämän työn rinnalla on käynnissä erillinen työ, jossa määritetään 
Vantaan pyöräliikenteen tulevaisuuden tavoiteverkko sekä 
pyöräteiden suunnitteluperiaatteet. Työn alustavia periaatteita on 
hyödynnetty ratikan yleissuunnitelman asemapiirustusten 
tarkentamisessa pyöräliikenteen järjestelyjen osalta. Työ valmistuu 
syksyllä 2020. 

1.1 Työn sisältö
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Vantaan pyöräliikenteen tavoiteverkko jakautuu karkeasti kahteen 
tasoon: 

�‡ Pyöräliikenteen reitit käsittävät pyöräliikenteen pääreitit ja muut 
pyöräreitit, jotka yhdistävät aluekeskuksia, paikalliskeskuksia ja 
kaupunginosia toisiinsa sekä muodostavat yhteydet alueiden sisällä 
oleviin toimintoihin. 

�‡ Muut yhteydet käsittävät kaikki muut yhteydet, joilla pyöräilijöillä 
on tarve liikkua eli pääsääntöisesti naapurustojen asuntokatuja, 
joilla autoliikenteen nopeudet ovat alhaisia. 

Pyöräliikenteen reitit ja muut yhteydet yhdessä muodostavat 
pyöräliikenneverkon rungon, jonka tulisi taata pyöräliikenteelle korkea 
palvelutaso saavutettavuuden, mukavuuden ja liikenneturvallisuuden 
kannalta. Vantaan pääpyöräreitit on jaettu kolmeen luokkaan: 
baanoihin (alkuvaiheessa osa laatukäytäviä) sekä pääpyöräreitteihin I 
ja II. Pyöräreitin luokittelussa pääpyöräreitiksi on huomioitu reitin 
sijainti verkossa sekä reitin nykyiset ja tulevat potentiaaliset 
käyttömäärät. Lähtökohtaisesti pääreiteillä on aina paljon 
pyöräliikennettä. 

Pyöräreitti voi koostua sekä pyöräteistä että muista väylistä kuten 
pyöräkaduista. Baanat on suunniteltu palvelemaan pitkämatkaista ja 
nopeavauhtista pyöräilyä huomioiden seudullinen jatkuvuus. 

1.2 Pyöräliikenteen verkkohierarkia ja 
kriteerit

BAANAT

PÄÄPYÖRÄREITIT I

PÄÄPYÖRÄREITIT II

MUUT PYÖRÄREITIT

MUUT YHTEYDET

Kuva 1. Pyöräliikenneverkon hierarkia
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Baanat

Pyöräilyn baanat mahdollistavat 
nopean ja sujuvan yhteyden 
aluekeskusten välillä. Baanat on 
suunniteltu erityisesti 
pitkämatkaiseen ja 
nopeavauhtiseen pyöräilyyn. Reitit 
ovat yhtenäisiä ja jatkuvia, mutta 
niiden ei tarvitse muodostaa 
yhtenäistä verkkoa. Baanojen 
suunnittelussa otetaan huomioon 
yhdistyvyys kuntien rajoilla. 

Baanat ovat tavanomaisesti rata -, 
moottoritie - tai viherkäytäviä. Väylän 
tyyppi voi vaihdella ympäristön 
olosuhteiden mukaan. Baanat on 
eroteltu autoliikenteestä ja 
jalankulusta ja niiden suunnittelussa 
tavoitteena on minimoida 
risteämiset ajoneuvoliikenteen 
kanssa. Baanojen geometria on loiva 
pysty - ja vaakasuunnassa ja nousuja 
vältetään. 

Pääpyöräreitit I

Pääpyöräreitin I kriteerinä on korkea 
pyöräliikenteen nykyinen tai 
tavoiteltu määrä. Pääpyöräreitit ovat 
yhtenäisiä ja jatkuvia reittejä, mutta 
niiden ei tarvitse muodostaa 
yhtenäistä verkkoa. Pääreittien I 
suunnittelussa otetaan huomioon 
yhdistyvyys kuntien rajoilla.

Pääreitit I ovat tavanomaisesti 
pääkatujen varsilla. Reitit on aina 
eroteltu autoliikenteestä ja  
pääsääntöisesti myös jalankulusta. 
Pääreitit I erottuvat maastossa 
alempiasteisista väylistä erottelun, 
ajoratamaalausten ja opastuksen 
avulla. Suunnittelussa tavoitteena on 
sujuva geometria erityisesti 
risteyksissä. Pyöräkatua voidaan 
hyödyntää erityisratkaisuna.

Pääpyöräreitit II

Pääpyöräreitit II yhdistävät 
pyöräilyetäisyydellä olevat toiminnot 
toisiinsa: paikalliskeskukset 
baanoihin, paikalliskeskukset 
aluekeskuksiin sekä merkittävät 
liikuntapaikat ja muut palvelut 
aluekeskuksiin. Pääpyöräreitit I ja II 
muodostavat yhdessä yhtenäisen 
verkon, jonka suunnittelussa otetaan 
huomioon yhdistyvyys kuntarajoilla. 

Pääreitit II ovat tavanomaisesti 
pääkatujen ja kokoojakatujen 
varsilla. Reitit on aina eroteltu 
autoliikenteestä. Jalankulku ja 
pyöräliikenne pääsääntöisesti 
yhdistettynä, mutta reittien 
kunnossapitoluokka on korkeampi 
ja opastus kattavampi kuin muulla, 
alempiasteisella verkolla. Pyöräkatua 
voidaan hyödyntää erityisratkaisuna.

Muut pyöräreitit

Muut pyöräreitit ovat yhteyksiä, 
jotka eivät kuulu pääverkkoon, 
mutta erottelu autoliikenteestä on 
tarpeen autoliikenteen nopeuden 
tai määrän takia. Reitit muodostavat 
yhteyden alueen sisällä oleviin 
toimintoihin.

Muut pyöräreitit ovat tyypillisesti 
asuinalueiden kokoojakatuja tai 
ulkoilureittejä, joilla jalankulun ja 
pyöräliikenteen määrät ovat 
kohtuullisia. Muut pyöräreitit ovat 
tyypillisesti yhdistettyjä jalankulku -
ja pyöräteitä.

Kuva Helsingistä Kuva Espoosta Kuva Vantaalta Kuva Helsingistä

Kuva 2. Pyöräliikenteen reittien kuvaukset
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Pyöräväylien mitoitus ja laatukriteerit verkon eri osille (LUONNOS) 1/2

Baana Pääpyöräreitti I Pääpyöräreitti II Muu pyöräreitti

Pyöräväylien 
mitoitus
(minimi)
ehdotus

�‡ 4,0 m pp �8���@���W�×�X���4��jk
�‡ (3,0 m pp �8���@���W�×�X���4��jk �����Ž���@���Y�×�Z��

m jk+pp )

�‡ 2,5 m pp �8���@���W�×�U���4��jk
�‡ (4,0 m jk+pp )
�‡ �°�ƒ�"�ƒ�6���•�"�•�6���¤�ƒ�e�ƒ�ƒ���}���"�ƒ���@���W�×�U���4�����ƒ��

keskusta -�ƒ�"�•�É���"�"�ƒ���@���W�×�Z���õ3,0 m

�‡ 4,0 m jk+pp
�‡ (3,5 m jk+pp )

�‡ 3,5 m jk+pp
�‡ (3,0 m jk+pp )

Erottelu 
jalankulusta

�‡ Eroteltu jalankulusta, uusissa 
toteutuksissa noppakivirivi

�‡ Eroteltu jalankulusta, keskusta -
alueilla ja liittymäalueilla 
noppakivirivi, muuten maaliviiva

�‡ Yhdistetty jalankulku - ja 
pyörätie. Eroteltu jalankulusta, 
jos jalankulkua on paljon

�‡ Yhdistetty jalankulku - ja 
pyörätie, poikkeuksena 
vilkkailla osuuksilla erottelu 
maaliviivalla

Ajorata -
maalaukset

�‡ Keskiviiva erottamaan 
pyöräilyn suuntia

�‡ Pyörä - ja jalankulkijasymbolit 
tiheästi

�‡ Baanan väri ja numero

�‡ Maaliviiva erottamaan 
jalankulkua ja pyöräliikennettä 
(ks. Erottelu jalankulusta)

�‡ Pyörä - ja jalankulkijasymbolit 
tiheästi

�‡ Ei ajoratamaalauksia �‡ Ei ajoratamaalauksia

Päällyste �‡ Aina kovapintainen päällyste 
(ei kivituhka)

�‡ Punainen päällyste tai pinnoite 
koko matkalla

�‡ Pääsääntöisesti kovapintainen 
päällyste

�‡ Pääsääntöisesti kovapintainen 
päällyste

�‡ Kivituhka mahdollinen, jos 
ulkoilureitti toimii 
pääpyöräreitin osana

�‡ Asfaltti
�‡ Ulkoilureiteillä ja 

puistokäytävillä myös kivituhka

Pyöräteiden 
keskinäiset 
risteämiset

�‡ Sivusuunnat merkitään 
väistämisvelvollisiksi 
kärkikolmiolla ja ajorataan 
maalatuilla kolmioilla.

�‡ Väistämisvelvollisuudesta ei 
erillisiä merkintöjä.

�‡ Väistämisvelvollisuudesta ei 
erillisiä merkintöjä.

�‡ Väistämisvelvollisuudesta ei 
erillisiä merkintöjä.

Lähde: Vantaan pyöräliikenteen tavoiteverkko ja suunnitteluperiaatteet, luonnos 06/2020
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Pyöräväylien mitoitus ja laatukriteerit verkon eri osille (LUONNOS) 2/2

Baana Pääpyöräreitti I Pääpyöräreitti II Muu pyöräreitti

Risteämiset 
auto -
liikenteen 
kanssa

�‡ Pyöräliikenteen 
pysähtymistarvetta ja risteämisiä 
autoliikenteen kanssa vältetään

�‡ Vähäliikenteisten sivukatujen 
risteämiset korotettuina 
(pyörätie jatkuu yhtenäisenä 
liittymäalueen läpi, autoliikenne 
väistää)

�‡ Vähäliikenteisten katujen 
ylitykset korotettuna ja 
merkitään pyöräilijän 
tienylityspaikka �õmerkillä, jolloin 
autoliikenne on 
väistämisvelvollinen.

�‡ Vähäliikenteisten sivukatujen 
risteämiset korotettuina (pyörätie 
jatkuu yhtenäisenä 
liittymäalueen läpi, autoliikenne 
väistää).

�‡ Liittymäalueiden muotoilu siten, 
että pyöräliikenne on 
mahdollisimman sujuva eli 
pyöräliikenne linjataan 
kulkemaan suoraan pääkadun 
suuntaisesti. 

�‡ Perinteiset liittymäjärjestelyt 
nykyisillä reiteillä. 

�‡ Uusissa toteutuksissa 
vähäliikenteisten sivukatujen 
risteämiset korotettuina.

�‡ Perinteiset 
liittymäjärjestelyt.

Kävelyalueet �‡ Ensisijainen ratkaisu on johtaa 
baanat muualta kuin 
kävelyalueilta. 

�‡ Jos kävelyalueen läpi kulkee 
baana, erotellaan se selkeästi 
jalankulusta. 

�‡ Jalankulku ja pyöräliikenne 
erotellaan selkeästi erottuvalla 
ratkaisulla tai pääpyöräreitti 
johdetaan kävelyalueen ohi.

�‡ Poikkeuksena lyhyillä matkoilla 
voidaan kävely ja pyöräliikenne 
yhdistää, jos tila ei muuta 
mahdollista.

�‡ Pyöräliikenne on sallittua 
kävelyalueilla  kävelyn ehdoilla.

�‡ Pyöräliikenne on sallittua 
kävelyalueilla  kävelyn 
ehdoilla.

Opastus �‡ Uuden lain mukaiset opasteet, 
joissa baanan numero ja väri.

�‡ Baanabrändin mukaiset 
opasteet (pyloni).

�‡ Uuden lain mukaiset opasteet 
(opastaulu).

�‡ Jatkuva opastus nykyisillä 
opasteilla (viitta).

�‡ Nykyiset opasteet (viitta).

Muut palvelut �‡ Liikennevaloliittymät 
mahdollisimman sujuviksi: ei 
painonappeja, silmukat 
tunnistamaan lähestyvän 
pyöräilijän.

�‡ Nojailukaide 
liikennevaloliittymiin.

�‡ Liikennevaloliittymät 
mahdollisimman sujuviksi: ei 
painonappeja, silmukat 
tunnistamaan lähestyvän 
pyöräilijän.

Lähde: Vantaan pyöräliikenteen tavoiteverkko ja suunnitteluperiaatteet, luonnos 06/2020
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2. Suunnitelman sisältö
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Kuva 3. Ote pyöräliikenteen tavoiteverkosta Vantaan ratikan suunnittelualueella 10

2.1 Suunnittelualue ja tehdyt tarkastelut

Suunnittelualue

Viereisessä kuvassa on esitetty ote Vantaan 
pyöräliikenteen tavoiteverkosta ja sen 
sijoittumisesta ratikan suunnittelualueelle. 
Pyöräliikenteen tarkastelut keskittyivät erityisesti 
pyöräilyn pääverkon laatuun ja sujuvuuteen, 
mutta myös muihin pyöräilyn turvallisuuteen ja 
houkuttelevuuteen vaikuttaviin tekijöihin. 



Tehdyt tarkastelut

Työssä tehdyt tarkastelut sisälsivät erityisesti:

�‡ Baanojen laadun ja sijainnin tarkistaminen, tavoitteena 
puolenvaihtojen vähentäminen.

�‡ Pyöräilyn pääreittien laadun ja tilantarpeen tarkistaminen 
huomioiden sivusuuntien pääreitit ja niiden yhdistyminen sujuvasti 
ratikan varrella kulkeviin baanoihin ja muihin pyöräilyn 
pääreitteihin. Muutokset koskivat erityisesti liittymäjärjestelyn 
sujuvoittamista pyöräilyn osalta.

�‡ Kävelypainotteisten alueiden ja pyöräliikenteen pääreittien 
yhteensovittaminen sekä suunnitteluperiaatteiden tarkentaminen. 

�‡ Suojateiden odotustilojen riittävät tilavaraukset sekä ylitysten 
sujuvuuden tarkentaminen. 

�‡ Autoliikenteen risteämisten tarkastelu korotettujen risteysten 
osalta, joissa pyörätie jatkuu yhtenäisenä liittymäalueen läpi ja 
autoliikenne väistää. 

�‡ Liityntäpyöräpysäköinnille ja kaupunkipyörä -järjestelmälle varatun 
tilan ja periaatteiden tarkistaminen pysäkeillä. Kaupunkipyörien 
osalta huomioitiin mahdollinen järjestelmän laajentuminen 
tulevaisuudessa.

�‡ Mahdollisten nojailukaiteiden sijainnit pääreittien 
liikennevaloliittymissä.

Suunnittelun aikana tarkastellut kohteet ja niihin tehdyt tai tekemättä 
jätetyt muutokset perusteluineen on esitetty raportin liitteessä 1.
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Suunnitteluperiaatteet

Vantaan ratikan yleissuunnitelman tarkennuksessa käytettiin 
käynnissä olleen Vantaan tavoiteverkkotyön kriteerejä baanojen ja 
pääreittien mitoituksessa, erottelussa ja merkintätavoissa. Käytetyt 
kriteerit on esitetty luvun 1.2 taulukossa.

Taulukosta poiketen baanojen mitoituksena käytettiin 
poikkileikkausleveyttä 3,5 m pp + 2,5 m jk tilan puutteen vuoksi. Lisäksi 
jalankulun osalta vilkkaissa paikoissa pyöräliikenne ja jalankulku on 
eroteltu ja niille on annettu ohjetta enemmän tilaa, jos tilaa on ollut.

Muita työn aikana sovittuja periaatteita:

�‡ Jalankulun ja pyöräliikenteen erottelu tehdään noppakiviraidalla 
keskustamaisilla alueilla, vilkkailla jalankulkualueilla ja liittymissä. 
Muilla alueilla käytetään maaliviivaa.

�‡ Baanojen päällysteenä käytetään punaista asfalttia. Punaista väriä 
voidaan tarvittaessa käyttää myös pääreiteillä, jos on tarpeen 
korostaa pyöräliikenteen erottelua jalankulusta esimerkiksi 
aukiomaisissa kohteissa.

�‡ Baanat merkitään pyöräliikenteen opasteiden lisäksi 
baanakonseptin mukaisilla maalimerkinnöillä.



2.2 Pyöräpysäköinti pysäkeillä

Käyttäjäpotentiaali: asukasta ja 
työpaikkaa vuonna 2030

Pyöräpaikkojen 
määrä

< 3000 15 pp

3000 -5000 30 pp

5000 -8000 40 pp

> 8000 60 pp

Liityntäpyöräpysäköinnin määrä pysäkeillä

Ratikkapysäkkien pyörien liityntäpysäköintipaikkojen määrää on 
arvioitu karkeasti käyttäjäpotentiaaliin perustuen. Käyttäjäpotentiaalin 
arvioinnissa on huomioitu ratikkapysäkin vaikutusalueen asukkaiden 
ja työpaikkojen ennustettu määrä vuonna 2030. Pyöräpaikkojen 
arvioitu määrä suhteessa käyttäjäpotentiaaliin on esitetty alla.

Arvioidut tavoitteelliset pyöräpysäköintipaikkamäärät pysäkeittäin on 
esitetty seuraavan sivun taulukossa. 

Liityntäpyöräpysäköinnin toteutuksen periaatteet

Ratikkapysäkkien yhteyteen tuleva pyöräpysäköinti toteutetaan 
runkolukittavina telineinä ja pyöräpysäköinti on lähtökohtaisesti 
katettu. Mikäli katokset muodostavat näkemäesteen, pyritään 
pyöräpysäköinnille etsimään toinen sijainti pysäkin läheisyydestä. Jos 
muuta sijaintia ei löydy, toteutetaan pyörätelineet katoksettomina. 

Pyöräpysäköinnissä käytetään HKL:n pyöräpysäköinnin 
kalustemallistoa (ks. Vantaan ratikan suunnitteluohjeet 
katusuunnitteluun).
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Pysäkkiluokka
Kaupunkipyörä -
paikkojen määrä

Keskushub 40 pp

Solmuhub (< 3000 asukasta ja työpaikkaa) 20 pp

Solmuhub (> 3000 asukasta ja työpaikkaa) 30 pp

Aluehub 30 pp

Lähihub 20 pp

Kaupunkipyöräasemien pyöräpaikkamäärät pysäkeillä

Pyörien liityntäpysäköintipaikkojen lisäksi ratikkapysäkeillä on 
varauduttu kaupunkipyöräasemien toteuttamiseen. 
Kaupunkipyöräpaikkojen määrää on arvioitu pysäkkiluokkien 
perusteella, jotka on määritetty erillisessä Vantaan ratikan mobility 
hubit -selvityksessä*. Pysäkkiluokkien määrittelyssä on hyödynnetty 
Vantaan ratikan yleissuunnitelman matkustajamääräennustetta ja 
ratikkapysäkin vaikutusalueen asukkaiden ja työpaikkojen ennustettua 
määrää vuonna 2030. 

Kaupunkipyöräpaikkojen määrä eri pysäkkiluokissa on esitetty alla 
olevassa taulukossa. Kullakin kaupunkipyöräasemalla on vähintään 20 
kaupunkipyöräpaikkaa. Kaupunkipyöräpaikkojen tavoitteellinen määrä 
ratikkapysäkeittäin on esitetty seuraavan sivun taulukossa. Koska tässä 
vaiheessa ei ole tarkempaa tietoa ratikan valmistumisen aikaisesta 
kaupunkipyöräjärjestelmästä, on pyöräpaikkamäärä ja sen vaatima 
tilavaraus määritetty järjestelmälle, jossa kaupunkipyörillä on erillinen 
asema (vastaava kuin Helsingissä ja Espoossa nykyisin käytössä oleva 
kaupunkipyöräjärjestelmä). 

* Selvityksessä on tarkasteltu ratikkapysäkkien mahdollista liikkumispalveluiden tarjontaa. 
Mobility hubien/asemien päätarkoituksena on keskittää liikkumispalveluita, tukea tiivistä 
kaupunkirakennetta ja kehittää yhteiskäyttöpalveluiden tarjontaa. 


