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Vaaralan rekkaparkin liikenteellisen tarkastelun laatiminen aloitettiin marraskuussa 2016 ja se valmistui
toukokuussa 2017.

Tyo6ta on ohjannut ohjausryhma, johon kuuluivat:
. Harri Johansson, Vantaan kaupunki

. Susanna Koponen, Vantaan kaupunki

. Jukka Koykka, Vantaan kaupunki

. Vesa Karisalo, Vantaan kaupunki

. Antti Auvinen, Vantaan kaupunki

. Jukka Hietamies, Vantaan kaupunki

. Topi Uimanen, Uudenmaan ELY-keskus

. Jaakko Kuha, Uudenmaan ELY-keskus

Tyon tekemisesta on vastannut Trafix Oy, jossa tyohon osallistuivat Jouni Ikaheimo, Mikko Suhonen, Esa
Karvonen ja Mikko Jokinen.

Taman liikkenteellisen selvityksen lisdksi samanaikaisesti on erillisin& toimeksiantoina laadittu
hulevesiselvitys (Sito Oy) ja meluselvitys (Promethor Oy).
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Suunnittelun lahtokohdat

www.trafix.fi

Tyon tavoitteena on ollut laatia Vaaralan alueelle asemakaava, joka mahdollistaa rekkaparkin sijoittamisen
alueella. Kaavoituksen yhteydessa rekkaparkki on suunniteltu silla tarkkuudella, ettd on pystytty luotettavasti
osoittamaan, ettd kaavoitettavalle alueelle voidaan sijoittaa kaikki rekkaparkin vaatimat toiminnot.

Rekkaparkin suunnittelun lahtokohtana on ollut se, etté tontille sijoitetaan seuraavat toiminnot:
. liketiloja likenneaseman kayttoon,

. liketilaa kevytkalustohuoltoa ja muuta vastaava toimintaa varten,

. liketilaa raskaskalustohuoltoa ja muuta vastaa toimintaa varten,

. rekkojen pysakaintitilaa likenneasemalla asioiville kuljettajille,

. rekkaparkki pidempiaikaiseen rekkojen pysakaintiin,

. henkil6autojen tankkauspiste ja erilliset rekkojen tankkauspisteet ja

. hulevesialtaat tontilta kerattavan veden viivastyttamiseksi (erillinen suunnitelma)

Lisaksi suunnittelussa on huomioitu Ojankoon kaavoitettava 204 bussin varikko.

Tassa raportissa rekkaparkki-nimityksella tarkoitetaan likenneaseman ja sen oheispalveluiden (ruoka- ja
majoituspalvelut seka erinaiset kaluston huoltopalvelut yms.) seké rekkojen pidempiaikaisen pysékointialueen
yhdess& muodostamaa kokonaisuutta. Taméa kokonaisuus sijaitsee yhdella yhtenaisella tontilla. Esimerkiksi
kustannusarvioiden yhteydessa on kuitenkin kaytannon syista kasitelty erillisina alueina likenneasemaa ja sen
toimintoja seké rekkojen pidempiaikaista pysakdintialuetta.



Tutkitut vaihtoehdot

TyoOn aikana on tutkittu runsaasti erilaisia vaihtoehtoisia ratkaisuja
rekkaparkin toteuttamiseksi:

Synergiaetuja haettiin tutkimalla bussivarikon ja rekkaparkin
sijoittamista yhteiselle tontille Vaaralaan. Hyvin pian huomattiin,
etta kaytettavissa oleva tila Vaaralan alueella ei yksinkertaisesti
riitd kummallekin toiminnolle.

Rekkaparkin suunnittelun yhteydessa merkittavimmat
vaihtoehdot ovat liittyneet rekkaparkin liittymajarjestelyihin.
Suunnittelun aikana on tutkittu kahden t-liittyman, kolmen t-
liittyman ja yhden kiertoliittym&n vaihtoehtoja.

Alueen etelapaéassa sijaitsevan pohjavesialueen vuoksi
tankkauspisteet on sijoitettu alueen pohjoisosaan.

“Luonnos 23.2.201;

Ulosajo rekkaparkista ja yhte
= japan wlil
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Vaaralan rekkaparkki - asemapiirros
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Suunnitteluprosessin myéta paadyttiin viereisessa Vaaratan rekkaparkkl | | e NN

kuvassa esitettyyn ensimmaisen vaiheen s

ratkaisuun. Ratkaisuun paadyttiin seuraavista

syista:

. Alueen pohjavesiolot maarittivat, etta
tankkauspisteiden tulee sijaita tontin
pohjoisosassa.

. Liikenneaseman palveluiden tulee olla
mahdollisimman hyvin Keha Ill:lta
havaittavissa.

. Liikenneaseman ja kaluston huoltopalveluiden
seka tankkauspisteiden on hyva sijaita tiiviisti
l&hekkain, jotta sama asiakas voi vaivatta
hyodyntaa useita palveluita.

. Liittymaratkaisun osalta kiertoliittyma todettiin
toimivuuden ja selkeyden kannalta parhaaksi
ratkaisuksi toimivuustarkastelujen perusteella.

. Suunnitteluratkaisulla saadaan maksimimaara
rekkojen pysakointipaikkoja siihen tilaan, mita
palveluiden kayttaman tilan jalkeen alueella
oli kaytettavissa.
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Suunnitelmaselostus ’rraf:x

Vaaralan rekkaparkin suunnitelmassa on esitetty seuraavat asiat:

1000 m2 (rakennuksen pohjan pinta-ala) liiketiloja likenneaseman kayttoon. Liikenneasemaan sisaltyy
ravintola- ja yopymispalveluita,

1050 m2 (rakennuksen pohjan pinta-ala) liiketilaa kevytkalustohuoltoa ja muuta vastaava toimintaa varten ja
2000 m2 (rakennuksen pohjan pinta-ala) liiketilaa raskaskalustohuoltoa ja muuta vastaa toimintaa varten.

Rakennusten koot ja kerrosalat tarkentuvat jatkosuunnittelussa, kaavoituksessa tavoitteellisena
rakennusoikeuden maarana pidetaan 7500 m2,

40 m x 116 m katos rekkojen pysakdintia varten.

35 henkildautopaikkaa likenneaseman asiakkaille.

Rekkojen pysékaintitilaa likenneasemalla asioiville kuljettajille.

Tilaa pidempiaikaiseen rekkojen pysékaintiin (ensimmainen vaihe 148 paikkaa, okt-tontin laajennuksen
my6ta 160 paikkaa).

Varaus trailer-parkin toteuttamiseksi Keha Ill rampin ja Keha Ill valin jaavalle alueelle. Alueen toteuttaminen

vaati siltayhteyden rekkaparkista Keha Ill rampin ylitse. Alue jaa voimalinjojen alle ja sen kaytdsta on
sovittava erikseen myos séhkoyhtididen kanssa.

Henkildautojen tankkaus Express-asemalla ja kolme erillisté rekkojen tankkauspistetta seka

kaasutankkauspiste. Rekkojen tankkauspisteen ja kaasutankkauksen riittdva suojaetaisyys voimalinjoihin
tulee huomioida jatkosuunnittelussa.

Hulevesialtaat tontilta kerattavan veden viivastyttamiseksi (erillinen Sito Oy:n laatima suunnitelma)

Suunnitellun liittyméaratkaisun myota Lansimaentien tasausta tulee laskea nykyisesta ja Lansiméaentien
linjaus siirtyy sivusuunnassa hieman. Lansiméaentien muutostyot voidaan toteuttaa kolmessa vaiheessa,
jotka on esitetty seuraavassa. Vaiheeseen kaksi liittyvéat kevyen liikenteen jarjestelyt Keha lll:n
kiertoliittyméan yhteydessa vaativat lisdtarkasteluita jatkosuunnittelussa.

Rekkaparkin suunnitelman sisalto tarkentuu jatkosuunnitteluvaiheissa.

www.trafix.fi
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Lilkenneverkko ja sen vaiheistus

Tyon aikana on laadittu kattava toimivuustarkastelu Vaaralan rekkaparkin liikenteen sujuvuudesta, jonka pohjalta on paadytty
esittdmaan liikkennejarjestelyjen toteuttamisen jakamista kolmeen vaiheeseen:

. Vaihe 1

Ensimmaisessa vaiheessa Vaaralan rekkaparkin liittyma toteutetaan kiertoliittymana ja Lansimaentien tasausta
lasketaan rekkaparkin kohdalta ja siirretd&n sivusuunnassa lopulliseen asemaan. Lansiméentien kaistajarjestelyihin ei
esitetd muutoksia muualla kuin kiertoliittyman tuntumassa. Pyorailyn laaturaitti toteutetaan ensimmaisessa vaiheessa
lopulliseen asemaansa. Lansimaentien tasauksen muutoksen ja siirtamisen yhteydessa louhitaan myéhemmissa
vaiheissa toteutettavien lisdkaistojen vaatima tila. Alustava kadunrakennuksen kustannusarvio 1, 6 milj. € ja
rekkaparkin toteuttaminen noin 8,3 milj. €.

. Vaihe 2

Toisessa vaiheessa toteutetaan likennemaarien kasvaessa lisékaistat Lansimaentielle rekkaparkin littyman ja Keha
Ill:n rampin vélille sekd vapaat oikeat rampin kiertoliittymaan. Nailla toimenpiteilla varmistetaan liikenteen toimivuus
mya0s tulevaisuudessa. Tarve lisékaistoille todettiin tyon aikana laadituissa toimivuustarkasteluissa.
Toimivuustarkasteluiden mukaan kaistat on tarpeen rakentaa viimeistaan kun likennemaarat kasvavat nykyisesta noin
20-30 %. Vaiheen kaksi osalta kevyen liikenteen jarjestelyt Keha lll:n kiertoliittyman yhteydessa vaativat
lisatarkasteluita ja jatkosuunnittelua. Kevyen liikenteen yhteydet on todennakdisesti toteutettava eritasossa. Lisaksi
lisdkaistojen toteuttaminen tiealueella vaatii tiesuunnitelman laatimisen. Kadunrakentamisen alustava kustannusarvio
0,65 milj. € (edellisen vaiheen lisaksi). Lisaksi tarvittaessa voidaan toteuttaa lisaa rekkapaikkoja nykyisen
omakotitalotontin alueelle (kustannusarvio 0,5 milj. €).

. Vaihe 3

Kolmannessa vaiheessa toteutetaan lisékaistat Lansimaentielle rekkaparkin liittymasta Fazerintien kiertoliittymaan,
mikali taman nahdaan jatkossa tarpeelliseksi. Tyon aikana laadituissa toimivuustarkasteluissa ei havaittu naille
lisdkaistoille valttamatdnta tarvetta, mutta tilanne voi muuttua tulevaisuudessa eri tavoin kuin nyt on ennustettu ja
kaistat voivat olla tarpeelliset. Kaavoituksessa on syyta huomioida kaistojen tilantarve. Naiden lisakaistojen
kustannuksia ei arvioitu. Lisaksi kolmannessa vaiheessa (tai jo aiemmin) voidaan toteuttaa traileri-parkkialue ja
tarvittava siltayhteys Keha lll:n rampin ja Keha lll:n véliselle alueelle (kustannusarvio 1,45 milj. €)

www.trafix.fi

Liikenneverkon vaiheistus suunnitelmakuvina on esitetty seuraavalla sivulla.



Lilkenneverkko ja sen vaiheistus

Vaaralan re kkaparkki
Yaihe |

[ e
o katin = 3 presteln

s
trapix

Sk, S, Karsiran 4 520

Vaaralan re kkaparkki
Yai

_/..),_)'/ -
c**z\&\‘lx\\_,

ANSEE

AR

Pl B G

trapix

B, Suaan, Kaeopan w581

[EENY R

Lineimsar el kb i
Saem e Rt durisan

. 4
trapx

B, Subvapan, Karsoown w781

Vaihe 1

Vaihe 2

Vaihe 3

‘www.trafix.fi



Kustannusarvio ’rrafax

Kohde Kustannus Tyon aikana on laadittu alustavat
kustannusarviot Vaaralan rekkaparkin
toteuttamiselle. Kustannuksissa on eroteltu

1. Lansimaentie ja pyorailyn laaturaitti, vaihe 1 1,6 milj. € kadunrakennuskustannukset ja rekkaparkin

seka likenneaseman rakentamisesta
aiheutuvat kustannukset.

Liikenneaseman/Speedin alueen osalta
kustannukset eivat sisélla rakennusten ja
3. Rekkojen pidempiaikainen pysakointialue 4,4 milj. € rekkakatoksen kustannuksia.

Ensimmaisessé vaiheessa toteutetaan
kohteet 1-3, joiden kustannukset ovat

www.trafix.f

2. Lilkkenneasema/Speed 3,9 milj. €

Ensimmainen vaihe yhteenséa 9,9 milj. € yhteensa 9,9 milj. €
Kadunrakennuskustannukset 1,6 milj. € Toisessa vaiheessa toteutetaan lisdkaistoja

’ Lansiméaentielle, kustannukset yhteensa 0,65
Rekkaparkki 8,3 milj. € milj. €. Kustannuksissa ei ole huomioitu

mabhdollisesti tarvittavien kevyen liikenteen
eritasojarjestelyiden kustannuksia.

Lisaksi Lemmenkujan okt-tontin alueelle
Kohde Kustannus toteutetaan mydhemmin kaavan mukaisesti
lisatilaa rekkojen pyséakaintiin, kustannukset
] _ ] 0,50 milj. €.
4. Lansimaentie, vaihe 2 0,65 milj. €

Mybdhemmassa vaiheessa voidaan toteuttaa

5. Lisatila rekkojen pysakaintiin 0,50 milj. € myads trailer-parkki, jonka kustannukset ovat
arviolta 1,45 milj. €

6. Trailer-parkki 1,45 milj. € Kustannuslaskentaan sisaltyvat osatekijat on
esitetty seuraavalla sivulla.

10
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- Liiken oman kentit Lisédk entielle valille Keha III:n Kentén valaistus
- Alueen s ra a - rekkaparkin kiertoliittyma Tukimuuri kentn laitoihin
Alueen h ijarjestelms ja Sljynerotus n rampin kiertoliittymaan Silta Kehd I11:n rampin yli
Pohjaveden suojaus atuv
Tukimuuri Keha II1:n laitaan HUOM nuksissa ei ole huomioitu mahdollisesti
tarvittavaa kevyen liilkenteen eritasojarjestelyd

3. Rekkojen pidempiaikainen pysékéintialue
Rekkakentta
n vi I

5. Rekkojen pidempiaikainen pysdkdintialue
Rekkakenttdn laajennus
isd laist

Lansiméentie (Vaihe 3)

(KUSTANNUKSIA EI LASKETTU TASSA TYOSSA!)
Lansimaentien rakentaminen 2+ 2-kaistaiseksi

valille rekkaparkin kiertaliittyma - Fazerintien
kiertoliittym&

Fazerintien kiertoliittyman muuttaminen turbo-
kiertoliittymaksi

Lisdosan hulevesijarjestelma ja
Lisdosan meluntorjunta ja aitau:
Lisdosan pohjaveden sucjaus

1. Lansimé&entie (Vaihe 1)
Jja pyorédilyn laaturaitti
Kiertoliittymdn rakentaminen

oljynerotus
S

Pytréilyn laatuvdyldn rakentaminen 7
valille Keha III - Fazerintien kiertoliittyma 1B& |

Kallio- ja maaleikkaukset i Xy
Laatukaytavan valaistus
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Vaaralan rekkaparkki
Vaihe 3

Kaavarajat

Kaavarajat on esitetty suunnitelmakuvassa
punaisella katkoviivalla. Katualueen rajauksessa
on varauduttu 2+2 kaistaiseen Lansiméentiehen
Keha Il -kiertoliittyméan ja Fazerintien
kiertoliittyman valilla.




Lansiméaentie, poikkileikkaus trafix
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_ansimaentien pituusprofiili
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Lansimaentien tasausta esitetaan muutettavaksi noin 180 metrin matkalta
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Lilkenteelliset vaikutukset

Autoliikenne

. Lansimaentiella kulkee nykytilanteessa keskiarkivuorokaudessa noin 10 300 ajoneuvoa, joista raskasta
likennetta on 10 %.

www.trafix.fi

. Rekkaparkin keskimaaraiseksi arkivuorokausiliikenteeksi on arvioitu 3 000 ajoneuvoa, joista raskasta
likennettd on puolet. N&in ollen rekkaparkin myota Lansimaentien likennemaarat kasvavat noin 30 %.

. Tyon aikana on laadittu kattavat toimivuustarkastelut, jonka avulla on tutkittu erilaisten liittyma- ja
kaistajarjestelyiden toimivuutta eri liikennemaarilla. Toimivuustarkastelut laadittiin nykytilanteen
likennemaarilla (likennelaskentojen tulokset + uuden maankayton liikennetuotos), jonka jalkeen
likennemaaria kasvatettiin asteittain 10 % kerrallaan. Vuoden 2040 tilanteessa likennemaarat ovat
kasvaneet 60 % nykytilanteeseen verrattuna.

. Toimivuustarkastelun myota havaittiin, etta rekkaparkki vaatii kaytanndssa toimiakseen kiertoliittyman
Lansimaentielle. Vaihtoehtoinen useamman liittyman vaihtoehto toimisi nykytilanteen likennemaarilla
vahintaankin kohtalaisesti, mutta alkaisi ruuhkautua jo lahivuosina likennemaarien kasvaessa.

15



Lilkenteelliset vali

Vaaralan rekkaparkki
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Kutukset

TyoOn aikana selvitettiin Paramics-simulointiohjelman avulla
erilaisilla Lansimaentien kaistajarjestelyilla ja likennemaarilla
likenteelle aiheutuvia keskim&araisia viiveita. Tulokset on
koottu alla olevaan taulukkoon.

1+1-kaistaisessa vaihtoehdossa Lansiméaentien liikenne
pohjoiseen ruuhkautuu rekkaparkin kiertoliittymaan asti, kun
likenne kasvaa ~30 % nykytilanteesta. Tallaisella
likennemaaran kasvulla viiveet rekkaparkin liittyméssé alkavat
kasvaa merkittavasti.

Vuoden 2040 likennemaaralla etelan suuntainen liikkenne
tarvitsee toimiakseen oman kaistan kiertoliittymien valille.
Toinen lisakaista pohjoisen suuntaan ei kaytanndssa vaikuta
likenteen sujuvuuteen lainkaan (vrt. 2+1 ja 2+2 kaistaiset
versiot).

X

www.trafix.fi

Keskimaaraiset viivytykset, sek.

1+1 kaistaa

1+ 1 kaistaa ja vapaa oikea

| 2+1 kaistaa | 2+2 kaistaa |

Kiertoliittyma (saapumissuunta)

Liikennemaara (1,0 = nykytila, 1,6 = vuosi 2040)

10 11 12 13 14 15 16 16 16 AN N s e

1. Kl (Lansimaentie pohjoisesta) 50 4,7 51 58 52 51 6,1 58 6,0 52 56 59 58
2. KIlll, (lannesta) 2,8 3,1 35 4,9 5,0 6,0 6,5 2,2 2.1 21 1,8 2,3 22
3. KIll, (Lansimaentie etelasta) 10,9 19,9 21,2 24,8 25,4 24,4 25,9 5,0 3,9 16,3 17,8 16,5 16,1
1 a. Rekkaparkki, (Linsimadentie pohjoisesta 272 2,2 2,2 34 3,1 3,4 3,3 1,6 1.7 2,1 2,6 21 2,4
5. Rekkaparkki, (rekkaparkin sisaltd) 3,4 3,9 13,6 20,8 34,6 41,4 73,2 6,2 6,5 11,6 29,7 39,3 48,4
6. Rekkaparkki, (Lansimaentie etelasta) 4,7 4,8 13,9 28,1 39,6 35,9 38,8 10,7 10,7 8,8 24,9 28,1 2572
Viivytykset yhteensa 29,0 38,6 59,5 87,5 112,9 116,2 153,8 31,5 30,9 46,1 82,4 94,8 100,1
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Lilkenteelliset vaikutukset

www.trafix.fi

Kavely ja pyoraily
. Nykytilanteessa Lansimaen itdpuolella on yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie, joka yhtyy Keha lll:n
varren paapyorareittiin.

. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteet alueella kehittyvét nykyisesta, silla Lansiméentien lansilaitaan
rakennetaan pyorailyn laaturaitti. Samalla kuitenkin L&ansim&entien itdlaidan yhteys poistuu.

Joukkoliikenne

. Nykytilanteessa joukkoliikenteen palvelutaso alueella on heikko. Lansimaentieta liikennoéivat arkisin
linjat 588 ja 588B Lansisalmen ja Sotungin koulun valilla. Linjoilla on yhteensa kahdeksan lahtéa
paivassa per suunta. Kaava-alueen ainoat bussipysakit (Pitkasuo) sijaitsevat nykyisellaan aivan
Keha Ill:n laheisyydessa.

. Joukkoliikenteen olosuhteet alueella pysyvat nykyisenkaltaisena, silla alueelle suunniteltu
maankaytto ei ole sellaista, joka merkittavasti houkuttaisi joukkoliikenteen kayttajia. Rekkaparkin ja
likenneaseman asiakkaat liikkuvat paaosin rekoilla ja henkildautoilla.

. Mydhemmin tulevaisuudessa kaava-alueen joukkoliikenteen olosuhteet voivat kehittya
huomattavasti, mikali alueelle toteutetaan raitiotieyhteys. Yksi vaihtoehtoinen linjaus kulkee
Fazerintien ja Lansimaentien kiertoliittyman kautta. Raitiotien vaatimaan tilaan on varauduttu
katualueen rajojen maarittdmisen yhteydessa. 17
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Muut vaikutukset

www.trafix.fi

. Rekkaparkki tuo alueelle uusia tyopaikkoja.

. Rekkaparkki tarjoaa tarkean levahdysalueen seudulla liikkuville rekoille. Levahdyspaikoista on pulaa
padkaupunkiseudulla, joten rekkaparkki on seudullisesti merkittava hanke.

. Rekkaparkin rakentaminen ja erityisesti LAnsimaentien muutostyot aiheuttavat runsaasti tydnaikaisia
jarjestelyitd, jotka hairitsevat Lansimaentien liikennettd. Tyonaikaisten jarjestelyjen toteuttaminen
helpottuu huomattavasti, kun Lansiméaentieta louhitaan leveammaksi.

. Rekkaparkin myo6ta kasvavat likennemaaréat lisaavat melua alueella. Rekkaparkista on laadittu
erillinen meluselvitys (Ojangon linja-autovarikon ja Vaaralan raskaan liikenteen pysakointi- ja
levahdysalueen seka huoltoasema-alueen meluselvitys, Promethor Oy) vaikutusten selvittdmiseksi .

. Rekkaparkin pohja- ja hulevesistéa on laadittu erillinen selvitys (Pohja- ja hulevesiselvitys - Vaaralan
rekkaparkin pohjavesien vaikutusarviointi ja hulevesien hallintasuunnitelma, Sito Oy).
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Ojangon bussivarikon ja Vaaralan |
rekkaparkin yhteisvaikutukset

Tyo6n aikana laadittiin Paramics-ohjelmalla kattavat liikenteen
toimivuustarkastelut, joilla tutkittin Ojangon bussivarikon ja
Vaaralan rekkaparkin yhteisia vaikutuksia l&hialueen
likenteeseen.

fi

www.trafix

Nykytilanteen likennemaarilla (likennelaskentojen mukainen g \
likenne + uusien toimintojen likennetuotos) liikenne alueella |
sujuu kohtalaisesti valituista liittyma- ja kaistajarjestelyista S o
riippumatta. Uuden maankayton yhteenlaskettu liikennetuotos on “ =
noin 4100 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista noin 1100 aiheutuu
Ojangon bussivarikosta ja loput Vaaralan rekkaparkista. Tyon
aikana on arvioitu, etté valtaosa uudesta likennetuotoksesta
suuntautuu Keha lll:lle (kuva seuraavalla sivulla).
Toimivuustarkasteluissa havaittiin, etté rekkaparkin
littymaratkaisulla ja La&nsimaentien kaistajarjestelyilla Keha Ill:n
ja rekkaparkin valilla on merkittavat vaikutukset liikenteen
sujuvuuteen lahialueilla. Muun liikenteen maarien kasvaessa
tulevaisuudessa alkaa liikenne Lansimé&entiella pohjoisen
suuntaan ja Keha Il [annesta nousevalla rampilla jonoutua
nykyisilla kaistamaarilla.

Tulevaisuuden ongelmien ratkaisemiseksi tarvitaan
Lansimaentielle myohemmassa vaiheessa lisda kaistoja.
Rekkaparkin littym& on suositeltavaa toteuttaa kiertoliittymana
toimivuuden varmistamiseksi.

Vaaralan rekkaparkin toiminnan aikaansaama liikenne ei vaikeuta 19
Ojangon alueelle kaavoitettavan bussivarikon toimintaa.
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Jatkotoimenpiteet

www.trafix.fi

Jatkotoimenpiteind taman tyon jalkeen on tehtava seuraavaa:

. Rekkaparkin toteuttaminen edellyttdd asemakaavan laatimista ja siihen liittyvia sopimusjarjestelyita
eri tahojen kesken sekéa kaavan hyvaksymista.

. Lilkenneaseman ja rekkaparkin toimintojen tarkempi suunnittelu (Speed Group)

Rekkojen tankkauspisteiden suunnittelussa tulee huomioida riittdvat suojaetaisyydet alueen itdreunalla
sijaitseviin voimajohtoihin. Fingridiltd on pyydetty asiasta risteamalausunto, joka ei valmistunut tAman tyén
aikana. RisteAmalausunnon pitéisi olla kaytettavissa jatkosuunnittelun apuna.

. Lansimaentien muutostoiden tarkempi suunnittelu (katu- ja rakennussuunnitelmien laatiminen).
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Liitteet |

ix.fi

www.traf

Liite 1 - Vaaralan rekkaparkki, suunnitelmakuvat A3

Asemapiirros, vaihe 1, A3 1:1500

Asemapiirros, vaihe 2, A3 1:1500

Asemapiirros, vaihe 3, A3 1:1500

Asemapiirros, vaihe 3, A3 1:2000

Lansimaentie, pituusleikkaus, A3

Lansimaentie, poikkileikkaus, A3
Toteutusvaiheiden kustannuslaskenta-alueet, A3
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