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1 TYONLAHTOKOHDAT

1.1 Tyon tausta ja tarkastelualue

Tikkurilantien varressa Katriinantien ja Aviabulevardin valilla on merkittava logistiikka-
keskusten keskittyma. Tarkastelualueen itdpddssa maankayttéd ja liikennettd leimaa-
vat lentoaseman erilaiset toiminnot, kuten etapyséakaintialueet ja lentokentan tyopaikat.
Tarkastelualueen itapaassa on rakenteilla my6ds merkittavia hankkeita, kuten lahitule-
vaisuudessa valmistuva Turbiinitien ensimmainen vaihe seka Turbiinitien ja Aviabule-
vardin valin maankayttoalueet. Erityisesti raskaan liikenteen toimijoilta on saatu pa-
lautetta liikenteen sujuvuusongelmista vuosina 2015-2016.

Naista lahtokohdista on selvitetty Tikkurilantien nykyiset aamu- ja iltaruuhkan liikenne-
maarat, ajoneuvoliikenteen nykyiset toimivuusongelmat ja pikaparannustoimenpiteet.
Ajoneuvoliikenteen ohella on kartoitettu jalankulun ja pydréilyn liikkenneturvallisuutta ja
parantamistarpeita. Liséksi on laadittu liikenne-ennusteet ja arvioitu toimenpidetarpeita
ja niiden vaiheistusta tulevaisuudessa.

Tarkasteltavat liittymat ja tarkastelualue on esitetty seuraavassa kuvassa.
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Kuval. Tarkastelualue ja tarkastellut liittymaét.

1.2 Nykyiset liikkennemaarat ja liikennetilanne

RUUHKATUNTIEN RISTEYSLASKENNAT

Tarkastelutavien liittymien aamu- ja iltaruuhkan liikennemdaarat kaytiin laskemassa
tammikuussa 2017. Laskennat tehtiin kahtena perakkaisena paivana (ti 17.1.2017 ja ke
18.1.2017).

Liittymalaskentojen perusteella Tikkurilantien vilkkain tunti aamuliikenteessa on klo
7.30-8.30. lltaruuhkan vilkkain tunti on 15.30-16.30.

Aamuruuhkassa liikenne on vilkkaimmillaan tarkastelualueen itdpaasséa Aviabulevardin
ja Toisen Savun valilla. Katriinantien paassé liikenne on voimakkaasti suuntautunut
Tikkurilaan (itdan) pain. Liikenne ruuhkasuuntaan on Katriinantien itdpuolella yhta vil-
kasta kuin Aviabulevardin kohdalla.

Raskaan liikenteen osuudet ovat suuret alueen logistiikkatoimintojen vuoksi. Raskaan
likenteen osuus vaihtelee ruuhkatuntina 10-20 % valilla. Koko péaivan liikenteesta ras-
kaan liikenteen osuus on suurempi. Suurimmillaan raskaan liikkenteen osuus on Keha
[ll:n eritasoliittymaéan johtavan Caravellentien kohdalla.

Liittymalaskentojen tulokset on esitetty seuraavissa kuvissa. Raskaan liikenteen maa-
rat sisaltavat rekkaliikenteen ja bussilikenteen (HSL:n, lentokenttdparkkien ja pitkan
matkan bussit).
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Kuva 2.  Aamuhuipputunnin likennemaarat 2017.
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Aamuruuhkan tavoin poikkileikkausliikenne on iltaruuhkassa vilkkaimmillaan Lento-
asemantien paassa. Koko alueen vilkkain ajosuunta on iltaruuhkassa kuitenkin Katrii-
nantien paassa Kiviston suuntaan. Liikkenne on suuntautunut selvasti lanteen eli pain-
vastaiseen suuntaan kuin aamulla. Tikkurilantien liikenteesta merkittdva osa nayttaa
olevan Kivistén suunnan tydmatkaliikennettd. Osa liiketeesta voi olla myds Vt3:n poh-

joisen suunnan tydmatkaliikennetta.

Raskaan likkenteen osuudet ovat samalla tasolla kuin aamulla.
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Kuva 3. lltahuipputunnin likennemé&arat 2017.

POIKKILEIKKAUSLASKENTA

Risteyslaskentojen liséksi tehtiin useamman paivan koneellinen poikkileikkauslaskenta.
Tikkurilantien poikkileikkauslaskenta tehtiin Caravellentien liittyman itédpuolelta lento-
parkin kohdalta tiistaista 17.1.2017 maanantaihin 23.1.2017.

Caravellentien kohdalla keskimé&arainen arkivuorokauden liikenne on noin 10 200
ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus on vuorokausitasolla noin 27 %.

Lauantaisin liikennemé&ara on noin 3 400 ja sunnuntaina 2 700 ajon/vrk. Raskaan lii-
kenteen osuudet ovat 14 ja 9 %.

Arkipaivien valilla ei ole merkittavaa paivakohtaista vaihtelua.
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Liikennem&&ra poikkileikkauksessa Caravellentien itdpuoella (ajon/h)
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Kuva 4. Tuntilikennemaarien vaihtelu paivittdin Caravellentien itdpuolella.

LIIKENNEONNETTOMUUDET

Tikkurilantien tarkasteluosuuden onnettomuudet vuosina 2011-2015 tarkistettiin Van-
taan kaupungilta iLiitu-jarjestelmasta.

Tarkastelualueella on tapahtunut kuusi henkilévahinko-onnettomuutta 2011-2015. Toi-
sen Savun risteyksessa (suojatielld) on tapahtunut kaksi loukkaantumiseen johtanutta
polkupydraonnettomuutta. Pakkalantien kiertoliittyméassa loukkaantumiseen johtanut
onnettomuus oli kaatumisesta johtuva mopo-onnettomuus. Tarkastelujakson lansi-
paassa on tapahtunut kolme henkildvahinko-onnettomuutta, Caravellentien risteykses-
sa peradnajo ja P-alueiden liittymissa kaksi ristedmisonnettomuutta.

Muut onnettomuudet ovat olleet paaosin erityyppisia kdantymis- ja risteamisonnetto-
muuksia tontti- ja muissa liittymissa.

Onnettomuusmaarista ja -syista ei voida tehda kaytanndssa johtopaatoksia, koska Len-
toasemantie — Toinen savu -valin jarjestelyt ovat muuttuneet kokonaan vuosien 2013—
2015 valilla ja tarkastelualueen lansipaassa Tikkurilantie on muuttunut merkittavasti
2011-2012 aikana (mm. Caravellentie ja uudet suuret logistiikka-alueet).
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2 LIKENNE-ENNUSTE 2040

Tarkasteluissa kaytetty likenne-ennuste perustuu nykytilan laskentoihin ja Vantaan lii-
kenne-ennustemalliin. Liikenne-ennustemallia ei voi suoraan soveltaa Tikkurilantien
likenteen toimivuuden arviointiin.

— Ennusteen aluejako on liilan karkea, joten Tikkurilantien varren teollisuus- ja
logistiikkatoimintojen lilkennevirrat eivat ohjaudu oikeisiin liittymiin.

— Varsinkin ennusteen antamissa nykytilalikennemaarisséd on selvid eroja ver-
rattuna todellisiin liikennemadariin. Erityisesti ruuhkasuunnan vastaisen suun-
nan likennemaarat ovat monessa kohtaa alle puolet todellisesta.

— Myds 2040 liikenne-ennuste antaa joiltakin osin alempia likennemaéaria kuin
nykyisissa liikkennelaskennoissa.

Ennustemallin nykytilanteen liian alhaiset liikennemdadarat estavat myos kasvukerroin-
menetelman kayton (ennustemallin antamalla suhteellisella kasvulla kerrotaan nykyti-
lan lasketut likenneméaarat), koska suhteellinen muutos laskettuna nykytilan ennusteen
"alimitoitetusta” maarasta antaa ylimitoitetun kasvukertoimen.

Tasta syystd vuoden 2040 liikenteen toimivuusarvioissa kaytetty liikenne-ennuste on
laadittu seuraavin periaattein:

— Liikennemallin ennustama liséliikennemdaara (autojen kappaleméaaran lisays
nykytilan ennuste - 2040 ennuste) on lisatty nykytilan laskettuihin liikenne-
maariin.

— Liikennetta on lisétty tarkastelualueelle niille saapuville suunnille, joille liiken-
nemalli ennustaa kasvua. Muilta suunnilta ei ole vahennetty liikennettd, vaikka
ennustemalli antaisi sellaisen tuloksen.

— Liikenteen suuntajakauman on oletettu sailyvan nykyisen kaltaisena koko tar-
kastelualueella.

— Poikkeuksena Turbiinitie, jolta ei ole nykyisid havaintoja:

— saapuva lisdliikenne jakautuu seuraavasti: 50 % Tikkurilan suuntaan (va-
semmalle) ja 50 % muihin maaranpdaihin samassa suhteessa kuin Tikkuri-
lan suunnasta saapuva liikenne nykytilanteen tarkasteluissa.

— Aviabulevardille on tarkasteluissa jatetty nykyinen liikennemaara varmuuden
vuoksi huolimatta sitd, ettd todellisuudessa liikkenne siirtyy valtaosin Turbiini-
tielle.

Menetelmadn ongelmana on liikenteen suuntautumisen kannalta se, ettd esim. uudet
ajoyhteydet Nuolitieltd ja Osumakujalta Keha lll:n etelapuolelle eivat nay tarkastelualu-
een liittymien k&dantyvissa liikennevirroissa. Kaytdnndssa merkittavin tarkastelua vaaris-
tava muutos on Osumakujan kohdan ylitys Tulkintielle. Toinen suuntautumiseen liittyva
ongelma on se, ettd maankaytdn painopisteiden muutokset nékyvét vain suuntaa anta-
valla tasolla 2040 tarkasteluissa kaytetyissa likennemaarissa (esim. Kivistd <> Aviapo-
lis/Tikkurila l&piajon mahdollinen kasvu).

Liikennemallin ennustetarkkuus ei riitd Toisen savun/Turbiinintien ja Aviabulevardin liit-
tymien tarkasteluun riittvalla tasolla. Aviapoliksen likenne-ennustetta ja katusuunni-
telmia ollaan tarkentamassa erillisessa tyossa. Erillistydstd saadaan paremmat arviot
tarkastelualueen itdpaan likennemaarista ja liikenteen sujuvuudesta.

Seuraavissa kuvissa on esitetty Vantaan liikenne-ennustemallin antamat likennemaa-
rat nykytilanteessa (2015) ja ennustetilanteessa 2040 seka ndista johdetut, 2040 liiken-
teen toimivuustarkasteluissa kaytetyt likennemaarat Tikkurilantiella. Kuviin on merkitty
niiden tarkastelualueelle saapuvien risteyshaarojen liikennemaarien kasvut, jotka on
lisatty nykytilanteen laskettuihin likenneméaaéariin ennustetilanteen toimivuustarkasteluis-
sa (2040 toimivuustarkasteluissa kaytetty likenne = nykytilanteen liikenne + kuvissa
esitetty lisays).
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AAMURUUHKA, NYKYTILAN LIIKENNEMAARAT ENNUSTEMALLISSA (ajon/h)

226 480 226
——
91 940 961

o

@ 201 e

EMME-mallin osoittama tulohaaran Kasvu, ajon/h 2R
(2040 toimivuustarkasteluissa kaytetty liikenne = nykytilanteen laskettu liikenne

+ kuvissa esitetty ennustelisdys ko. tulohaaiau,e. Muiden tulohaarojen liikenne ennallaan.)
Wnnemﬁrﬁtaso Tikkurilantielld

ILTARUUHKA, NYKYTILAN LIIKENNEMAARAT ENNUSTEMALLISSA (ajon/h)

0

o
I e AN

ILTARUUHKA, 2040 LIKENNEMAARAT ENNUSTEMALLISSA (ajon/h)

Q
° 879 we= q’:‘*
@ 816 o
& 230 3
EMME-mallin osoittama tulohaaran kasvu, ajon/h i 20 [ 150
(2040 toimivuustarkasteluissa kaytetty liikenne = nykytilanteen laskettu liikenne @[m ‘6“;'1'1 ?2@
+ kuvissa esitetty ennusteliséy}s)ko. tulohaaralle. Muiden tulohaarojen liikenne ennallaan.) 16'9 o™ i +100 P i
nemaéritaso Tikkurilantielld - =

Kuva 5. Vantaan likenne-ennustemallin antamat liikennemaarat Tikkurilantiella ny-
kytilanteessa (2015) ja ennustetilanteessa 2040 sekd 2040 toimivuustar-
kasteluissa kaytetty liikennemaarataso.
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Nuolitien ja Osumakujan uusien Keha lll:n yli Tuupakan- ja Tulkintielle menevien yh-
teyksien vaikutuksia arvioitiin karkealla tasolla liikennemallilla. Seuraavassa kuvassa
on esitetty uusien yhteyksien vaikutus alueen liikennemaariin ennustetilanteessa 2040.
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Kuva 6.  Nuolitien jé Osumakujan jatkeet Keha Ill:n yli: vaikutus Tikkurilantien 2040
likenneliikennemaariin, jos uusia yhteyksia ei toteuteta (iltaruuhka).

Nuolitien ja Osumakujan yhteydet Keha Ill:n yli vaikuttavat eniten Caravellentien liiken-
nema&ariin ja Tikkurilantien liikennemaaériin valilla Osumakuja—Caravellentie. Nailla
osuuksilla tulevaisuuden liikenne on noin 20 % suurempi, jos uusia yhteyksia ei toteu-
teta. Caravellentien kiertoliittymé on yksi tulevaisuuden ongelmakohteista, joten uudet
yhteydet vahentavat jonkin verran painetta Tikkurilantien lisakaistoille.

Katriinantien puolella uusien yhteyksien pois jaAdminen kasvattaa kuormitusta 5-10 %.
Pakkalantien puolella likenne kasvaa Osumakujan uuden yhteyden myoéta jonkin ver-
ran, kun liikennetta siirtyy Aviapoliksen suunnasta Osumakujan uudelle sillalle.

Karkean tason tarkastelun perusteella Osumakujan kohdan ylitys on Tikkurilantien lii-
kennetilanteen kannalta tehokkaampi kuin Nuolitien kohdan ylitys.
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3 LIKENTEEN TOIMIVUUS JA TOIMENPIDETARPEET

3.1 Liikenteen toimivuus nykyisin jarjestelyin

Nykytilanteen toimivuustarkastelut perustuvat likennelaskentojen likenneméaariin. Las-
kettuja likennemaaria on tasattu risteysten valissa tarvittaessa siten, etté edeltéavasta
risteyksesta lahtee yhta paljon liikennetta kuin seuraavaan saapuu. Toimivuustarkaste-
luissa ei ole huomioitu Tahkotien vastapdétd olevaa nykyista tydmaaliittymahaaraa.
Ruuhkatuntien raskaan liikenteen osuutena on kaytetty koko mallissa 15 %.

AAMURUUHKA

NYKYINEN AAMURUUHKA. LIIKENTEEN TOIMIVUUS ©  Toimivuus hyv tai suhteellisen hyva

(O Toimivuus tyydyttavs tai suhteellisen hyvs. Nopeastipurkautuvoa
jonoutumista, mahdollisesti yksittisia pidempia viivytyksi

(O Toimivuus tyydyttav. Sainnalisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksitt3isi3 pitkia jonoja

@ [oimiv

heikko

valttava. Pidempid sianng a viivytyksid. Yksitt3 Ila hetkittsin
nivuus.

@ VAltyskywnraja hetiittsin [ahella. Jatkuvia pidempid jonoja ja/tai pitkia viivytyksia
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Kuva 7.  Liikenteen toimivuus nykyjarjestelyin ja -likennemaarin aamuruuhkassa.

(1) Toimivuus Katriinantien rampin ja Tikkurilantien risteyksessa on paaosin tyydyttava,
mutta hetkittain valttava. Katriinantien rampin tulosuunnalle kertyy melko pitkia jonoja ja
viivytykset voivat olla pitkid. Varsinkin raskaan liikenteen on vaikea k&antya Tikkurilan-
tielle, mika keraa hetkittain pitkia jonoja koko rampille.

(2) Suokalliontien likennemaarat ovat vahaiset, eika risteyksessa ole toimivuusongel-
mia.

(3) Nuolitien risteys on vilkas ja toimivuus on korkeintaan valttava. Kaantyminen Tikku-
rilan suunnasta Nuolitielle on vaikeaa, ja vasemmalle kaantyva kaista jonoutuu ajoittain
tayteen. Tall6in jonoutuu myos koko lanteen meneva suunta Tikkurilantielld. My6és Nuo-
litien sivusuunta jonoutuu. Viivytykset voivat olla pitkia.

(4) Tahkotien risteyksen toimivuus vastaa Nuolitien risteysta. Sivusuunnan jonot ovat
lyhyemmat pienemman liikennem&aran vuoksi. Tikkurilantielle vasemmalle k&antymi-
nen on kuitenkin vaikeaa.

(5) Caravellentien kiertoliittyméassa Tikkurilantien l&annesta tuleva suunta seka Caravel-
lentien suunta jonoutuvat herkasti. Tikkurilantiella jonot saattavat pahimmillaan yltaa
Tahkotien risteykseen. Koko risteyksen toimivuus jaa valttavaksi.

(6) Postimiehenkujan ja Puolukkasuontien risteyksessa toimivuus on kohtuullisen hyva,
koska sivusuuntien liikenne on melko vahaista. Sivusuunnilta on kuitenkin vaikea kaan-
tya vilkkaalle Tikkurilantielle.

(7) Osumakujan ja Schenkerin risteyksessa toimivuus jaa valttavaksi. Sivusuunnilta on
vaikea kaantya vasemmalle Tikkurilantielle. My6s paasuunnalta vasemmalle kaantyvat
suunnat jonoutuvat hetkittain.

(8) Pakkalantien kiertoliittyman toimivuus on tyydyttava. Tikkurilaan p&in meneva suun-
ta ja Pakkalantien etelan tulosuunta jonoutuvat ajoittain. Jonot purkautuvat nopeasti.

(9) Toisen Savun risteyksessa Tikkurilan suunnasta vasemmalle kdantyminen on ajoit-
tain vaikeaa.

(10) Aviabulevardin kiertoliittyméassa ei ole ongelmia.
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ILTARUUHKA

NYKYINEN ILTARUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS

ihteellisen hyva. Nopeasti purkautuvaa
tiyksittaisia pidempia viivytyksid.

© Toimivuus tyydy isia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksitts

@ Toimivuusvaltta
heikko toimivuus.

jonoja ja viivytyksia

@ VAlityskyvynrajahetkittiin lihell. Jatkuvia pidempis jonoja ja/tai pitkia viivytyksia

i Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.
Katriihantien Tahkotie

ramppi

Caravellentie ) Vilityskyky riitt3d vaivoin tai ylittyy hetkittdin. Toimivuus huono ja laajempien

Nuolitie hiirididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Suokalliontie <

Pakkalantie
Suokalliontie

Postimiehenkuja /
Puolukkasuontie Osumakuja

Toinensavu

Ayigbulevardi

Kuva 8. Liikenteen toimivuus nykyjarjestelyin ja -likennemaarin iltaruuhkassa.

(1) lltaruuhkassa Katriinantien rampin ja Tikkurilantien risteyksen toimivuus on hyva tai
vahintdan tyydyttava. Katriinantien rampilta ja Tikkurilan suunnasta vasemmalle kaan-
tyvilla yksittaisilla ajoneuvoilla voi olla pidempia viivytyksia.

(2) Suokalliontien risteyksessa ei ole ongelmia.

(3) Nuolitien risteyksessa Nuolitien tulosuunnan valityskyky on simulointimallin mukaan
l&hella ylittymista. Erityisesti rekkaliikenteen on hyvin vaikeaa k&éntyd Nuolitieltd va-
semmalle kohti Katriinantietd. Rekat joutuvat kaantymaan vakisin liian lyhyisiin aikava-
leihin, mikad on lilkkenneturvallisuuden kannalta ongelma. Jonot ja viivytykset voivat kas-
vaa pitkiksi. Pdasuunnalla ei ole ongelmia. Maastohavaintojen mukaan Nuolitielta
kaantyminen on vaikeaa ja viivytykset ovat pitkat, mutta Nuolitien jonoutuminen on va-
haisempaa kuin mallissa.

(4) Tahkotien risteyksessa on vastaava ongelma kuin Nuolitiella: raskaan liikenteen on
vaikea kaantya Tahkotieltd vasemmalle ja viivytykset ovat pitkat. Ongelma on jonkin
verran lievempi kuin Nuolitiella, koska likennemaarat ovat pienemmat. Maastohavain-
toihin verrattuna jonot ovat mallissa liian pitkat, mutta viivytykset ovat myos maastossa
suuret.

(5) Caravellentien kiertoliittyman toimivuus on parempi kuin aamuruuhkassa. Ruuhka-
suunta lanteen jonoutuu kuitenkin valilla voimakkaasti. Myds Caravellentien tulosuunta
jonoutuu helposti. Maastossa Tikkurilasta tulevan suunnan jonot ovat jopa pidemmat
kuin mallissa.

(6) Postimiehenkujan ja Puolukkasuontien risteyksessa toimivuus on tyydyttava. Sivu-
suunnilta viivytykset voivat kuitenkin olla pitkat.

(7) Osumakujan ja Schenkerin risteyksessa toimivuus on huono, eika sivusuuntien vali-
tyskyky simulointimallin mukaan en&a riita kunnolla.

Ongelmat nakyvat myds maastossa, mutta jonot ovat todellisuudessa mallinnettua ly-
hyemmat. Vilkkaan ja heikosti toimivan nelihaararisteyksen suojatiet ovat turvallisuu-
den kannalta ongelmalliset ruuhka-aikaan.

(8) Pakkalantien kiertoliittyman toimivuus on jonkin verran parempi kuin aamuruuhkas-
sa. lltaruuhkassa liikenteen suuntajakauma sopii kiertoliittym&aan paremmin kuin aamul-
la. Tikkurilaan p&in menevan suunnan jonot voivat olla hetkittédin melko pitkat.

(9) Toisen Savun risteyksessa sivusuunnalta vasemmalle kd&ntyminen on vaikeaa,
mutta toisaalta kaantyvaa liikkennetta on vahan. Risteyksen toimivuus on vahintaan tyy-
dyttava.

(10) Aviabulevardin kiertolittymassa ei ole ongelmia. Aviabulevardin tulosuunta jo-
noutuu hieman aamua enemman.
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3.2 Ajoneuvoliikenteen minimitoimenpidetarpeet nykytilanteessa

Aamuruuhkan liikennetilanteen perusteella ensisijaisia parantamistarpeita on Nuolitien,
Caravellentien ja Osumakujan risteyksissa. lltaruuhkan liikenneongelmat edellyttavat
toimenpiteité ensisijaisesta samoissa risteyksissa. Lisaksi parantamistarpeita on myos
Tahkotien risteyksessa.

Toisen Savun risteyksessa liikkenneturvallisuus (sivusuunnan vasemmalle k&&ntyvét)
aiheuttaa paineita valo-ohjaukselle tai muille parantamistarpeille. Valo-ohjaus tullaan
ottamaan kayttdéon Turbiinitien valmistuttua.

Minimitoimenpiteiden periaatteet on esitetty seuraavassa. Toimenpiteitd on hahmoteltu
tarkemmin liitteessa 1.

TOIMENPITEET NUOLITIEN RISTEYKSESSA

— Yhteenkytketty valo-ohjaus (Nuolitie <> Tahkotie)
— Nuolitien risteyksen toimenpiteet ja valo-ohjaus:
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— Nuolitien sivusuunnan ryhmittymiskaistan pidentdminen on suositeltavaa, mut-
ta se edellyttaa kaistan jatkamista nykyisen huoltoaseman tonttiliittyméan yli

TOIMENPITEET TAHKOTIEN RISTEYKSESSA

— Yhteenkytketty valo-ohjaus (Nuolitie <> Tahkotie)
— Tahkotien valo-ohjaus:

<4

T
00000 41 rD

00000

—
~
r
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TOIMENPITEET OSUMAKUJAN RISTEYKSESSA
— Osumakujan risteyksen toimenpiteet ja valo-ohjaus:

___________
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— Valo-ohjaus edellyttda todennadkoisesti myds Schenkerin piha-alueen ja pysa-
koéintitalon liikenteen uudelleen jarjestelyja (tai ainakin niitd kannattaa harkita
likenteen toimivuuden varmistamiseksi piha-alueella)

LIIKENTEEN TOIMIVUUS MINIMITOIMENPITEIN
Minimitoimenpiteilla saadaan hoidettua Nuolitien, Tahkotien ja Osumakujan sivusuun-
tien valittomét sujuvuusongelmat seka turvallisuusongelmat liian lyhyisiin aikavaleihin
kaantymisessa ja suojateilla.

Nuolitien ja Tahkotien risteysten toimivuus jaa valttavaksi. Aamuruuhkassa toimivuus
voi olla huono ruuhkasuuntaan eli Tikkurilaan. Jonot kasvavat pitkiksi Kiviston tulo-
suunnassa Nuolitien risteyksessa. Aamuruuhkassa tarvittaisiin toinen kaista Tikkurilan
suuntaan Nuolitien risteyksesta Caravellentien kiertoliittymaan.

Osumakujan risteyksessa saavutetaan tyydyttdva tai valttava toimivuus. Schenkerin
tulohaara voi olla ongelmallinen, koska jonot eivat mahdu punaisiin valoihin lyhyelle
ryhmittymisalueelle.

Minimitoimenpiteet eivat ratkaise Caravellentien kiertoliittyman jonoutumista. Pahimmil-
laan Tikkurilan tulosuunnan jonot voivat kasvaa iltaruuhkassa nykyisesta, kun Osuma-
kujan sivusuuntien liikenne paasee sujuvammin Tikkurilantielle.
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3.3 Ajoneuvoliikenteen vaiheen 1 toimenpiteet

TIKKURILANTIEN LISAKAISTAT
Minimitoimenpiteiden lisaksi suositellaan jatkossa lisdkaistoja Tikkurilantielle.

Kivistdn suunnasta lannesta kaista aloitetaan 80-100 m ennen Nuolitien risteysté ja se
jatketaan oikean puoleisena kaistana Caravellentien kiertoliittym&an. Kaista paéattyy
oikealle kdantyvana kaistana Keha lll:n suuntaan (joko kiertotilan kautta tai vapaana
oikeana ilman liittymiskaistaa). Kaista on tarpeen aamuruuhkan valo-ohjauksen toimi-
vuuden parantamiseksi.

Tikkurilan suunnasta avataan toinen kaista Postin P-alueen kohdalta (tai mielellaan jo
aikaisemmin, jos mahdollista). Kaista viedaan Caravellentien kiertoliittymaéan vasem-
malle kdantyvana kaistana. Kaytannossa katua levennetaén siten, etta nykyinen suo-
raan meneva kaista rakennetaan uudestaan Tikkurilantien pohjoispuolelle. Kaista va-
hent&& Tikkurilantien tulosuunnan jonoutumista.

Lisaksi kiertolittymaan kannattaa harkita oikealle kaantyvdd kaistaa Caravellentien
suunnasta.

Lisékaistojen vuoksi Caravellentien kiertoliittymaa joudutaan joko siirtdmaan pohjoi-
semmaksi tai nykyisia korkeita penkereita joudutaan leventamaan.

Toimenpiteet toimivat ensimmadisena vaiheena Tikkurilantien muuttamiseksi 2+2-
kaistaiseksi.

Lisdkaistojen periaatteet on esitetty alla. Liitteessa 1 on esitetty alustavia luonnoksia
liittymien kohdilta.

7 TN

Tahkotie

Nuolitie

Postin P-alue
Caravellentie

Kuva 9.  Vaiheen 1 suositeltavat lisdkaistat minimitoimenpiteiden lisdksi (minimitoi-
menpiteet harmaalla).

LIIKENTEEN TOIMIVUUS VAIHEEN 1 TOIMENPITEIN

Tikkurilantien lisékaistojen ansiosta liikenteen sujuvuus nykyisin ruuhkalikennemaarin
paranee selvasti Nuolitien—Caravellentien alueella minimitoimenpiteisiin verrattuna.
Kaikin osin ei kuitenkaan viela paasta taysin sujuvaan liikenteeseen.
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NYKYINEN AAMURUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS SUOSITELTAVIN TOIMENPITEIN © Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
(O Toimivuus tyydytivataisunteelisen hyv. Nopeast purkautuvaa
i i viivytyksia
oimivuus tyydyttava. Saanndllisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
O ropcasi waipinoncia.

Ittava. Pidempia saannollisia jonoja ja viivytyksi. Yksittaisillé suunnilla hetkittain
heiki uus.

@ Vdlityskywnrajahetkittsin 3heli3. Jatkuvia pidempis jonoja a/tai pitkia vivytyksia
Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttava.
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Ayiabulevardi
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hteellisen hyvd. Nopeasti purkautuvaa

iyksittisia pidempis viivytyksia

(O Tomivuustyydyttava. sasnndlisiajonaja,jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksitt3isis pitkia jonoja.

(@ Tomivuus alttava. pidempia sanndlisiajonoja ja viivytyksia. Yksitislla suunnilla hetkittsin
heikko toimivuus.

@ Valityskywynraja hetkittain 3hell. Jatkuvia pidempis jonoja ja/ta pitia vinytyksia

. Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttiva.

Katriihantien Bl

ramppi

| Caravellentie Vilityskykyriittia vaivoin tai ylittyy hetkittiin. Toimivuus huono ja laajempien
hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittiin.

Nuolitie

2
O
Suokalliontie % Postimiehenkuja /

Puolukkasuontie Osumakuja

lan
Pakkalantie  1oinensayy

Aviabulevardi

Kuva 10. Liikenteen toimivuus nykyisin ruuhkaliikennemaarin, jos vaiheen 1 toimen-
piteet toteutetaan.

Toimivuus Katriinantien rampin (1) ja Suokalliontien risteyksissa (2) sailyy nykyisellaan
(ei toimenpiteita).

(3) Nuolitien risteyksessa Nuolitien sivusuunta toimii valojen ansiosta hyvin. lltaruuh-
kassa jonot voivat olla hetkittain pitkat, mutta ne purkautuvat yhden vihredn aikana.

Aamuruuhkassa Kivistdsta tuleva suunta jonoutuu hetkittain pitkasti, mutta jonot pur-
kautuvat paasaantoisesti yhden vihrean aikana. Aamuruuhkassa Tikkurilan suunnasta
vasemmalle kdantyjille ja&d melko vahan vihreda. Toimivuus on tyydyttdva, mutta use-
amman rekan saapuminen perdkkain voi jonouttaa vasemmalle kdantyvien kaistan tay-
teen.

[ltaruuhkassa p&asuunta toimii hyvin.

(4) Tahkotien risteyksen toimivuus vastaa aamuruuhkassa paaosin Nuolitien risteysta.
Nuolitien valo-ohjauksen ja yhteenkytkennén ansiosta jonoutuminen Tikkurilaan péain
ajettaessa on Nuolitien risteysta vahaisempaa.

[ltaruuhkassa ruuhkasuunta Kivistéon pain jonoutuu saanndllisesti melko pitkésti. Jonot
eivat kuitenkaan kasva Caravellentien liittymaan saakka ja toimivuus on tyydyttava.

(5) Caravellentien kiertoliittymassa jonoutuminen vahenee selvasti aamuruuhkassa
Tikkurilan suuntaan ajettaessa. Myds Tikkurilan tulosuunta sujuvoituu.

lltaruuhkassa ruuhkasuunta Kivistoon jonoutuu edelleen ajoittain pitkasti. Jono kuiten-
kin etenee sujuvammin kuin nykyisin jarjestelyin. Jonoja voi lyhentédé edelleen piden-
tamalla vasemmalle Caravellentielle johtavaa kaistaa. Kaytannodssa jonoriskin selva
pienentdminen edellyttaisi kuitenkin kahta suoraan Kivistoon péin menevaa kaistaa
kiertoliittyman lapi (ja edelleen ainakin Nuolitien risteykseen).

Caravellentien tulosuunnan toimivuus jaa edelleen vélttavaksi aamuruuhkassa. Jonot
saattavat hetkittain jopa kasvaa nykytilanteesta, kun liikenne paasee Kiviston suunnas-
ta kahta kaistaa kiertoliittymaan. Ylamaki ja vilkas raskas likenne lisda Caravellentien
jonoutumisen aiheuttamia ongelmia. lltaruuhkassa tulosuunnan toimivuus on tyydytta-
Va.

Sivu 14/23



Tikkurilantie valilla Katriinantie—Aviabulevardi fra F' x

Liikenneselvitys 7.4.2017

(6) Postimiehenkujan ja Puolukkasuontien risteyksessa toimivuus sailyy nykyisellaan
(ei toimenpiteita).

(7) Osumakujan ja Schenkerin risteyksessa toimivuus on tyydyttava ja valtaosin melko
hyvad aamuruuhkassa. Jono ruuhkasuuntaan Tikkurilaan on hetkittéin pitka, mutta se
purkautuu kerralla.

[ltaruuhkassa toimivuus on tyydyttava tai ajoittain valttava. Molemmat paasuunnat jo-
noutuvat hetkittain melko pitk&sti. Ruuhkasuuntaan Kivistoon ei aina valttamatta paase
risteyksen lapi ensimmaisella vihrealla.

Schenkerin tulohaaralla lyhyt littymavali voi aiheuttaa ongelmia alueen sisdisessa lii-
kenteessa.

Pakkalantien ja Aviabulevardin (8—10) valilla ei tehd& toimenpiteita eika toimivuus muu-
tu nykyisesta.

3.4 Ennustetilanne 2040

3.4.1 TOIMENPIDETARPEET

Vuoden 2040 ruuhkaliikenne ja vélityskyvyn varmistaminen edellyttaa kaytannossa ko-
ko Tikkurilantien tarkasteluosuuden muuttamista 2+2-kaistaiseksi. Kaistatarpeita lisaa
se, etta aamu- ja iltaruuhkan liikenne on voimakkaasti suuntautunut. Aamuruuhka edel-
Iyttéa lisakaistoja Tikkurilaan ja iltaruuhka Kivistéon pain.

Liséksi kaistatarvetta lisda se, ettd pahimmat yksittdiset pullonkaulat sijoittuvat tasai-
sesti pitkin tarkasteluosuutta (Pakkalantie, Osumakuja, Caravellentie, Nuolitie ja 2040
tilanteessa myds Katriinantien ramppi). Toista kaistaa ei voi tai ei kannata lopettaa en-
nen seuraavaa pullonkaulaa, vaikka valilla parjattaisiinkin periaatteessa yhdella kaistal-
la suuntaansa.

2+2-kaistaisuuden etuna on se, ettd toimivuus 2040 ruuhkatunteina on melko hyva.
Myds sivusuunnat hydtyvat paasuunnan kaistoista, kun niille riittdd enemman vihreaa
tai tyhjia aikavaleja, joihin mahtuu kdantymaan.

\
S

Katriihant Tahkotie 242 nykyisin
antien ) % “
% | Caravellentie \
|

ramppi e Nuolitie

Suokalliontie %, Postimiehenkuja Toinensavu ]
uoka % j askalantie \
(< / kkalan inensavu. |\

Puolukkasuontie Osumakuja

Kuva 11. Tikkurilantien paasuunnan lisdkaistat 2040 ennustetilanteessa.

Katriinantien rampin liittymassa (1) tarvitaan valo-ohjaus. Valo-ohjaus vaatii aamuruuh-
kassa toisen kaistan Tikkurilan suuntaan. Kaista avataan mahdollisimman pian Tikkuri-
lantien ylittavan Katriinantien sillan jalkeen. Kaytannéssa kaistaa on jatkettava Nuolitiel-
le (ja Caravellentielle) saakka, jotta siitd saadaan taysi hyoty irti.
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Kuva 12. Katriinan

tien rampin ja Tikkurilantien risteys, ennus

Tahkotien (3), Nuolitien (4) ja Osumakujan (7) liittymissa tarvitaan erilliset paasuunnan
vasemmalle kaantyvat ryhmittymiskaistat kahden paasuunnan suoraan menevan kais-
tan lisaksi. Sivusuuntien jarjestelyt ja valo-ohjausperiaatteet eivat muutu nykytilanteen
toimenpidesuosituksista. Suokalliontien risteyksessa (2) on varauduttava samoihin
kaistajarjestelyihin kuin Nuoli- ja Tahkotiella. Valo-ohjaus on todennakoisesti tarpeen.

Caravellentien (5) ja Pakkalantien (8) kiertoliittymissa Tikkurilantien padsuunnan kaistat
viedddn suoraan menevina kaistoina lapi liittymasta. Sivusuunnille tehddan ryhmitty-
miskaista oikealle. Pakkalantien pohjoishaaralta ryhmittymiskaista voidaan jattaa pois.

Kiertoliittymien laajentamiseen ja lisékaistoihin liittyy seuraavia kysymyksia, jotka on
ratkaistava tarkemmassa jatkosuunnittelussa:

— 2-kaistaiset kiertoliittymat ja raskas liikenne: rekkoja on poikkeuksellisen pal-
jon, ja suuri osa niistéa on suurimpia taysperavaunurekkoja
— > Kiertotilan mitoitus tulee olla tavallista valjempi, jotta liittymé&t toimivat
todellisuudessa kaksikaistaisina ja ovat turvallisia.
— Ovatko liittymat laajennettavissa nykyisella halkaisijalla (varsinkin Pakka-
lantien kiertoliittym&)?

— Suojatiet 2-kaistaisissa kiertoliittymissa: erityisesti liittyman poistuvien suuntien

ylitykset kahden kaistan yli
— —> Tarve alikuluille arvioitava jatkossa (likenneturvallisuus)

— Pakkalantien kiertoliittyman osalta voidaan harkita sitd, etta kahta kaistaa ei
vieda lapi kiertoliittymé&sta. Katriinantien tulosuunta péaattyy oikealle vapaana
oikeana ja Pakkalantien Kehdlta tuleva suunta liittyy vapaalta oikealta omalle
kaistalle Tikkurilan suuntaan.

— Tama helpottaa jonkin verran kiertotilan ahtautta ja suojatiejarjestelyja
Tikkurilan puolen poistuvalla haaralla
— Vaihtoehtona on kiertoliittymien muuttaminen valoliittymiksi.
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Suojatiet kahden kaistan yli
mahdollinen riski

Mitoitettava suurille rekoille

anuejeypied

Kuva 13. Pakkalantien ja Caravellentien kiertoliittymat, ennustetilanne 2040 (esi-
merkkina Pakkalantien kiertoliittyma).

Turbiinitien (9) suunnitellut kaistajarjestelyt ja valo-ohjaus (rakenteilla) sekd Aviabule-
vardin kiertoliittymé& (10) eivat vaadi taméan tarkastelun perusteella lisdtoimenpiteitd. On
kuitenkin huomioitava, etta tytssa kaytetyn Vantaan liikkenne-ennustemallin tarkkuus ei
Turbiinitien ja Aviabulevardin kohdalla valttamatta riitd toimenpidetarpeiden arviointiin.

Vahaisemmat (valo-ohjaamattomat) P- ja tonttiliittymét voidaan mahdollisesti toteuttaa
paasuunnan sekakaistoin (vasemmalle kaannytddn vasemman puoleiselta suoraan
jatkuvalta kaistalta). Lahtokohtaisesti toimivuus valo-ohjaamattomissa risteyksissa jaa
kuitenkin huonoksi 2040 ruuhka-ajan ennustemé&arin. Valo-ohjaus vaatii puolestaan
erilliset vasemmalle k&&ntyvét kaistat ainakin vilkkaimmissa tonttiliittymissa.

Kaikkia nykyisia tonttiliittymia ei voida ohjata valoin. Eras mahdollisuus on tutkia ny-
kyisten liittymien vahentamista ja jaljelle jaavien liittymien parantamista perusteelli-
semmin. Tama edellyttdd esimerkiksi P-alueiden liittymien yhdistelya ja ajoyhteyksien
jarjestamista tonttien sisalla.

3.4.2 LIKENTEEN TOIMIVUUS SUOSITELTAVIN TOIMENPITEIN

Toimivuus Katriinantien rampin (1) risteyksessa on ilta- ja aamuruuhkassa tyydyttava.
Aamuruuhkassa Kiviston ja rampin tulosuunnan jonot ovat hetkittain pitkat, mutta pur-
kautuvat nopeasti. lltaruuhkassa Tikkurilantien toisen kaistan paattyminen Katriinantien
rampille aiheuttaa oikean puoleiselle kaistalle jonoja ja kaistanvaihto-ongelmia, mutta
valityskyky on riittava.

(2) Suokalliontien risteys toimii tarkasteluissa vield valo-ohjaamattomana. Kaytetty lii-
kenne-ennuste kuitenkin todennakdisesti aliarvioi Suokalliontien likennemaaran.

(3) Nuolitien ja Tahkotien (4) risteyksessa toimivuus on aamu-ja iltaruuhkassa 2040
hyva tai vahintaan tyydyttava. Aamuruuhkassa Tikkurilantien ruuhkasuunta Tikkurilaan
pain jonoutuu Nuolitien risteyksessa, mutta jonot purkautuvat yhden vihredn vaiheen
aikana. Myds Tikkurilan suunnasta vasemmalle Tahko- ja Nuolitielle k&antyvat ryhmit-
tymiskaistat jonoutuvat hetkittain.

Sivu 17/23



Tikkurilantie valilla Katriinantie—Aviabulevardi fra I x
Liikenneselvitys 7.4.2017

Sivusuunnilla jonot voivat olla iltaruuhkassa hetkittain pitk&, mutta ne purkautuvat no-
peasti.

(5) Caravellentien kiertoliittymassa aamuruuhkan toimivuus on tyydyttava. Aamuruuh-
kassa ruuhkasuunta Tikkurilaan ja Caravellentien tulosuunta jonoutuvat ajoittain.

[ltaruuhkan toimivuus on hyva tai vahintadn tyydyttdva. Toimivuus on parempi ja jo-
noutuminen vahaisempaa kuin nykyisessa iltaruuhkassa.

(6) Postimiehenkujan ja Puolukkasuontien risteyksessa sivusuuntien toimivuus on ilta-
ruuhkassa huono tai korkeintaan valttava. Sama tilanne koskee my6s muita valo-
ohjaamattomia tonttiliittymia.

(7) Osumakujan ja Schenkerin risteyksessa toimivuus on aamuruuhkassa hyva. llita-
ruuhkassa toimivuus on paéosin hyva ja ajoittain tyydyttava. Schenkerin tulohaaralla
lyhyt liittymavali voi aiheuttaa ongelmia alueen sisdisessa liikenteessa.

(8) Pakkalantien kiertoliittyman toimivuus on hyva ilta- ja aamuruuhkassa.

(9) Turbiinitien ja Toisen savun risteyksen toimivuus on aamuruuhkassa hyva kaytetyin
2040 liikennemaaraoletuksin.

[ltaruuhkassa Turbiinitien tulosuunta jonoutuu pitkasti, mutta jonot purkautuvat paa-
saantaisesti yhden vihrean aikana. Myo6s Tikkurilantien iltaruuhkasuunta Tikkurilasta
Kivistéon jonoutuu herkasti. Valo-ohjauksella on varmistettava (ja on varmistettavissa),
ettd jonot eivat ylla Aviabulevardin kiertoliittymaan.

(10) Aviabulevardin kiertoliittymassa Tikkurilan tulosuunta jonoutuu aamulla hetkittain,
mutta toimivuus on suhteellisen hyva. Aviabulevardin tulosuunta jonoutuu iltaruuhkassa
saanndllisesti. Tulosuunnan likennemaara on kuitenkin todennékoisesti yliarvioitu en-
nustetilanteessa.

2040 AAMURUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS SUOSITELTAVIN TOIMENPITEIN Q Toimivuus hyva tai suhteellisen hyva
o Toimivuus tyydy hyva. Nopeasti
% i 3 viivytyksi
(O Toimivuus tyydyttiva. Sianndilisia jonoja, jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksittaisia pitkia jonoja.

@ [Toimivuus valttava. Pidempia saannollisd jonoja ja viivtyksia. Yksittisilli suunnilla hetkittain
heikko toimivuus.

@ Valityskywnraja hetkittiin I3hell3. Jatkuvia pidempis jonoja a/tai pitkia vivytyksia.

Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttavi
v Tahkotie
Katriihantien

ai ylittyy hetkittiin, Toimivuus huono ja laajempien
| Caravellentie [ ] talviKtyy Ja lalemg
Nuolitie hiiriiden riski olemassa / toteutuu hetkittsin

ramppi
Suokalliontie Postimiehenkuja / Pakkalantie . . ot
Puolukkasuontie ~ Osumakuja
Ayiabulevardi
2040 ILTARUUHKA, LIIKENTEEN TOIMIVUUS SUOSITELTAVIN TOIMENPITEIN Q©  Toimivuus hyva tai sunteellisen hyvi

(O Toimivuus tyydyttavitai suhteellisen hyvs. Nopeasti purkautuvaa
jonoutumista, mahdollisesti yksittaisia pidempia viivytyksia

(O Toimivuus tyydyttivs. sasnndlisiajonoja,jotka purkautuvat edelleen
nopeasti. Yksittaisia pitkid jonoja

@ Toimivuus alttava. Pidempia saanndllisia jonoja a vivytyksia. Yksittisil suunnillahetkittsin
heikko toimivuus.

@ Valityskywynraja hetkittain 3hell3. Jatkuvia pidempia jonoja ja/tai pitkia viiytyksia.

- Toimivuus usein huono tai korkeintaan valttiva.
Katriihantien Tahkotie .
i Caravellentie yskyky riittad vaivoin tai ylittyy hetkittain. T h ja laajempien
ramppi ° hairididen riski olemassa / toteutuu hetkittain.

Nuolitie

Postimiehenkuja /

Pakkalantie 1 oo cou)
Puolukkasuontie Osumakuja

Avigbulevardi

Kuva 14. Liikenteen toimivuus 2040 ennusteen ruuhkaliikennemaarin, jos suositellut
toimenpiteet toteutetaan.
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4  JALANKULKU JA PYORAILY

4.1 Nykytilanne

Tarkasteluosuuden jalankulku- ja pyorailyvayla Tikkurilantien varressa kuluu Vantaan
kaupunginosakeskuksia yhdistavaan pyorailyn laatukaytavaverkkoon.

Maastokaynnin aikana (talviajasta huolimatta) havaittiin useampi pitk&n matkan pyorai-
lija, jotka todenndkoisesti kulkevat vélia Kivisté—Aviapolis (—Tikkurila). Kiviston asu-
kasmaaran ja Aviapoliksen kasvaessa pyoraliikenne tulee kasvamaan.

Kavelijoita alueella on l&hinna tydpaikoilta pysakeille. Pysakeilla ja samalla niille johta-
villa pdasuunnan ylittavilla suojateilla on havaintojen mukaan kohtalaisesti kayttgjia (te-
ollisuusaluemainen ymparisté huomioiden).

Tikkurilantien suuntainen jalankulku- ja pyoravayla on paaosin hyvatasoinen. Vayla on
lAhes koko matkalta selkeésti erotettu 5—7 m levedlla viherkaistaleella ajoradasta, ja
sivusuuntien ylityksissa pyoratien jatke on kaantyvien henkiléautojen suhteen tarpeeksi
kaukana.

Jalankulun ja pyoréilyn turvallisuutta yleisesti heikentaviad tekij6ita ovat raskaan lilkken-
teen suuri maara ja vuorotyon aiheuttamat piikit sivusuuntien liikennemaarissa. Ras-
kaan liikenteen vuoksi littymat ovat mitoitukseltaan myo6s varsin vdljia. Likenneympa-
ristd on teollisuusaluemainen, joka voi helposti johtaa jalankulun ja pyoraliikenteen
huomiotta jattamiseen.

4.2 Toimenpidetarpeet ja -suositukset
Yleisia havaintoja:

— Reitilla pienia routavaurioita, joista ei kuitenkaan ole suurta ongelmaa
— Suurimmasta osasta liittymia puuttuu 2-suuntaisen pyoratien kyltti kolmioiden
alta

Seuraavassa on listattu liittymakohtaisia puutteita ja parannustarpeita.
1. Aviapoliksen kohdalla alikuluissa tyypillisida ongelmia
— Jk/pp-vaylat laskevat alamékea muodostaen ndkemiltdén ja geometrialtaan
rajoittuneita 4-haaraliittymia

- Parantamistoimenpiteitéd on esitetty Aviapolis Studios -hankkeen suunnitel-
missa Tikkurilantien etelapuolelle

2. Lentoasemantien sillalta ohjautuu helposti umpikujaan pysékille

- Opastus tai paasuunnan parempi osoittaminen (kiveys tms.)
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3. Pakkalantien kiertoliittyméa
— Etelén haaralla runsaasti liikennetta ja ylitys on ilman keskisaareketta
— Eteldn suunnan bussipysékki alimitoitettu

- keskisaareke, pysakin parantaminen

4. Osumakujan / Schenkerin 4-haararisteys, padsuunnan ylittdva suojatie
— Paljon kdantyvaa (raskasta) liikennetté ja heikko toimivuus, riskeja suojatiella

- liikkennevalot

5. Osumakujan Jk/pp-vayla
— Jk/pp-vayla kulkee pysakkikatoksen edestd, ei takakautta
— Jk/pp-vayla kiinni ajoradassa, huono geometria / ndkema suojatien suhteen

- Jk/pp-vaylan siirto pysakin taakse, liittyman muotoilu valo-ohjauksen toteut-
tamisen yhteydessa

6. Postin P-liittymat

— Lantisin littyma, ei suojatiemerkintdja
— Kolmioiden sijoittelu hieman ristiriitaista, jotkin istutukset nakdesteina
— Postin kohdalla jk/pp-vaylalla vanha kaivualue, jota ei ollut uudelleen asfaltoitu

- Kunnossapitotoimet
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7. Caravellentien kohdalla pyoratien geometria ei ole paras mahdollinen

— Ei kéytannossa jarkevasti toteutettavissa olevia pikaparantamistoimenpiteita,
mahdollista huomioida jos kiertoliittymé&éa kunnostetaan perusteellisemmin tu-
levaisuudessa

8. Katriinantien rampin liittyma
— Kallion takaa huono néakema jk/pp-vaylalle
— Jk/pp-vayla alamékeen (pyorilla kovat nopeudet)

- ndkemaesteen poistaminen
T
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5 TIKKURILANTIEN PARANTAMISEN TOIMENPIDEOHJELMA

MINIMITOIMENPITEET

A. Nuolitien risteys
— Valo-ohjaus
— Ryhmittymiskaista Kivistdn suunnasta oikealle Nuolitielle ja sivusuunnan ryhmittymiskaistan pidentédmi-
nen mahdollisuuksien mukaan

Tahkotien risteys: valo-ohjaus

C. Osumakujan risteys
— Valo-ohjaus
—  Tikkurilantien lannesta Kiviston suunnasta vasemmalle Schenkerille kdantyvan kaistan pidentdminen
— Schenkerin tonttihaaran tarvittavat jarjestelyt (ryhmittymiskaista, jalankulun jérjestelyt)
— Jk/pp-véaylan siirto pysakin taakse

D. Pakkalantien risteys
— Keskisaareke etelédhaaralle
— Etelddn menevan suunnan pyséakin parantaminen (laajentaminen ohjemittoihin)

E. Katriinantien rampin risteys: ndkeméaesteiden poisto

F. Postin kohdan (ja koko osuuden) jk/pp-vaylan kunnossapitotoimet
— Suojatiemerkinnat, asfaltointi, likennemerkit

Toteutusajankohta: l&hiaikoina / mahdollisimman pian (turvallisuus ja sujuvuus)

VAIHEEN 1 TOIMENPITEET

G. Tikkurilantien lisékaista Kiviston suunnasta
— Avataan 80-100 m ennen Nuolitien risteysta ja jatketaan oikean puoleisena kaistana Caravellentien kier-
toliittymaan
— Kaista paattyy oikealle kaantyvana kaistana Keha Ill:n suuntaan (joko kiertotilan kautta tai vapaana oi-
keana ilman liittymiskaistaa)

H. Tikkurilantien lisdkaista Tikkurilan suunnasta
— Avataan toinen kaista Postin lantisen P-alueen kohdalta (tai mielellaan jo aikaisemmin, jos mahdollista)
— Kaista viedaan Caravellentien kiertolittymaan vasemmalle kaantyvana kaistana.

I.  Lentoasemantien sillan jk/pp-reitin pddsuunnan parempi osoittaminen
(samalla, kun Aviapoliksen kohdan muita toita tehdaan)

Liséksi harkittavaksi (toimenpide K):
— Caravellentien kiertolittymaé&n oikealle kaantyva kaista Caravellentien suunnasta
— Pakkalantien kiertoliittymaéan oikealle kaantyva kaista Pakkalantien suunnasta

Toteutusajankohta:
Minimitoimenpiteiden jalkeen, kun niiden vaikutus liikenteen sujuvuuteen (ja mahdollisesti lapiajoliikenteen maaraan)

saadaan selville. Jos lapiajoliikenne vahenee liikennevalojen hidastavan vaikutuksen vuoksi, voi vaiheen 1 toimenpi-
teiden tarve siirtyd kauemmas tulevaisuuteen.

VAIHEEN 2 TOIMENPITEET

J.  Tikkurilantien muuttaminen 2+2-kaistaiseksi koko matkalta
— Katriinantien silta - Toinen savu ja Toinen savu - Katriinantien ramppi
— Valo-ohjattuihin liittymiin vasemmalle kaantyvat kaistat
— P-alueiden liittymiin sekakaistat (tai P-liittymien yhdistaminen + valo-ohjaukset ryhmittymiskaistoineen)

K. Caravellentien ja Pakkalantien kiertoliittymien sivusuuntien ryhmittymiskaistat
(ellei toteuteta jo aiemmin)

Toteutusajankohta:
Viimeistaan 2040 mennessa, todennakoisesti ainakin osittain jo aikaisemmin. Tarkempi ajoitus riippuu maankayton

ja liikenteen todellisesta kasvusta.
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Jatkosuunnittelussa on tarkennettava mm. seuraavia seikkoja:

— Koko Tikkurilantien 2+2-kaistaistaminen, suunnitelman paivitys

— Kiertoliittymaét:
- Salliiko nykyisten liittymien mitoitus toisen kaistan kiertotiloissa huomioi-
den raskaan liikenteen tilantarpeen
-> Suojatien kiertoliittymissa ja ja alikulkujen tarve kiertoliittymien yhteydessa
-> tuleeko tarvetta kiertoliittymien muuttamiseksi valo-ohjatuiksi

— Tonttiliittymien yhdistelymahdollisuudet ja tarvittavien korvaavien yhteyksien

jarjestaminen tonttien puolella

LIITE 1: MINIMITOIMENPITEIDEN JA VAIHEEN 1 ALUSTAVIA LUONNOKSIA
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