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Maaritelmia 1/2

Jalankulkijalla tarkoitetaan jalan, suksilla,
luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuvaa ja
potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon,
pyoratuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan
laitteen kayttajaa taikka polkupydran tai mopon
taluttajaa.

(Tieliikennelaki § 2, kohta 3. Linkki Finlexin
Tielikennelaki-sivulle)
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Maaritelmia 2/2

Esteettomyydella tarkoitetaan kaikille kuuluvaa yhdenvertaisuutta osallistua yhteiskunnan
toimintaan itsendisesti ja omana itsen&éan. Esteettomyys palvelee kaikkia ihmisia,
mahdollistaen seka liikkumisen ja asioimisen etta tydnteon ja vapaa-ajan vieton
vaivattomasti kaikilta.

Rakennetussa ymparistossa esteettomyys huomioi ihmisten moninaisuuden ja
mahdollistaa, etta kaikki voivat toimia yhdenvertaisesti. Esteetén ymparisto ei erottele
ihmisi& heidan toimintakykynsa perusteella. Esteettdmyydessa onkin huomioitava
liikkumis- ja toimimisesteisten kayttajien moninaiset tarpeet laaja-alaisesti, muun muassa
nakemiseen, kuulemiseen, ymmartamiseen ja kommunikaatioon liittyvat asiat.

Esteeton ymparisto on kaikille kayttajille toimiva, turvallinen ja miellyttava. Esteettémyytta
parantavat rakenteelliset ratkaisut, kuten valaistus ja suojatieratkaisut, edistavat samalla
liikkumisen turvallisuutta. Esteettomasta ymparistosta hyotyvatkin kaikki. Esimerkiksi
tavaroiden kuljettaminen ja lastenrattaiden kanssa liikkkuminen helpottuu esteettomassa
ymparistossa, mutta erityisen tarkeaa esteettomyyden toteutuminen on likkkumis- ja
toimimisesteisille seka esimerkiksi ikaantyville henkiléille. Heille esteettémyys on toimivan
arjen kannalta valttamaténta. On myos arvioitu, etta kaikki ihmiset ovat elinajastaan
keskimaarin 40 % eri tavoin liikkumis- ja toimimisesteisia, joten jossain elaman vaiheessa
meista jokainen joutuu tekemisiin ympariston esteettomyyden kanssa.

Esteettomyys
on yhden-
vertaisuutta ja
osa kestavaa
kehitysta.

Esteettomasta
ympaéristosta
hyotyvat
kaikki.



1. JOHDANTO




Hankkeen tausta ja tavoitteet (1/2)

Liikkumisympariston kehittdminen turvalliseksi ikaihmisille seka
liilkkumis- ja toimimisesteisille edistaa kaikkien liikkujaryhmien
turvallisen, sujuvan ja tasa-arvoisen liikkumisen mahdollisuuksia.
Ikaihmisten liikkumismahdollisuuksien edistamisen tarkeys julkisessa
kaupunkitilassa korostuu yh& enenevissa maarin vaeston ikaantyessa.

Elinympariston turvallisuus ja asukkaiden hyvinvointi nékyvat Helsingin
seudun MAL-suunnitelman 2023 paatavoitteissa, joita ovat hiilineutraali,
menestyva ja hyvinvoiva. Naista Hyvinvoiva-tavoite tavoittelee mm.
laadukasta elinympariston toteuttamista, palveluiden saavutettavuutta
kestavasti ja kohtuullisesti seka elinympariston turvallisuuden
edistamista.

Vantaan kaupungin strategisissatavoitteissa ndkyy kestavan
kehityksen edistamisen tavoitteet. Tama hanke toteuttaakin
Innovaatioiden Vantaa - Vantaan kaupunkistrategian 2022—-2025
painopistealueita, kuten helpon liikkumisen kaupunki ja kukoistavat
kaupunkikeskustat. Niissa tavoiteteemoina ovat mm. kaupunkikeskusten
helppo saavutettavuus, alueiden turvallisuus ja viihtyisyys, hyvét
paivittaiset palvelut ja kestavan liikkumisen mahdollisuuksien tarjoaminen
asukkaille. Vantaan tavoitteiden mukaisesti hyvat keskustat ovat
tilallisesti ja toiminnallisesti intensiivisia seka turvallisia kaikille lapsista
varttuneeseen vakeen asti. Taustalla on liséksi pyrkimys liséata
asukkaiden fyysista aktiivisuutta.

A

Vantaan kaupungin kavelyn edistamisohjelma hyvaksyttiin kevaalla
2023. Kavelyn edistdmisohjelma maarittdd yhteisen tahtotilan ja
tavoitetason jalankulun ymparistdjen kehittamiselle Vantaan kaupungin
alueella. Ohjelma huomioi erilaiset jalankulun tarpeet seka maarittaa
niiden pohjalta Vantaan jalankulkuymparistdjen kehittdmisen
laatutasotavoitteet ja edistamistydn toimenpiteiden etenemispolun
tuleville vuosille. Kavelyn edistamisohjelma jalkauttaa Vantaan
kaupunkistrategian 2022—2025 painopistealueiden ja Vantaan
resurssiviisauden tiekartan 2021-2025 tavoitteiden toteutumista seka
tarkentaa kavelyn edistamisen osalta kaupungin liikennepoliittisen
ohjelman linjauksia. Samanaikaisesti kavelyn edistamisohjelman kanssa
Vantaalle on maaritetty myds liikenteen rauhoittamisen periaatteet ja
liikenneympariston parantamisen toimenpideohjelma, jotka nivoutuvat
Kiinteasti jalankulku-ymparistéjen turvallisuuden edistamiseen.

Turvalliset ja esteettémat reitit Vantaan ikaihmisille -hanke (TERVI)
on edistanyt erityisesti kavelyn edistdmisohjelmaan kirjattujen
jalankulkuymparist6jen laatutavoitteiden toteuttamista. Hanke on
toteutettu tammi-syyskuun 2023 aikana. Se on saanut Traficomin
myontaman tieliikkenteen turvallisuuden valtionavustusta vuonna 2022.

Hanke edistaé sosiaalisen, ekologisen ja taloudellisen kestavyyden tavoitteita.
Turvallisessa ja esteettomassa kaupunkiymparistossa liikkkuminen on sujuvaa

ja kaikille yndenvertaista. Jalankulkuympéariston kaytettavyyden lisddminen
mahdollistaa jalankulun osana yha useampia matkaketjuja.




Hankkeen tausta ja tavoitteet (2/2)

Vantaan kaupungin kavelyn edistamisohjelman linjauksiin nojaten, taman
hankkeen tavoitteena on ollut kehittda Vantaan kaupungin julkisen
kaupunkiympariston (kadut ja puistot) jalankulkuymparistdjen
turvallisuutta. Turvallisuuden edistamiseen ndhdaan tassa
yhteydessa kuuluvan keskeisesti myos esteettomyyden
varmistaminen. Hankkeen kohderyhmina ovat ikaihmiset seka liikkumis-
ja toimimisesteiset henkil6t.

Hankkeessa on kehitetty turvallisen kaupunkiympariston
suunnittelun toimintamalleja seka lisatty eri osapuolten ymmarrysta
kaikkia palvelevista kavelyn olosuhteista ja eri liikkujaryhmien
toiveista ja tarpeista. Tavoitteena on ollut tunnistaa ohjeita, kaytantoja ja
menetelmia iakkaiden turvallisen ja esteettdman liikkumisen
edistamiseksi seka tunnistaa toimenpiteita, joilla kaupunkiympariston
suunnitteluohjeiden jalkauttamista voidaan paremmin tukea. Hankkeen
keskeisena lahtokohtana on kayttgjanakdkulman huomiointi, joka on
nakynyt kohderyhmien hankeaikaisessa osallistamisessa. Vuoropuheluun
on kutsuttu elédkelaisjarjestjen edustajia, Vantaan vanhus- ja
vammaisneuvostojen edustajat, invalidiliiton ja ndkdvammaisten liiton
alueyhdistysten edustus sekd muita asukkaita.

Hankkeen osavaiheita ovat olleet nykyisten toimintamallien
kartoittaminen, iakkaiden kayttamien reittien tunnistaminen ja
kaupunkiympariston nykytilan tarkastelut yndessa hankkeen
kohderyhmien edustajien kanssa seka kehittdmisratkaisujen
tunnistaminen. Osavaiheiden tuloksena on syntynyt kuvaukset mm.
esteettomyyden erikoistason reittien maarittelyperiaatteista seka
kaupunkiympariston turvallisuuden ja esteettémyyden kehittamisen
toimintamalleista ja menetelmista. Naiden raportointiaineistojen nahdaan
palvelevan jatkossa monipuolisesti my6s muiden kuntien turvallisten ja
esteettomien kavely-ymparistdjen kehittamista.

Hankkeen ohjausryhméaan ovat kuuluneet Vantaan kaupungin eri
toimialojen ja palvelualueiden edustajina lilkkenneinsinddri Joonas
Stenroth, liikenteen kehittamispéaallikko Emmi Pasanen, lilkkenneinsingori
Olli Tamminen, asemakaava-arkkitehti Charlotta Tanner ja vammais- ja
vanhusneuvoston koordinaattori Riikka Nenonen. Lisdksi ohjausryhmaan
ovat kuuluneet Hakan Sandell Vantaan vanhusneuvostosta, Yodit Melaku
Vantaan vammaisneuvostosta sekd Hanna Strommer Traficomista.

Hankkeen toteutuksessa on toiminut konsulttina Ramboll Finland Oy,
josta tydhon ovat osallistuneet Anna Kirjanen (projektipaéallikko 8/2023
asti), Elisa Heimo, Johanna Tiilikainen, Tony Toyryl&, Aku Staff ja Erica
Roselius.

Raportin kuvat ellei toisin mainita: Ramboll Finland Oy

A



2. LAHTOKOHDAT JA
REUNAEHDOT




Tilannekuvan
muodostaminen

Hankkeen alussa muodostettiin tilannekuva ikaihmisten seka liikkumis- ja
toimimisesteisten tarpeiden huomioimisen nykytilanteesta Vantaan
kaupunkiympariston suunnittelussa. Tydvaiheessa koostettiin mita esteettomyys ja
turvallisuus tarkoittavat valtakunnallisten maaraysten ja ohjeiden, Vantaan kaupungin
yleisten ohjeiden ja ohjelmien sekéd Vantaan kaupunkitilan suunnitteluvaatimuksien
pohjalta.

Nykytilakatsauksen tavoitteena oli koostaa jo maariteltyjen linjausten ja
suunnitteluohjeiden periaatteita turvallisista ja esteettomista reiteista helposti
|6ydettavaan ja omaksuttavaan muotoon. Tilannekatsaus toimii pohjana osallistamisen
suunnittelulle, esteettomien reittien maaritykselle ja kehittamistarpeiden
tunnistamiselle.
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Valtakunnalliset ohjeet (1/2)

LAIT JA ASETUKSET

Tarve rakennetun ympariston esteettémyydelle seka tarve taata kaikkien
yhdenvertainen mahdollisuus osallistua yhteiskunnan toimintaan tulee mm.
Suomen allekirjoittamasta YK:n yleissopimuksesta vammaisten henkildiden
oikeuksista seka lainsaadanndsta (perustuslaki, yhdenvertaisuuslaki,
maankaytto- ja rakennuslaki seka valtioneuvoston asetus rakennuksen
esteettomyydesta).

Maankéaytto- ja rakennuslain mukaan (1999/132) esteettémyys tulee huomioida
rakennetun ympariston suunnittelussa, toteuttamisessa ja kunnossapidossa.

Tarkempia rakennusten esteettdmyysvaatimuksia on asetettu Valtioneuvoston
asetuksessa rakennuksen esteettomyydesta (241/2017). Asetuksessa
maaritellaan esteettomyysvaatimuksia rakennuksiin johtaville kulkuvaylille,
sisaankaynneille ja oville, rakennusten sisdisille kulkuvaylille ja muille tiloille.

Valtakunnallisia ohjeita esteettoman ympariston suunnittelulle,

toteutukselle, kunnossapidolle ja kartoitukselle:

RT-kortit: Rakennustietosaation yllapitamat ohjekortit, jotka
taydentavat rakentamismaarayskokoelman maarayksia ja
ohjeita.

Ymparistoministerion Esteeton rakennus ja ympaéristo —
opas: Opas rakennusten ja niiden ymparistojen
esteettomyyden suunnitteluun ja toteutuksen tueksi.

SuRaKu-ohjeet: Kaytannon ohjekortisto esteettomien katu-,
viher- ja piha-alueiden suunnitteluun, rakentamiseen ja
kunnossapitoon.

SUJUVA: Kooste asemaympariston
esteettomyysmaarayksista-, ohjeista ja suosituksista.

Invalidiliiton Esteettomyyskeskuksen
esteettomyyskartoitusopas ja ulkoalueiden
kartoituslomake: Ohjeet ja lomakkeet
esteettomyyskartoituksen suunnitteluun ja toteutukseen

Nakdvammaisten liiton esteettémyysohjeet: Ohjeita
esteettomista rakennetun ympariston ja liikkenteen ratkaisuista
huomioiden erityisesti nakokykyyn liittyvét rajoitteet.
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Valtakunnalliset ohjeet (2/2)

ESTEETTOMAN RAKENTAMISEN SURAKU-OHJEISTO

SuRaKu-ohjeistossa esteettomyydelle on maaritelty kaksi tavoitetasoa: erikois-

ja perustaso. Perustaso edustaa hyvaa esteettomyyden tasoa seka
mahdollistaa paaosin kaikkien kayttajaryhmien esteettoman lilkkkumisen ja
toimimisen rakennetussa ymparistossa. Erikoistason alueet maaritellaan
puolestaan palvelutarjonnan ja kdyton mukaan. Ne ovat alueita, reitteja tai
kohteita, joilta vaaditaan tavallista suurempaa esteettomyytta.

SuRaKu-ohjeisto koostuu ohje- seka kriteerikorteista. Ohjekorteissa esitetaan
yleisohjeita esteettomien julkisten alueiden suunnitteluun, rakentamiseen ja
kunnossapitoon. Ohjekortteja on laadittu suojateille ja jalkakaytaville,
kavelykaduille ja aukioille, tasoeroille, julkisille piha-alueille, puistokaytaville ja
levahdyspaikoille, leikkipaikoille, pysakkialueille seka tilapaisille
liikennejarjestelyille. Kriteerikortit puolestaan sisaltavat rakenteiden ja
varusteiden (kuten luiskat, suojatiemerkinnét, kaiteet) mitoitukselle ja
rakenteelle asetetut vaatimukset ja ohjeet.

ASEMAYMPARISTON ESTEETTOMYYSSUUNNITTELUOHJE, SUJUVA

SUJUVA on kooste asemaymparistdjen esteettomyysmaarayksista,
-ohjeista ja suosituksista. SUJUVA:ssa asemaymparistd on maaritelty
kasittamaan seka itse aseman, eli metro tai juna-aseman
asemarakennuksineen seké esteettomat reitit [ahimmille
joukkoliikenneyhteyksille, saattoliikenne- ja pysakadintialueille.
Asemaymparistoa koskee esteettomyyden erikoistason vaatimukset.

PERUSTASON KOHTEET:

Koulujen ja oppilaitosten ymparistot
Paivakotien ymparistot

Kirjastojen ja museoiden ymparistot

Kirkkojen ja seurakuntien ymparistot

Uimahallien ympéristot

Muiden julkisten ja yksityisten palveluiden ymparistot

ERIKOISTASON KOHTEET:

Kavelykatuymparistot

Keskusta-alueet, joilla on paljon julkisia palveluita
Palvelukeskusten ja -talojen ymparistot

Sairaaloiden ja terveysasemien ymparistot

Muut vanhus- ja vammaispalveluiden toimintapaikkojen
ymparistot

Julkisen liikenteen terminaali- ja pysakkialueet

Liikunta- ja leikkipaikat, joissa on kiinnitetty erityisesti huomiota
niiden soveltuvuuteen eri kayttajaryhmille

Erityiset esteettomat reitit esimerkiksi virkistysalueilla
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Suunnittelua ohjaavat tavoitteet (1/5)

INNOVAATIOIDEN VANTAA - KAUPUNKISTRATEGIA 2022-2025

» Esteettéman ja turvallisen liikkumisympariston toteuttaminen tukee 1.2.2022
voimaan tulleen kaupunkistrategian painopisteiden ja tavoitteiden
toteutumista.

« |kaihmisten ja liikkumis- ja toimimisesteisten henkiléiden turvallisen ja
itsendisen liikkumisen mahdollistaminen tukee strategiassa maaritettyja
painopisteita "Hyvat asukaslahtdiset palvelut” seka "Eriarvoistumisen
estaminen”.

* Hyvat asukaslahtdiset palvelut: Strategian painopisteella hyvista
asukaslahtoisista palveluista pyritddn takaamaan mm. etta palvelut ovat
kaikkien eri kayttajien tavoitettavissa itsenaisesti.

« Eriarvoistumisen estaminen: Painopisteella edistetddn mm.
ikaantyvan vaeston hyvinvointia ja mahdollistetaan asukkaiden
itsendinen ja omaehtoinen toiminta.

Kuva: Vantaan kaupunki



13

Suunnittelua ohjaavat tavoitteet (2/5) A

VANTAAN HYVINVOINTISUUNNITELMA 2023-2025

» Hyvinvointisuunnitelman keskitssé on kolme strategista tavoitetta: edistaa kaikkien kaupunkilaisten
hyvinvointia ja kaventaa hyvinvointieroja, vahvistaa turvallisuuden tunnetta sekd varmistaa sujuvat
palvelut yhteistytsséa hyvinvointialueen ja muiden yhteistyokumppaneiden kanssa.

» Suunnitelma sisaltaa kolme ikaryhmittain jaoteltua erillista hyvinvointisuunnitelmaa: lapset, nuoret ja
lapsiperheet; ty6ikaiset ja nuoret aikuiset seka ikaantyneet. Naiden lisdksi kokonaisuuteen liitetaan
vuoden 2023 aikana muun muassa vammaispoliittinen ohjelma.

» Hyvinvointisuunnitelmissa on maaritetty viisi lapileikkaavaa teemaa: osallisuus, tasa-arvo ja
yhdenvertaisuus, vammaisuus, turvallisuus ja turvallisuuden tunne sek& monikulttuurisuus.

* Yksil6illa on oikeus ja mahdollisuus osallistua paattéksentekoon niin lahiymparistossaan
kuin laajemmin yhteiskunnassa.

+ Jokaisella, rippumatta mahdollisista vammoista tai toimintarajoitteista, on mahdollisuus
osallistua kunnan toimintaan yhdenvertaisesti muiden kanssa.

» Esteettdmyys ja saavutettavuus tulee huomioida kaikilla kaupungin toimialoilla.
Esimerkiksi opasteet, &animajakat, huolellisesti auratut jalankulun ja pydraliikenteen
vaylat, tehokas valaistus ja induktiosilmukat ovat konkreettisia ja ndkyvia keinoja edistaa
esteettomyyttd kaupunkiympariston toimialalla.

« Kaupunki voi vaikuttaa asukkaiden turvallisuuden tunteeseen myos paikallisilla
kohdennetuilla toimilla, kuten parantamalla valaistusta ja siisteyttéd seka lisdamalla
valvontaa turvattomiksi koetuilla paikoilla.

Ikd&ntyneen vaeston hyvinvointisuunnitelmassa
2023-2025 on tunnistettu tarkedna teemana
vuorovaikutus asukkaiden kanssa maankayton
suunnittelun yhteydessa. Lisaksi suunnitelmaan on
kirjattu, ettd kaupunkiympariston toimialalla
edistetaan ikaantyneiden liikkkumismahdollisuuksia
ja palvelujen saavutettavuutta seka esteettomyytta
aina uutta suunniteltaessa seka erilaisten
kehittdmishankkeiden kautta.
Hyvinvointisuunnitelmassa on méaaritetty teemoihin
liittyen tarkempia toimenpiteité ja tekoja:

« Toimenpide: Vahvistetaan asukkaiden tyo- ja
toimintakykya kattavilla palveluilla. Teot:
Panostetaan viestinndn monikanavaisuuteen ja
kehitetdan esteettomié liikkkumismahdollisuuksia
asuinalueiden lahella

« Toimenpide: Tuetaan kuntalaisten terveellisia
elintapoja. Teko: Varmistetaan, etta saavutettavia
ja esteettdmia puistoja ja ulkoilualueita on lahella
asukkaita.

« Toimenpide: Edistetdan turvallisuuden tunnetta ja
yhdenvertaisuutta. Teko: Parannetaan liikkkumisen
turvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta.
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Suunnittelua ohjaavat tavoitteet (3/5)

VANTAAN LIIKENNEPOLIITTINEN OHJELMA - KESTAVA KAUPUNKILIIKKUMINEN (SUMP)

Vantaan liikennepoliittisella ohjelmalla ohjataan suunnittelua ja paatdksentekoa edistamaan
kaupunkilaisten terveytta seka liikkumisen sujuvuutta, yhdenvertaisuutta ja tasa-arvoisuutta.
Tavoite nakyy ohjelman visiossa "Liikkuminen Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille...” seka visiota konkretisoivissa tavoitteissa ja toimenpiteissa.

Esteettomyys on maaritetty ohjelmassa yhtena suunnitteluperusteena lahtokohdaksi kaikkien
julkisten tilojen suunnittelulle. Kaikkialla kaupungissa on kiinnitettdva huomiota kavelyn ja
pyoraliikenteen turvallisuuteen seka joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja sujuvuuteen.

Ohjelmassa on myos linjattu esteettomyyden erikoistason alueista. Esteettomyyden erikoistasoiksi
luetaan joukkoliikenteen solmukohdat, kaupunkikeskusten ydinalueet ja julkisten palvelujen seka
vanhus-, vammais- ja sosiaali- ja terveyspalveluita tarjoavien toimipaikkojen ymparistot.
Esteettomyyden huomiointi on nostettu myds joukkoliikenteen suunnittelussa huomioitavaksi
asiaksi; joukkoliikenteen osalta keskeisinta ovat esteettomat, laadukkaat ja hyvin opastetut pysakit
ja asemat seka yhteydet niille.

A

Liikkennepoliittisessa ohjelmassa maaritettyja
toimenpiteitéa:

Toimenpide 3.2: Esteettomyyden erikoistason
reittien maarittely ja parantaminen

Toimenpide 8.3. Kuntalaisten
vaikuttamismahdollisuuksien kehittdminen
(varmistetaan eri ik&- ja liikkujaryhmien kuulluksi
tuleminen)

Liséksi useita toimenpiteita liilkkumisympariston
turvallisuuden parantamiseksi mm. kunnossapidon,
tyomaajarjestelyjen, reittien jatkuvuuden seka
sosiaalisen turvallisuuden kehittdmisen keinoin.
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Suunnittelua ohjaavat tavoitteet (4/5)

VANTAAN KAUPUNGIN KAVELYN EDISTAMISOHJELMA

Kevaalla 2023 Kaupunkitilalautakunnassa hyvéaksytty Vantaan kaupungin kéavelyn
edistamisohjelma maarittdad yhteisen tahtotilan kavelyn kehittamiselle koko kaupungin
alueella ja kaupungin eri toimialoilla.

Ohjelman tavoitteiden mukaisesti kaveltavaa Vantaata suunnitellaan monenlaisiin tarpeisiin:
arjen asiointiin, virkistaytymiseen ja kaupunkielaman kokemiseen. Tama kattaa kaikki
liikkujaryhmat ja erilaiset kayttajatarpeet.

Kavelyn edistamisohjelmassa on tunnistettu Vantaan kavelyn aluetyypit.
Aluetyyppiluokittelu kuvaa Vantaan kavely-ymparistdja ja niiden laatutason
tavoitetilaa. Aluetyyppien maarittelyn lahtékohtana on ollut huomioida kéavelijoiden erilaiset
roolit ja tarpeet. Esteettdmyyden ja turvallisuuden varmistaminen ovat keskeisia lahtokohtia
kaikilla kavelyn alueilla. Erityisesti keskeisimmilla kavelyn alueilla (kavelyhubit) panostetaan
esteettomyyden erikoistason ratkaisuihin. Muiden aluetyyppien alueella kiinnitetaan erityisesti
huomiota kavelyn paareittien ja lahipalveluiden ymparistdjen esteettomyyteen.

A

Kavelyn edistamisohjelmaan kirjatuissa
toimenpiteissd on mm. kirjaus Katujen ja
puistojen esteettomyyden
toimenpideohjelmasta.

Toimenpiteen mukaisesti laaditaan Vantaan
kaupungille katujen ja puistojen esteettomyytta
edistava toimenpideohjelma, joka maarittaa
julkisen kaupunkitilan esteettomille reiteille ja
alueille kohdistettavat tarpeet ja karkitoimenpiteet.
Toimenpiteilla tehdaan kaikkia asukkaita
palvelevaa kavely-ymparistda seka lisataan eri
osapuolten ymmarrysta eri lilkkkujaryhmien
tarpeista. Toimenpiteet laaditaan yhteistydssa
keskeisten sidosryhmien kanssa.

Lisaksi ohjelmaan on kirjattu useita muita
toimenpiteitd, jotka edistavat kavelijoiden erilaisten
roolien ja tarpeiden huomioimista, mm. tilapaisten
liikennejarjestelyiden, kunnossapidon, keskeisten
kavelyreittien maarittelyn, suojateiden ja
liikennevalo-ohjausten,
joukkoliikennepysékkiyhteyksien kuin opastuksen
kehittamisen keinoin.



Suunnittelua ohjaavat tavoitteet (5/5)
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Vantaan resurssiviisauden tiekartta 2021-2025: Yhdeksi tavoitteeksi on maaritetty Luodaan hyvét edellytykset kestavalle ja monimuotoiselle
likkumiselle. Taman tavoitteen toimenpiteeksi on kirjattu: Panostetaan kavely-ymparistojen miellyttavyyteen, toimivuuteen ja esteettdmyyteen seka
kehitetdan pyoraliikennettd monipuolisesti.

Vantaan kaupungin turvallisuussuunnitelma (2021): Suunnitelmassa yhdeksi painopistealueeksi on maaritetty liikenneympariston turvallisuus,
jota kaupunki pyrkii parantamaan esimerkiksi vaikuttamalla ajonopeuksiin sekéa etenkin kavelijéiden kadun ylitysten turvallisuuteen. Erityistd huomiota
kiinnitetddn lasten liikkumisen turvallisuuteen. Suunnitelmassa toimenpiteind on esitetty myés tydmaiden tilapaisten liikkennejarjestelyiden turvallisuus.

Vantaan liikenteen rauhoittamisen periaatteet —ohje (2022): Ohjeessa on esitetty keinovalikoima, jolla rakennetussa ymparistossa voidaan hillita
ajonopeuksia. Laadittujen periaatteiden mukaan rauhoittamistoimenpiteita pyritddn ensisijaisesti kohdistamaan kohteisiin, joissa on runsaasti
jalankulku- ja pyoraliikennetta sekd moottoriajoneuvoliikennettd, ja joissa ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Myos koulujen lahiymparistot ja
keskeiset koulureitit ovat tarkeité rauhoittamiskohteita.

Lisaksi Vantaan kaupunkitilan suunnittelu- ja toteutusvaatimukset, kuten kaupunkitilaohje ja tyyppipiirustukset. Vantaan kaupunkitilaohjeen
mukaisesti:

« Paaosin erikoistason ratkaisuja kaytetdan esteettomyyden erikoistason alueilla, kuten asemaymparistoissa.

» Bussipysakit toteutetaan lahtokohtaisesti aina esteettdmina, vahintadn perustason mukaisesti. Esteettomyyden erikoistason mukaisesti
toteutettavat pysakit ja niiden yhteyteen tulevat reitit maaritetddn tapauskohtaisesti.

» Raitiotiepyséakit toteutetaan aina esteettomyyden erikoistason ratkaisuina. Lahtokohtaisesti erikoistason reitti jatketaan lahimmalle
vaihtopysakkina toimivalle bussipysakille ja/tai juna-asemalle. Raitiotiepysakkien lahiymparistdssd muut esteettdmyyden erikoistason reitit
maaritetdan tapauskohtaisesti mm. palveluverkon mukaan.

* Suojatieratkaisuissa noudatetaan Vantaan tyyppipiirustuksia, joiden maarityksessa on huomioitu esteettomyyden tasot.
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3. ESTEETTOMIEN
REITTIEN MAARITTELY




Esteettomien reittien <>
maarittely

Hankkeessa on laadittu esteettémyyden erikoistason maarittelyperiaatteet.
Méaarittelyperiaatteissa on noudatettu kaupungin omia periaatteita ja ohjeita, SuRaKu-
ohjeistusta sekd asemaymparistdja koskevaa SUJUVA-ohjetta (kasitelty luvussa 2). Laaditut
maaritysperiaatteet linjaavat erikoistason reittien maarittelyd. Esteettdmyyden erikoistason
maarittelyperiaatteet ja erikoistason reittien tavoitetila on laadittu, jotta kaupungin resursseja
voidaan kohdentaa kayttajien kannalta keskeisille alueille ja reiteille.

Reittien maarittelyssa on tunnistettu iakkaiden tyypillisemmin kayttamat reitit ja kohteet, ja
maaritetty niiden avulla kaupunginlaajuisesti katu- ja puistoalueiden erikoistason tavoitteelliset
esteettomat reitit ja alueet. Reittien ja alueiden tavoitekuva on laadittu nykyiselle
katuverkkoaineistolle. Erikoistason reittien ja alueiden tavoitetilaa tullaan paivittamaan
kaupungin toimesta kaupunkisuunnittelun edetessa.

Esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteiden seka tavoitetilan mukaisten reittien ja
alueiden laadinnassa on osallistettu kohderyhmien edustajia. Luonnos maarittelyperiaatteista
esiteltiin vanhus- ja vammaisneuvoston kokouksissa toukokuussa 2023. Kokousten pohjalta
maaritysperiaatteita tdydennettiin. Taydennettyjen maaritysperiaatteiden pohjalta tyodstettiin
luonnos erikoistason tavoitetilan reiteisté ja alueista. Seké& maaritysperiaate- etta tavoitetilan
reittiluonnokset viimeisteltiin kaupungin eri asiantuntijoiden kanssa.




Esteettomyyden
tavoitetasot

Esteettoman rakentamisen SuRaKu-projektin myo6ta esteettomyydelle asetetut tavoitteet on
perinteisesti jaettu kahteen tavoitetasoon: erikoistasoon ja perustasoon. Vantaan kaupunki
hyodyntaa tatd kahden esteettomyyden tason jaottelua kaupunkiympériston
kehittamisessa.

Jaottelu kahteen tavoitetasoon pohjautuu eri alueiden toiminnallisten tarpeiden huomiointiin ja
resurssien kohdentamiseen kayttajien kannalta keskeisille alueille ja reiteille. Esteettomyyden
erikoistasoa ei voida kaytettavissa olevat resurssit huomioiden realistisesti asettaa tavoitteeksi
koko kaupungin alueella, vaan méaarittelyssa on painotettu alueita, joilla on erityisen paljon
vanhus- ja vammaispalveluja.

Esteettomyyden erikoistasoa vaativat alueet ja reitit maaritellaan alue- tai reittikohtaisesti
asemakaavoitusvaiheessa ja ennen toteutussuunnittelun kaynnistymista.

+ Erikoistaso maaraytyy alueen palvelutarjonnan ja kayttajamaarien mukaan tavallista
suurempia esteettomyysvaatimuksia omaavista alueista, reiteista tai kohteista.

+ Erikoistasoa vaativat alueet ja niiden rajaus tehd&an aina tapauskohtaisesti.

Esteettomyyden perustaso
» Peruskorjauksessa pyritaan vahintaan perustason tavoitteeseen.

+ Tavoitteena on, ettd kaikki uudisrakentaminen on vahintaéan esteettémyyden perustason
mukaista.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu esteettomyyden erikoistason tavoitetilan maarittelyperiaatteet
Vantaalla. Liitteena 1 10ytyy kartta hankkeen aikana maaritetyista Vantaan tavoitteellisista
erikoistason esteettomista reiteista. Maarittelya tullaan tarkentamaan vield hankkeen jalkeen
eri alueiden suunnittelun edetessa.




Vantaan kaupungin
periaatteet (1/3)

Yleiset periaatteet

Hankkeen aikana tehty erikoistason reittien maarittely kuvaa tavoitetilaa ja ohjaa
suunnitteluratkaisujen valintaa jatkossa. Lisaksi linjatut maaritysperiaatteet ohjaavat
uusien erikoistason reittien maaritysta.

Suunnittelussa ja rakentamisessa kaytetaan jatkossa kunkin alueen tavoitetason mukaisia
mitoitusohjeita ja muita linjauksia.

Esteettomien reittien tarve ja jatkuvuus on tarkastettava aina asemakaavan laadinnan
yhteydessa. Maarittelya paivitetaan jatkuvana prosessina tavoiteverkon reittiaineistoon
suunnittelijoiden kayttoon.

Reittien maarittely on toteutettu koko kaupungin alueelle olemassa olevan katuverkon ja
puistoreittien jalankulun reiteille. Kohteiden suunnittelun ja toteutuksen edetessa
reittilinjauksia paivitetdan kartalle.

Nykyisen verkon lisdksi on tunnistettu kehittyvid maankaytdn alueita, joilla tarkka
erikoistason reittien maarittely tulee tehda suunnittelun edetessa.




Vantaan kaupungin
periaatteet (2/3)

Erikoistason reiteilla pyritdan reittien jatkuvuuteen ja riittavan laajoihin yhtenaisiin
jaksoihin tarkeimmissa jalankulun kohteissa.

» Erityistda huomiota kiinnitetdén jatkuvuuteen yleiskaavan kaupunkikeskustojen
alueilla (C-merkintd), liikennepoliittisen ohjelman mukaisilla keskusta-alueilla ja
kestavan liikkkumisen alueilla seka kavelyn edistamisohjelman kavelyhubien alueilla.

Tavoitteena on toteuttaa erikoistason reitti suorimman reitin mukaan. Poikkeuksellisissa
olosuhteissa voidaan hyvaksya myos kiertavat esteettomat reitit.

* Mahdollinen korvaava reitti linjataan kulkemaan mahdollisimman Iahelta ensisijaista
yhteytta.

» Syinéa korvaavalle reitille voivat olla mm. korkeuserot tai historialliset arvot.
Kavelykadut ovat esteettomyyden erikoistasoa.

Reittien varrella sijaitsevat suojatiet toteutetaan erikoistason ratkaisujen mukaisina.
Jalankulun ylityspaikat eivéat kuulu erikoistason tavoiteverkkoon.

Tavoitteena on, etta jalankulku- ja pydraliikenne erotetaan toisistaan kaikilla
erikoistason esteettomilla reiteilla.




o

Vantaan kaupungin periaatteet (3/3) A

Erikoistason esteettémyyden palvelukohteet

Erikoistason esteettomyyden palvelukohteet on jaettu priorisointiluokkiin 1 ja 2. Priorisointia kaytetaan resurssien kohdentamisen tyékaluna. Kuitenkin
tavoitteena on, etta kaikissa kohteissa toteutuu vahintaan esteettémyyden perustason vaatimukset. Uusilla alueilla ja julkise n kaupunkitilan
peruskorjauksen yhteydessa arvioidaan tapauskohtaisesti erikoistason toteuttamisedellytykset.

TOISSIJAISET
PALVELUKOHTEET

ENSISIJAISET ERIKOISTASON PALVELUKOHTEET

Esteettomyyden erikoistasoa ovat joukkoliikenteen terminaalit ja muut keskeiset solmupisteet

+ Juna-asemat: asemaymparistot seka kulkuyhteydet asemaan liittyviin palveluihin: asemarakennus seka reitit

lahimmille joukkoliikenneyhteyksille, taksiasemalle, saattoliikenne- ja pysakointialueille

+ Bussiterminaalit: keskeiset reitit terminaalien alueella

+ Ratikkapyséakit: pysékit ja niiden lahiymparistdt (ml. suojatiet, odotustilat ja reitit bussin vaihtopysakeille).
Palvelukohteet, joilta turvataan esteettémyyden erikoistason reitti vahintaan palvelukohdetta [ahimmalle
bussi- tai ratikkapysakille tai juna-asemalle.

« Sosiaali- ja terveyspalvelut; terveysasemat, sairaalat kehitysvammapoliklinikka, hyvinvointikeskukset jotka eivat kuulu

* Vanhus- ja vammaispalvelut priorisointiluokkaan 1
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« Vammaispalvelun paivatoiminta, kehitysvammahuollon tyollistdamispalvelut, kehitysvammahuollon :: * Muut palvelut: kirjastot,
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vammaispalvelukohteet,
jotka eivat kuulu
priorisointiluokkaan 1

* Vanhus- ja
vammaisasumisyksikot,

paivatoiminta, idkkaiden paivatoiminta, iakkaiden sosiaalityd. Kohteita ymparodiva maankaytto ja kirkot, neuvolat,
palveluverkko huomioiden, ensisijaisina kohteina huomioidaan kohteet, jotka sijaitsevat muiden hammashoitolat,
erikoistason reittien maarittelyyn valittujen palveluiden laheisyydessé, keskusta-alueilla tai alueilla, joissa museot, kulttuurin
on paljon liikkujia. monitoimitalot ja
* Vanhus- ja vammaisasumisyksikot konsertti- ja
+ Asumisyksikot seuraavin osin: iakkaiden palveluasuminen, idkkaiden laitospalvelu, kehitysvammahuollon kulttuuritalot; ml. reitit
asumispalvelut, vammaispalvelun asumispalvelut. Kohteita ymparoiva maankaytto ja palveluverkko lahimmalle bussi- tai
huomioiden, ensisijaisina kohteina huomioidaan kohteet, jotka sijaitsevat muiden erikoistason reittien raitiotiepyséakille tai
maarittelyyn valittujen palveluiden laheisyydessa, keskusta-alueilla tai alueilla, joissa on paljon liikkujia. juna-asemalle.
« Erityiset reitit virkistysalueilla seka liikunta- ja leikkipaikoilla, joilla on huomioitu kaikki kayttajat
« Muut palvelut: Vantaa-infot, uimahallit, Kelan toimipisteet, asukastilat sek& suurimmat kauppakeskukset
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4. ERIKOISTASON
REITTIEN KARTOITUKSET




Nykytilan kartoitus

Hankkeessa toteutettiin inventointeja reittien turvallisuuden ja esteettomyyden nykytilan
kartoittamiseksi. Inventoinneissa keskityttiin esteettémyyden erikoistason tavoiteverkon
reitteihin. Reittien inventointien tavoitteena oli tunnistaa esteettémyyden erikoistason reittien
nykytilan puutteita.

Inventoinneissa reittien laadun arviointi perustuu Vantaan kaupungin suunnitteluohjeisiin ja
Invalidiliton ESKEH-esteettomyyskartoitusohjeisiin. Inventoinneissa tarkasteltiin kulkuvaylien,
levahdysalueiden, suojateiden, esteettomien pysakdintipaikkojen, portaiden ja luiskien
esteettomyytta.

Inventointeja toteutettiin konsultin ja kaupungin asiantuntijatydna kesa-heindkuun 2023 aikana.
Konsultin toimesta inventoitiin esteettémyyden erikoistason reitteja Korsossa, Lansimaessa,
Martinlaaksossa seka Myyrmaessa. Koivukylan inventointi toteutettiin kaupungin ja konsultin
yhteistydna. Lisdksi kaupungin asiantuntijat ovat inventoineet hankkeen aikana Aviapoliksen,
Hakunilan, Hiekkaharjun, Kaarenmaen, Kiviston, Leinelan, Louhelan, Pahkinarinteen,
Vantaankosken ja Vehkalan alueilla esteettomyyden erikoistason reitteja. Kaupunki tulee
jatkamaan seka paivittamaan jo tehtyja inventointeja hankkeen paatyttya.

Inventointien yhteydessa hankkeessa on pilotoitu sdhkadista lomaketta jalankulun reittien
esteettomyyden ja turvallisuuden havainnointiin. Laadittua lomaketta voidaan kayttaa apuna
myds muiden alueiden esteettomyyden tai turvallisuuden inventointiin.

Inventointien lopputuloksena on syntynyt paikkatietopohjainen aineisto, joka on
hyddynnettavissa kohteiden jatkosuunnittelun lahtétietona. Aineistoon on kirjattu kohdekohtaiset
havainnot ja tallennettu kohteiden valokuvia karttasijaintiin linkittyen. Kohdekohtaisia
toimenpiteita ei maariteta TERVI-hankkeessa. Raportissa on kuitenkin kuvattu esteettomyyteen
ja turvallisuuteen liittyvia yleishavaintoja teemoittain. Tarkemmat aluekohtaiset nykytilahavainnot
on esitetty liitteessa 2.



Esimerkkeja
esteettomyydesta

Martinlaaksossa Martinlaaksonpolku on kavelykatu, joka on toteutettu esteettomana.
Kavelykatu on toteutettu kivettyna ja sen lapi kulkee ohjaava raita. Katua reunustaa
valaisinpylvaat. Kavelykadulta 16ytyy useita levahdykseen soveltuvia penkkeja. Penkkien
istuinkorkeudet vaihtelevat 45-54 cm korkeudella. Padosin penkkien viereen on jatetty vapaa
tila, joka soveltuu myds pyoratuolin kayttajille. Penkeissa on myds kasi- ja selkénojat.

Myyrméaen asemaymparistossa esteettomyysvaatimukset on hyvin huomioitu. Asemaymparisto
on toteutettu kivettyna ja sen lapi kulkee ohjaavat raidat. Suojateiden odotusalueilta |0ytyvat
myds varoitusalueet. Esteettomyyden nakokulmasta tulisi huomioida kuitenkin paremmin
tilapaiset merkit. Joitakin tilapaisia liikennemerkkeja oli sijoitettu suoraan kulkureitille
aiheuttaen térmaysvaaraa.

Myyrmaessa rautatiesillan alla ja sen suuntaisesti kulkeva, joukkoliikenneaseman ympariston
ja Rajatorpantien yhdistava yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava on aukion osalta kivetty ja
muutoin asfaltoitu. Kivetylle alueelle on toteutettu noppakiviraita, joka ohjaa kulkijan juna-
aseman ovelta kauppakeskukselle, bussiasemalle seka ko. reitille. Asfaltoitua reittia rajaa
vaalea kiveys, joka toimii reitilla ohjaavana kontrastina. Reitilla on useampi varoitusaluein
varustettu suojatie.




Inventointien havainnot
(1/2)

Kulkuvaylat

Inventoidut reitit olivat paaosin yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Erotellut osuudet oli
toteutettu maalausmerkinngin. Inventoiduilla reiteilla oli muutamia osuuksia, joilla jalankulku
ohjautui moottoriajoneuvoliikenteen kanssa sekaliikennealueelle.

Kulkuvaylat oli toteutettu paéosin asfalttipaallysteisind. Paallysteiden kunnossa oli alue- ja
kohdekohtaisia eroja. Kulkuvaylien muutoskohtien (suojatiet, ristedmat) liikennemerkeissa oli
puutteita ja suurimmalta osin kulkuvayliltd puuttui ohjaavat raidat. Paikoittain kulkuvaylien
reunustan kasvillisuus tyontyi kulkuvaylille, mik& haastaa mm. suunnan ottamista
jalkakaytavan reunasta valkoisella kepill&.

Portaat ja luiskat

Portaita ja luiskia esiintyi inventoiduilla reiteilla satunnaisesti. Padosin naiden yla- ja
alatasanteilta puuttuivat varoitusalueet ja portaiden askelmien reunoista
tummuuskontrastiraita. Portaissa oli tarvittavin osin valitasanteita. Kasijohteet olivat
pyoristettyja ja paaosin kahdella eri korkeudella varustettuja. Kasijohteet tulisi suositusten
mukaan sijoittaa molemmin puolin porrasta ja luiskaa. Lisaksi yli 2400 mm leveassa portaassa
ja/tai luiskassa on suositusten mukaan oltava kasijohde, joka jakaa portaan vahintdan 2400
mm valein. Paaosin kasijohteet olivatkin sijoiteltu portaiden ja luiskien reunoihin, mutta tastakin
|6ytyi poikkeuksia.




Inventointien havainnot
(2/2)

Suojatiet

Inventoitujen suojateiden toteutusratkaisut vaihtelivat pelkin suojatiemerkinnéin toteutetuista
suojateista korotettuihin, kesisaarekkeellisiin ja liikennevalo-ohjattuihin suojateihin. Suojateiden
reunatukiratkaisut olivat vaihtelevia. Suojateiltéa puuttuivat l1ahes poikkeuksetta (muutamia
poikkeuksia, kuten asema-ymparistdja lukuun ottamatta) varoitusalueet ja ohjaavat raidat.
Paaosin odotusalueiden kaltevuudet olivat suositusten mukaisia, mutta poikkeuksiakin [6ytyi.
Keskisaarekkeellisissa suojatiessa keskisaarekkeet oli paasaantoisesti toteutettu ajoradan
tasossa asfalttipaallysteisina ilman reunatukia.

Liikkennevalo-ohjatut suojatiet oli paaosin varustettu aaniopastein. Mikali lilkkennevalo-ohjaus oli
toteutettu painonapein, ei painonappia ollut mahdollista erottaa tuntoaistilla kotelosta. Osassa
koteloita oli kuitenkin tuntoaistilla tunnistettavissa ylityssuunnan ja/tai ylitettavia kaistoja
kuvaava symboli.

Levahdyspaikat ja pysakointi

Levahdykseen soveltuvia penkkeja oli satunnaisesti eri kulkuvaylilla. Kaikki levahdyspaikat

eivat kuitenkaan olleet esteettomia. Esimerkiksi kulkuvaylalta levahdyspaikalle siirtyessa oli
joko reunatuen tai materiaalierojen vuoksi kynnyksié. Penkkien vieressa ei mydskaan ollut

pyoratuolille soveltuvaa paikkaa.

Inventoiduista esteettomista pyséakaointipaikoista tehtiin toisistaan poikkeavia havaintoja. Osa
pysakointipaikoista oli mitoiltaan suositusten mukaisia kun toisaalla suositukset eivat
tayttyneet. Osalta paikkoja puuttui esteettn yhteys jalankulun vaylalle. Pysakoéinnin osalta
havaittiin myds puutteita maalausten ja opasteiden osalta.
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5. VUOROVAIKUTUS JA
OSALLISTAMINEN




Osallistaminen
hankkeen aikana

Taman tyon tavoitteina on ollut selvittaéa kohderyhmalaisten tarpeita ja toiveita jalankulku-
ymparistdjen laatutasosta ja kehittamistarpeista. Naiden lisaksi tavoitteena oli kartoittaa
kaupungin nykyisia suunnitteluprosessien aikaisia vuorovaikutustoimintamalleja (kuvattu
litteessa 3. Osallistamisen nykytila) seka naihin liittyvia kehittamistarpeita ja —toiveita
kohderyhmi& osallistamalla. Hankkeen tavoitteena oli tunnistaa suunnittelun toimintatapojen
mahdollisia kehittamisratkaisuita niin, etta iakkaiden seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisten
henkiloiden tarpeet ja edellytykset tulevat paremmin otetuksi huomioon ja heita osallistetaan
aiempaa enemman.

Osallistamisen ja jalankulku-ymparist6jen kehittamistarpeista on hankkeen aikana kayty
keskustelua mm. ohjausryhman kokouksissa, kohderyhmalaisten kanssa ty6pajan ja
kokemuskierrosten yhteydessa seka vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa.



Vuorovaikutteiset tilaisuudet

Ikaihmisid seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisia osallistettiin ohjausryhméan
ohella hankkeen aikana jarjestetylla tydpajalla seka kahdella
kokemuskierroksella. Liséksi hanketta tuloksineen esiteltiin kahdesti
vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa.

Hanketta esiteltiin tydon aikana kahdesti vanhus- ja
vammaisneuvostojen kokouksissa.

Ensimmaiset hanke-esittelyt ajoittuivat toukokuulle 2023 ja pa&painona oli
esteettomyyden erikoistason maaritysperiaatteet. Toiset hanke-esittelyt
ajoittuivat syyskuulle. Jalkimmaisessa kokouksissa esityksien paépaino oli
kehittdmisratkaisuissa. Esittelyiden tarkoituksena oli esitella hankkeen
tuloksia ja osallistaa vanhus- ja vammaisneuvostojen jasenia
maaritysperiaatteiden ja kehittamisratkaisuiden laadinnassa.

Hankkeen aikana jarjestettiin tydpaja, johon kutsuttiin kohderyhmien
edustajia vanhus- ja vammaisneuvostoista, invalidiliiton ja
nakévammaistenliiton paikallisilta yhdistyksista seka paikallisista
elakelaisyhdistyksista.

TyOpaja pidettiin hybridi tilaisuutena 25.4. Ty6pajan edustus oli
monitahoinen edustaen seka eri kohderyhmia etta eri kaupunginosia.
Ty6pajassa keskityttiin kohderyhmien toiveisiin ja tarpeisiin kavely-
ymparistojen laatutasosta ja kehittamistarpeista. Tyopajassa saatiinkin
kattavasti kuuluviin eri ryhmien toiveita ja tarpeita kaupunkiympariston
turvallisuudesta ja esteettomyydesta. Monipuolisen edustuksen ansiosta
tyOpajassa saatiin arvokasta tietoa myds kaupunginosien ominaispiirteista

ja nykytilan haasteista. Tyopajan yhteydessa selvitettiin lisaksi
kohderyhmalaisten toiveita osallistamisen toimintatavoista. Tilaisuuden
yhteydessa keskusteltiin mm. mista kaupunkisuunnitteluun liittyvista
aiheista ja mita kautta kohderyhmalaiset haluaisivat saada tietoa.

Osana hanketta jarjestettiin vuorovaikutteisia kokemuskierroksia,
jotka olivat avoimia kaikille turvallisten ja esteettémien
lilkkumisolosuhteiden kehittamisesta kiinnostuneille.

Kierroksilla pyrittiin tavoittamaan kattavasti eri alueilla asuvia
kaupunkilaisia, silla kokemusasiantuntijuuden mukana tuoma tietous oli
tarkea osa hanketta. Kierroksilla kuljettiin ennalta maaritetty reitti yhdessa
jalankulkijoina (kéavellen tai kelaamalla) liikkuen. Kierroksen aikana
havainnoitiin liikkumisen haasteita ja erilaisia kayttajatarpeita
kaupunkiymparistéssa. Kuten tydpajassa myos kokemuskierrosten
yhteydessa selvitettiin kohderyhmalaisten toiveita osallistamisen
toimintatavoista. Kierrokset toteutuivat Koivukylassa ja Tikkurilassa
15.8.2023. Kierrokset olivat verkastahtisia ja kestoltaan noin puolitoista
tuntia. Martinlaaksoon ja Myyrméakeen 17.8. suunnittelut kierrokset
jouduttiin perumaan vahaisen osallistujaméaaran vuoksi. Jarjestettyihin
kierroksiin oltiin kuitenkin erittain tyytyvaisia ja kohderyhmien mukaan
kiinnostusta olisi ollut myds Myyrméaen ja Martinlaakson kierroksiin, mutta
ajankohta osoittautui huonoksi eika viestinta valitettavasti tavoittanut
kiinnostuneita. Jatkossa pitdakin kiinnittaa erityista huomiota sopivan
ajankohdan valintaan (ei kesdkuukausina) seka kattavaan viestintaan.
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Havainnot vuorovaikutteisista

tilaisuuksista (1/4)

Seka tyopajassa etta vuorovaikutteisilla kokemuskierroksilla keskustelun ja
havainnoinnin paapaino oli Vantaan jalankulkuymparistéjen nykyisessa
laadussa ja kehittdmistarpeissa kohderyhmien tarpeisiin ja toiveisiin
keskittyen. Liséksi tilaisuuksissa kartoitettiin kohderyhman edustajien
toiveita kaupunkisuunnittelun osallistamisen ja viestinnan toimintatavoista.

TyOpajassa sekd kokemuskierroksilla keskustelut Vantaan
jalankulkuymparistjen nykyisestéa laadusta ja kehittdmistarpeista pyorivat
samojen teemojen ymparilla. Havaintoja tehtiin mm. kulkuvaylist,
kadunylitysten jarjestelyistd, liikkkumisesteisten pysakdintipaikoista,
tilapaisita liikennejarjestelyista sekd kunnossapidosta. Lisaksi tydpajassa
keskusteltiin palveluiden sijoittelusta ja kokemuskierroksilla luiskista ja
portaista. Vuorovaikutteisten tilaisuuksien tarkempia teemakohtaisia
tuloksia on esitetty liitteissa 4 (TyOpajan tulokset) ja 5 (Kokemuskierrosten
tulokset).

Vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa esiteltiin erillisissa
tilaisuuksissa maaritysperiaatteita ja kehittdmisratkaisuita. Neuvostojen
kokouksissa ilmeni tarkennustoiveita seka maaritysperiaatteisiin etta
kehittdmisratkaisuihin. Lisaksi keskustelua kaytiin kaupunkiympariston
esteettomyyteen ja turvallisuuteen liittyen.

A

Keskeiset havainnot lilkkenneymparistosta:

+ Kulkuvaylien osalta turvallisuushaasteena mainittiin mm. kevyet
sahkoiset kulkuvalineet (kuten sahkopotkulaudat) seka vaarin
pysakoidyt ajoneuvot. Lahes aanettomasti kulkevat kevyet sahkoiset
kulkuvéalineet luovat turvattomuuden tunnetta yhdistetyilla vaylilla.
Turvattomuuden tunteeseen vaikuttaa my6s sahkodpotkulautojen holtiton
kaytto ja pyséakainti. Jalankulun ja pyoraliikkenteen erottelua tulisi
selkeyttaa selkein materiaalieroin. Lisaksi vaarin pysakoidyt ajoneuvot
saattavat katkaista jalankulun reitin.

 Liikkumis- ja toimimisesteisten henkilGiden osalta koettiin tarkeéksi
yhtendiset reitit, selkeé reittien ohjaavuus, tormays- ja
kompastumisvaaraa aiheuttavien esteiden minimointi ja varoitusalueiden
merkitseminen rakenteellisten esteiden tai kulkuvaylien muutoskohtien
yhteyteen. Erityisen haasteen luo ohjaavien materiaalien (mm.
noppakiviratkaisut) kayttod niin ohjaavina elementteing, varoitusalueina
kuin esteettisina ratkaisuina.

» Liséksi reittien sivu- ja pituuskaltevuuksiin kiinnitettiin huomiota. Etenkin
sivukaltevuusongelma korostui tonttiliittymien tai muiden ajoyhteyksien
kohdalla. Esimerkiksi sivukaltevuuden muuttuessa melko tiheaan on
haastava liikkua, mikali henkil6lla on jokin apuvéline kaytossa.



Havainnot vuorovaikutteisista

tilaisuuksista (2/4)

+ Tilapaisten liikennejarjestelyiden osalta keskeisena turvallisuus- ja
esteettdmyyspuutteena nousi esiin reittien epdjatkuvuus. Lisaksi
vuorovaikutteisissa tilaisuuksissa nostettiin esiin katu- ja kaivuutéiden
pitka kesto. Palautteena toivottiin, ettd kaupunki kehittaisi tilapaisten
liikennejarjestelyiden ja kaivuutbiden valvontaa siten, ettei kulkuvaylat
olisi pitkia aikoja poikkeusreiteilla tai tilapaisella paallysteella.

+ Keskusteluissa tunnistettiin osin ristiriitaisia toiveita ja tarpeita
kadunylitysjarjestelyille eri kayttajaryhmien osalta. Vantaan nykyisten
tyyppipiirustusten mukaan toteutettavilla suojateilla ja pyorateiden
jatkeilla kayttajien erilaiset tarpeet tulevat huomioiduksi.

+ Liikennevalo-ohjatuiden suojateiden osalta on kiinnitettdva huomiota
aanimajakoiden oikean suuntautumiseen ja kuuluvuuteen. Seka
kokemuskierroksella ettd vammaisneuvoston kokouksessa toivottiin
alykkaiden liikennevalojen ja etaohjattavien &animajakoiden
kayttoonottoa. Liséksi liikennevalo-ohjattujen suojateiden osalta
tunnistettiin turvallisuusriskina lyhyet jalankulun vihreét valot. Etenkin
talviaikaan ja liukkaalla kelilla ylitykseen kaytettava aika pitenee.

 Liikkumisesteisten pysakdintipaikkojen osalta nostettiin esiin, ettei
kaupungissa ole niita riittdvasti. LE-pysakaointipaikkojen riittavyys tulisi
varmistaa etenkin keskeisten palveluiden yhteydessa. Lisaksi
vuorovaikutteisissa tilaisuuksissa (erityisesti vanhus- ja
vammaisneuvostojen kokouksissa) nostettiin esiin, etta saannot siita,

missa lilkkkumisesteisen pysakointitunnuksen kanssa saa pysakdida ovat

epaselvat, ja johtanut pysakointivirhemaksuihin.

+ Talvikunnossapidossa tulee huomioida riittava liukkauden torjunta.

Talviaikaan ndkdrajoitteisten liikkumista haastaa myds ohjaavien
elementtien peittyminen jo ensilumen alle. Kaikkiin talven tuottamiin
haasteisiin on kuitenkin hankala vastata edes laadukkaalla
talvikunnossapidolla. Vanhusneuvoston kokouksessa
talvikunnossapidon osalta mainittiin myos, etta katuja auratessa olisi
toivottavaa aurata myds tonttiliittymat.

Muita huomioita, joita nousi esiin olivat mm. riittdva valaistus, penkkien
ja levahdyspaikkojen tarjonta, yleisten vessojen riittavyys, alueiden
siisteys, joukkoliikenteen aikataulut ja pyséakkijarjestelyt.

Vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa esiteltiin esteettomyyden
erikoistason maaritysperiaatteita. Neuvostojen kokouksissa nostettiin
esiin asukastilat ja Kelan toimipisteet kohderyhmien kannalta keskeisina
palvelukohteina.

A



Havainnot vuorovaikutteisista

tilaisuuksista (3/4)

Havainnot osallistamisen toimintamalleista:

Kohderyhmien tavoittamisessa keskeisena sidosryhmana
tunnistettiin erilaiset yhdistykset ja jarjestot, joiden suuntaan
kaupungilta toivottiin aktiivista vuorovaikutusta ja tiedottamista
ajankohtaisista hankkeista. Kaupungin vuoropuhelu ja lausuntopyynnét
vanhus- ja vammaisneuvostoille ei koettu yksin riittaviksi.

Informaatiota toivottiin ajankohtaisista tapahtumista, hankkeista
ja etenkin tilapéaisista liikennejarjestelyista kaikille
saavutettavassa muodossa. Erityistoiveena tiedotukseen toivottiin
panostettavan silloin, kun muutokset koskevat keskeisia solmukohtia
kuten joukkoliikenneasemia. Jotta informaatio saavuttaa
nakévammaiset, on toivottavaa lahestya osallisia sdhkopostitse
hyédyntaen alueen keskeisia yhdistyksia.

Informaation jakamiseksi yhdistysten ja jarjestdjen kokoukset ja ndissa
puheenvuorojen/esitysten pitdminen nostettiin esiin yhdeksi
mahdolliseksi tiedon jakamisen keinoksi. TyOpajassa todettiin, ettei
informaatiota tarvitse jakaa kaikille yhdistyksille, vaan alueellisesti
lahestya keskeisia tahoja.

Informaatiota toivottiin jaettavaksi mieluummin liikaa kuin lilan vahan.

TyOpajassa nostettiin esiin myos yksildéiden osallistamisen
mahdollistaminen mm. palautekanavien moninaistamisen ja saatujen
palautteiden huomioinnin myota. Kaikilla kaupunkilaisilla ei ole
mahdollisuutta sahkdisten palautelomakkeiden tayttamiseen.
Palautteen anto puhelimitse tulisi olla mahdollista. Myds annettuun
palautteeseen olisi toivottavaa reagoida konkreettisesti
automaattivastauksen sijaan.

Vuorovaikutteisia kokemuskierroksia toivottiin jarjestettavaksi myos
muilla Vantaan alueilla.

Kaupunkisuunnitteluun liittyvina aihepiireina, joista
kohderyhmalaiset toivovat informaatiota, nousivat esiin mm.
» Liikennejarjestelyt

« Jalankulun ja pyorailyn vaylat, kavelykadut, jalkakaytavien
parannukset, tybmaat

«  Palveluverkon kehittdminen seka tulevat senioripalvelut ja
-rakennukset (erit. Tikkurilassa).

*  Myods alueellisesti kohdistettua informaatiota toivottiin (mm.
Itd-Vantaan osalta).

* Yleisesti kiinnostavat kaikki aiheet, jotka liittyvat vammaisten
henkildiden liikkumiseen.

A



Havainnot vuorovaikutteisista
tilaisuuksista (4/4)

Havainnot viestinnasta;

Yleisesti informaatiota toivottiin jaettavaksi mieluummin usealla tapaa

kuin keskittaen viestintaa vain tietyille kanaville. Henkil6t kokevat eri
viestintdkanavat eri tavalla mielekkaiksi ja toisaalta toimintakyvyn
mahdollisten rajoitteiden vuoksi tiedonjaon saavutettavuuteen on
kiinnitettava huomiota. Keskeisena nostona kokemuskierroksilla tuotiin ilmi
asukkaiden moninaisuus. Monikulttuurisuus on yleista, minké vuoksi
informaation jaossa seka kaupunkilaisten osallistamisessa tulisi
mahdollistaa eri kielten kaytto.

Suurin osa vuorovaikutteisiin tilaisuuksiin osallistuneista
kannatti tiedonjakoa sahkdpostitse.

Kaupungin verkkosivut, sosiaalisen median kanavat seka lehti-
ilmoitukset olivat seuraavaksi yleisimmat viestintdkanavien
toiveet. Puhelimitse jaettua informaatiota toivottiin vain yhden henkilén
toimesta. Useampi (n=3) oli myds tavoitetydpajan yhteydessa keréatylle
palautelomakkeelle merkinnyt, ettei haluaisi vastaanottaa informaatiota
puhelimitse.

Sekéa tyopajassa etta kokemuskierroksilla muuna tiedon jaon kanavana
nostettiin esiin asukastilat. Tiedonjakoa toivottiin toteutettavaksi seka
ilmoitustaulujen ja paperisten esitteiden avulla etta kasvotusten.

Kokemuskierroksilla erityismainintana toivottiin alueellisten
uutiskirjeiden ja asukaslehtien hyodyntamista. Keskusteluissa kuitenkin
tunnistettiin, ettei ilmaisjakelu tavoita kaikkia mm. mainoskiellon vuoksi.

Mita kautta haluaisitte saada tietoa
kaupunkisuunnitteluun liittyvista aiheista?
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Arvio osallistamistapojen

toimivuudesta

Menetelmana vuoropuhelu pienryhmissa (tydpajat, ryhmahaastattelut,
asukasraadit, yhteiset kavelyt tms.) on usein toimiva, silla tall6in saadaan
kaikkien &ani kuuluviin. Hankkeen vuorovaikutteisten tilaisuuksien
yhteydessa tulikin toivetta kasvokkain tapahtuvasta tiedonjaosta ja
osallistamisen keinoista. My0s jarjestetyt kokemuskierrokset osoittautuivat
erittdin hyviksi osallistamistavoiksi ja niita toivottiin jarjestettavan
jatkossakin eri alueilla.

Kasvokkain tapahtuvien vuorovaikutusmenetelmien lisaksi hankkeen
aikana pidetysséa ty6pajassa nostettiin esiin myds yksildiden
osallistaminen mm. palautekanavien moninaistamisen ja saatujen
palautteiden huomioinnin myota.

Viestinnan osalta on harkittava kohderyhmalaisten kannalta oleelliset
kanavat. Hankkeen osallistamisen tuloksena tunnistettiin, ettéa ikdihmiset
seka liikkumis- ja toimimisrajoitteiset kannattavat tiedonjakoa
sadhkdpostitse. Myds kaupungin verkkosivut, sosiaalisen median
kanavat sekéa lehti-ilmoitukset on kohderyhmalaisten kannalta toimivina
tiedonjakokanavina. Kohderyhmien tavoittamisessa keskisena
sidosryhmana tunnistettiin myos erilaiset yhdistykset ja jarjestot.

Viestinn&ssé on kiinnitettdva huomiota mahdollisiin toimintarajoitteisiin ja
laadittava tiedotteet selkokielisesti. Viestinnassa tulisi huomioida myds
Vantaan monikulttuurisuus ja siten hyédyntaéa kaupungin viestinnassa eri
kielid. Vantaalla on keskeistd huomioida myds kaupungin
monikeskuksisuus, mista johtuen alueellisuus on tarkeaa Vantaalla.
Vuorovaikutteisia tilaisuuksia on siten toivottavaa jarjestaa eri puolilla
Vantaata. My6s viestinnan osalta esitettiin toivetta, etta tiedonjakoa
toteutettaisiin kohdistetusti alueittain.

Jotta tieto vuorovaikutteisista tilaisuuksista tai meneilléaén olevista
suunnitteluhankkeista saavuttaa asukkaat ja etenkin ikaihmiset ja liikkumis-
ja toimimisrajoitteiset, on toivottavaa jakaa informaatiota
monikanavaisesti ja huomioida vuorovaikutteisten tilaisuuksien
suunnittelussa ja viestinnassa ajankohta. Vaikka tdman tyon
vuorovaikutteisista kokemuskierroksista tiedotettiin monikanavaisesti,
ajoittui tiedotus ja vuorovaikutteinen kokemuskierros osin
kesalomakaudelle, mista syysta ilmoittautumismaéra osaan
vuorovaikutteisista tapahtumista jai toivottua suppeammaksi.

A



6. KEHITTAMISRATKAISUT




Kehittamisratkaisuiden
kuvaus

Hankkeessa on tunnistettu kehittdmisratkaisuita, joita toteuttamalla kaupunki mahdollistaa, etta
ikaihmisten seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisten henkildiden tarpeet ja edellytykset tulevat
paremmin otetuksi huomioon kaupunkiymparistdssa ja heitd osallistetaan aiempaa enemman.
Kehittamisratkaisut sisaltavat seka kaupunkisuunnittelun toimintamallien ja suunnitteluohjeiden
kehittamistoimia etta kirjauksia jalankulun infrastruktuurin parantamiseen jalankulun
turvallisuus ja esteettomyys huomioiden.

Esteettomyyden edistamisty® on eri tahojen yhteisty6ta ja eri toimenpiteiden vastuutahot
vaihtelevat teeman mukaan. Se mahdollistaa useiden toimenpiteiden samanaikaisen
edistamisen ja aktiivisen esteettomyyden kehittamisen kaynnistdmisen Vantaalla.
Toimenpiteiden toteutuksesta vastaavat etenemispolkuun kirjatut vastuutahot yhteistydssa
muiden yhteistydtahojen kanssa. Vastuutahot ovat aina kaupungin toimialojen palvelualueita,
mutta yhteisty6tahoja voivat olla niin kaupungin organisaatioon kuuluvat osapuolet kuin muut
sidosryhmat kuten yhdistykset tai yritykset.

Kehittamisratkaisut:

Jalankulkuvaylien esteettomyyden periaatteet

Esteettomyyden erikoistason reittien kayttdonotto suunnittelussa
Periaatteet materiaalien kaytdsta varoitus- ja huomiotarkoituksessa
Periaatteet liikkumisesteisten pysakadintipaikoista

Suojateiden kehittdminen erikoistason esteettomilla reiteilla
Levahdyspaikkojen kehittaminen

Esteettomyyden huomioiminen jalankulun opastuksessa

Esteettomyyden huomioiminen tilapdaisissa jalankulun liikkennejarjestelyissa
Esteettomyyden huomioiminen kunnossapidossa

Ikdihmisten seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisten osallistamisen kehittaminen

1.
2.
3.
4.
S.
6.
7.
8.
9.
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Kehittamisratkaisut (1/5) A

Jalankulkuvaylien esteettomyyden periaatteet

Jalankulkuvaylien esteettomyyden parantamiseksi huomioidaan mm. etta reitit ovat jatkuvia, kulkuvaylien pituus- ja sivukaltevuudet eivat
ylitd esteettomyyskriteerien arvoja, pintamateriaalit ovat kovia ja luistamattomia, paallysteet ovat hyvassa kunnossa, reitit on ohjattu
ohjaavin materiaalein eikd tdrmaysvaaroja ole. Reittien turvallisuuden ja esteettémyyden parantamiseksi varmistetaan valaistuksen
riittavyys, turvataan levahdyspaikkoja riittavin valimatkoin ja erotellaan erikoistason reiteilla kulkutavat toisistaan. Kaikilla erikoistason
esteettomilla reiteilla pyritd&n erottelemaan jalankulku- ja pyoréliikenne toisistaan.

Resurssien kohdentamiseksi kayttajien kannalta keskeisille alueille ja reiteille hydédynnetdan reittien jakoa esteettomyyden erikoistasoon ja
perustasoon. Jaottelussa hyddynnetdan esteettomyyden erikoistason maaritysperiaatteita ja tavoitetilaa. Erikoistasoa vaativat alueet ja
niiden rajaus tehdaan aina tapauskohtaisesti.

Kaupunkiympariston (mm. katujen ja pysakkien) peruskorjauksessa seka uudisrakentamisessa tulee pyrkié vahintaan perustason
esteettomyyteen. Kulkuvaylat suunnitellaan ja toteutetaan Vantaan tyyppipiirustusten seka laadittujen periaatteiden, kuten ohjaavat
elementit, mukaisesti.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU)

Esteettoémyyden erikoistason reittien kayttdonotto suunnittelussa

Esteettomyyden erikoistason maaritysperiaatteet seka niiden pohjalta maaritetyt erikoistason tavoitetilan reitit viedaan kaytantdéon ja huomioidaan
jatkossa eri suunnittelutasoilla. Maéaritysperiaatteet seka kartalle laadittu tavoitetilan reititys viedaan osaksi kaupunkitilaohjetta, jotta voidaan
varmistaa ajantasaisen tiedon saanti suunnittelijoille. Varmistetaan kaupungin asiantuntijoiden osaaminen esteettomyyden erikoistason reittien ja
periaatteiden huomioon ottamiseen. Huomioidaan esteettémyyden erikoistason reitityksessa pyorailyn tavoiteverkko. Pyorailyn tavoiteverkkoa seka
esteettomyyden erikoistason reitteja paivittdessa varmistetaan suunnitelmien yhteensovittaminen keskenadan.

Uusilla alueilla ja julkisen kaupunkitilan peruskorjauksen yhteydessa arvioidaan tapauskohtaisesti erikoistason toteuttamisedellytykset. Tavoitetilaa
tulee paivittdd myos uusien esteettomyytta edellyttévien toimintojen toteutuessa. Reittien paivittdmisessa kaytetaan esteettd myyden erikoistason
maarittelyperiaatteita. Jalankulkuvaylien parantamistoimenpiteiden tunnistamisessa hyddynnetaéan laadittua esteettomyyden erik oistason
inventointilomaketta ja inventointituloksia. Toimenpide edistaa osaltaan myods Kavelyn edistamisohjelmaa ja sen toimenpiteiden numero 8 ja 9
toteutumista.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU), Asemakaavoitus (KARA)



Kehittamisratkaisut (2/5) A

Periaatteet materiaalien kaytosta varoitus- ja huomiotarkoituksessa

Laaditaan kaupungille liikkumis- ja toimimisrajoitteisten tarpeet huomioivat periaatteet ohjaavien materiaalien, kuten noppakiviratkaisuiden
ja opaslaattojen, seka tummuuskontrastien kaytosta. Periaatteet eri materiaalien kaytdsta ohjaavana, varoittavana ja esteettisena
ratkaisusta luodaan, jotta kaupunkiymparistossa kaytetyt ohjaavat ratkaisut ovat selkeita ja materiaalieroin erottuvia eivatka sekoitu
esteettisiin ratkaisuihin. Periaatteissa huomioidaan my6s miten erikoistason esteettomillé reiteilla eroteltu pyoratie ja jalkakaytava tulisi
erotella, jotta erotteluraita ja ohjaavaraita ovat materiaalieroin toisistaan erottuvia. Periaatteiden laadinnassa huomioidaan mm. SuRaKu:n
ohjekortit. Ohjeistuksella linjataan jalankulun olosuhteiden ja esteettomyyden laatutasoa liikennejarjestelyissa.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU)

Periaatteet liikkumisesteisten pysakdintipaikoista

Laaditaan periaatteet liikkumisesteisten pysakointipaikkojen toteutuksesta osana pysakoinnin mitoitusohjeen paivitysta. Periaatteilla
varmistetaan etta lilkkkumisesteisten pysakdintipaikkoja jarjestetaan riittavasti erityisesti esteettomyyden erikoistason
maarittelyperiaatteiden mukaisilla kohteilla, jotka sijaitsevat kaupungin omistamilla alueilla, ja ettéd ne on toteutettu este ettomasti.
Periaatteissa linjataan mm. pysakdintipaikkojen sijoittelua, maaraa seka mitoitusta. Laaditaan tyyppipiirustukset liikkumisesteisten
pysakointipaikoista. Ohjeistuksessa on myds huomioitava, etta pysakointipaikoille on esteettomat kulkuyhteydet. Ohjeistuksen
laadinnassa hyodynnetddn mm. SuRaKu:n ohjekortteja seka Invalidiliiton Esteettomyyskeskuksen esteettomyyskartoitusopasta ja
ulkoalueiden kartoituslomaketta. Periaatteilla linjataan esteettomyyden laatutasoa liikennejarjestelyissa. Periaatteet liitetadn osaksi
kaupunkitilaohjetta.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU)



Kehittamisratkaisut (3/5) A

Suojateiden kehittdminen erikoistason esteettomillareiteilla

Erikoistason esteettémien reittien varrella sijaitsevat suojatiet toteutetaan erikoistason ratkaisujen mukaisina. Suojateiden turvallisuutta
kehitetd&n koko kaupungissa priorisoiden parantamistoimia mm. erikoistason reiteille. Suojateiden turvallisuuden ja esteettémyyden
parantamiseksi huomioidaan mm. liikkennevalo-ohjatuilla suojateilla vihrean valon riittava kesto ja ddnimajakoiden toimivuus seka
suuntaus, ohjaavat raidat, varoitusalueet seké keskisaarekkeiden materiaalierot. Suojateiden turvallisuutta parannetaan varmistamalla
riittAvat nakemat. NyKkyisista suojateista tunnistetaan kohteet, joissa on eniten kehittdmistarpeita, kun huomioidaan esteettémyyden
erikoistason reitit, suunnitteluohjeet, lilkkkumismaarat, liikkujaprofiilit ja onnettomuuskehitys. Kohteiden tunnistamisessa hy6édynnetaan
laadittua esteettomyyden erikoistason inventointilomaketta ja inventointituloksia. Suojatiet parannetaan Vantaan tyyppipiirustusten
mukaisesti. Kaupunkiympariston peruskorjauksessa seké uudisrakentamisessa tulee pyrkia vahintadan perustason esteettomyyteen.
Toimenpide edistda osaltaan Kavelyn edistamisohjelmaa ja sen toimenpiteiden numero 11 ja 12 toteutumista.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU)

Levahdyspaikkojen kehittaminen

Hyodynnetadn esteettomyyden erikoistason inventointilomaketta ja kerattyja tuloksia parannettavien levahdyspaikkojen tunnistamiseen ja
parantamissuunnitelmien laadintaan. Levahdyspaikkojen esteettomyys ja riittdvyys varmistetaan mm. suunnittelun yhteydessa erityisesti
esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteiden mukaisten reittien varrella mukaan lukien esteettomat ulkoilureitit kuten Kuusijarvi.
Penkkien sijoittelussa huomioidaan mahdolliset ndakymat. Penkkien ohella ulkoilureiteilla ja puistoalueille sijoitetaan myds levahdysalueita
poytaryhmineen. Levahdyspaikkoja kehitetaan noudattaen kaupunkitilaohjeistusta sekéd SuRaKu:n ohjekortteja ja Invalidiliiton
Esteettomyyskeskuksen esteettomyyskartoitusopasta ja ulkoalueiden kartoituslomaketta.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU), Asemakaavoitus (KARA)



Kehittamisratkaisut (4/5) A

Esteettomyyden huomioiminen jalankulun opastuksessa

Toteutetaan yhtendinen jalankulun opastus tarkeimmille jalankulun reiteille priorisoiden mm. erikoistason esteettomia reitteja.
Lahtokohtana ovat nykyiset suunnitteluohjeistukset ja opasteet. Opasteissa huomioidaan erilaisten kavelijdiden tarpeet (mm. liikkumis- ja
toimimisesteet).

Tuotetaan ja yllapidetaan julkisesti saatavilla olevaa paikkatietoaineistoa, kuten paikkatietoaineistoa liikkkumisesteisten pysakointipaikoista
seka aaniopastetuista suojateista, kaikille saavutettavassa muodossa. Tehdaan yhteistydtd mm. HSL:n kanssa ja Nakévammaisten liiton
kanssa, jotta esimerkiksi tiedot ajankohtaisista reiteistd, kuten tilapaisista liikkennejarjestelyista, saavuttaa myds liikkkumis- ja
toimimisrajoitteiset henkil6t. Toimenpide huomioi edistdd osaltaan Kavelyn edistamisohjelmaa ja sen toimenpiteiden numero 19
toteutumista.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU)

Esteettomyyden huomioiminen tilapaisissajalankulun liikkennejarjestelyissa

Laaditaan kaupungille jalankulun huomioiva tydmaaohjeistus Kéavelyn edistamisohjelman toimenpiteen numero 5 mukaisesti.
Ohjeistuksessa huomioidaan erityisesti ikaihmisten sekéa liikkumis- ja toimimisrajoitteisten tarpeet. Tilapaisten jalankulun reittien osalta on
varmistettava jatkuvuus, ohjautuvuus, selkeys ja opastus. Jalankulun korvaavat reitit tulee lahtokohtaisesti suunnitella siten, etteivét reitit
pidenny merkittavasti alkuperaiseen nédhden, eivatkd ohjaa jalankulkijaa tahattomasti tydmaan alueelle tai ajoradalle. Esteettomyyden
nakokulmasta tulisi tilapaisten liikennemerkkien sijoittelussa huomioida, etteivat ne aiheuta tormaysvaaraa. Ohjeistuksella linjataan kavelyn
olosuhteiden ja esteettomyyden laatutasoa tydmaa-aikaisissa liikennejarjestelyissa. Tilapaisten liikkennejarjestelyiden ja kaivuutdiden
valvontaa kehitetaan reittien esteettomyyden ja jatkuvuuden varmistamiseksi. Toimenpide ja ohjeistus palvelee osaltaan myts Kavelyn
edistdmisohjelmaa ja laadukkaan kavely-ympariston toteutumista osana urakka-asiakirjoja.

Vastuutaho: Liikenteen aluesuunnittelu, Luvat ja valvonta



Kehittamisratkaisut (5/5) A

Esteettomyyden huomioiminen kunnossapidossa

Jalankulun kunnossapitoa kehitetaan kokonaisvaltaisesti huomioiden ikaihmisten sekéa lilkkkumis- ja toimimisrajoitteisten tarpeet ja eniten
kayttamat reitit. Kunnossapidon priorisoinnissa keskeisille jalankulun reiteille hyddynnetaan mm. esteettémyyden erikoistason reitteja ja
maaritysperiaatteita. Talvikunnossapidon osalta kiinnitetdan huomiota auraukseen ja liukkauden torjuntaan. Kunnossapidon laatu on
varmistettava myos urakka- ja vastuualueiden rajakohdissa. Riittavaan valaistukseen seka paallysteiden kuntoon tulee kiinnittaa
huomiota. Vaylien kunnosta tulee huolehtia niin, ettei mm. lammikoita paasisi syntymaan. Kivettyjen alueiden huollon ja kunnossapidon
osalta tulee huomioida, ettei mm. routiminen aiheuta laatoituksen epatasaisuutta ja mahdollisia kompastumisvaaroja. Sulan maan aikana
kunnossapidon on pidettava kulkuvaylat vapaana mm. hiekoitushiekasta seka puiden tiputtamista kévyista ja lehdista. Kulkuvaylien
reunoilla tulee huolehtia, ettei reuna-alueiden kasvillisuus tyonny jalankulun ja pyoréilyn vaylille. Toimenpide palvelee osaltaan Kéavelyn
edistamisohjelmaa ja sen toimenpiteen numero 10 toteutumista.

Vastuutaho: Kunnossapito, Suunnittelu (KAPU)
Ikaihmisten seka liitkkumis- ja toimimisrajoitteisten osallistamisen kehittdminen

Kaupunkisuunnittelussa vuorovaikutus ja osallistamistoimintatapoja kehitetdan huomioiden ikaihmisten seka liikkumis- ja
toimimisrajoitteisten tarpeet. Ikaihmisten seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisten henkildiden osallistamisen menetelmina kehitetaan etenkin
kasvokkain tapahtuvia pienryhméavuoropuhelun keinoja, kuten tydpajoja, asukasraateja seka vuorovaikutteisia kokemuskierroksia, joissa
asukkaat ja sidosryhmat paéasevat vaikuttamaan jalankulkuymparistéjen suunnitteluun. Vuorovaikutteisista tilaisuuksista ja
kaupunkisuunnitteluun liittyvista asioista tiedotetaan monikanavaisesti ja kohdentaen markkinointi ikaihmiset seka liikkumis- ja
toimimisrajoitteiset ja Vantaan alueellisuus huomioiden.

Viestinté toteutetaan selkokielisesti ja huomioidaan Vantaan monikulttuurisuus. Ikaihmisia seka liikkumis- ja toimimisrajoitteisia henkil6ita
palvelevina viestinnan kanavina hy6dynnetaén kaupungin verkkosivuja, sosiaalisen median kanavia seké lehti-ilmoituksia. Tiedonjaossa
hyodynnetdéan myaos julkisten tilojen kuten kirjastojen ja asukastilojen infotauluja. Lisaksi tiedonjakoa toteutetaan neuvostojen seka
paikallisten yhdistysten ja jarjestojen avustuksella jarjestamalla mm. kokouksissa hanke-esittelyitd ja hyddyntamalla mahdollisia
sahkdpostijakeluita. Vuorovaikutteisten tilaisuuksien ja viestinnan kohdentamisessa mm. suunnitteluhankkeiden osalta l&ahialueen
asukkaille, ikaihmisille ja liikkumis- ja toimimisrajoitteisille, tehd&an yhteistyota kaupungin viestinnan vastuuhenkildiden
(kaupunkisuunnittelu ja osallisuuspalvelut) ja kaupunkisuunnittelun valilla.

Vastuutaho: Suunnittelu (KAPU), Asemakaavoitus (KARA), Viestinta- ja vuorovaikutuspalvelut (KATO),
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Liite 1.
Esteettomyyden
erikoistason reitit kartalla




Esteettomyyden erikoistason reittien
tavoiteverkko

Esteettdmyyden erikoistason reitti,
priorisointiluokka 1

Esteettémyyden erikoistason reitti,
priorisointiluokka 2

—— Esteettémyyden erikoistason ulkoilureitti

i Esteettémyyden erikoistason reitit,
tarkentuvat alueet

| 4
Seutula
Sjoskog - / - , Al
yla ! Mikkola Nikinma
Keimola b d \ Nissh
A
Kéainby 1 , s 7
I A
b S Frnd g KOVUg ¢
N TN / Bjorkl
% | ' |
P! Petas e "" e 7 ) : .b.’
iinikkala » 7 v
‘ Vinikby N NTAA O \ /| Kuninkaanmaki
\ ® / lekk&l /[ ¥/ IKungsbacka
i VANDA i
» \ Nybyy
4 :‘ Ydasto ‘gl o ’, Yoy
MyyL s :" Ovitsbole =/l +
;Sf? p
3 Myrback? ~
) Hakunila_
 Makansbole
%Aﬂ
N
Taustakartta: 4 A
© Maanmittatslaitos 2023 oy >
Ramboll Finland Qy 10/2023 Kilometria




Liite 2.
Inventointien tulokset




Reittien inventoinnit

/ o

+ Hankkeessa on toteutettu inventointeja reittien turvallisuuden ja esteettomyyden nykytilan

kartoittamiseksi. Inventoinneissa on keskitytty esteettémyyden erikoistason tavoiteverkon reitteihin.
Reittien inventointien tavoitteena on tunnistaa esteettémyyden erikoistason reittien nykytilan puutteita. | 1201 © w0 71%

- Inventointeja toteutettiin konsultin ja kaupungin asiantuntijatyéna kesa-heinakuun 2023 aikana. al

Inventointeja toteutettiin Aviapoliksen, Hakunilan, Hiekkaharjun, Kaarenméen, Kiviston, Koivukylan,
Korson, Leinelan, Louhelan, Lansimaen, Martinlaakson, Myyrmaen, Pahkinarinteen, Vantaankosken ja |
Vehkalan alueilla esteettomyyden erikoistason reiteilla. Kaupunki tulee jatkamaan seka paivittamaan jo

tehtyja inventointeja hankkeen paatyttya. |

Suodata

° Luiska

* Inventoinneissa reittien laadun arviointi perustuu Vantaan kaupungin suunnitteluohjeisiin ja Invalidiliiton
esteettomyyskartoituksen kriteeristoon (taustalla mm. SuRaKu).

® Portaat

* Inventointien yhteydessa hankkeessa on pilotoitu sdhkdista lomaketta jalankulun reittien esteettomyyden
ja turvallisuuden havainnointiin. Laadittua lomaketta voidaan kayttadd apuna myés muiden alueiden ki

esteettomyyden tai turvallisuuden inventointiin.
@ Levahdysalueet

* Inventointien lopputuloksena syntyy paikkatietopohjainen aineisto, joka on hyddynnettavissa kohteiden
jatkosuunnittelun lahtétietona. Aineistoon on kirjattu havainnot ja tallennettu kohteiden valokuvia Kulkuvaylat
karttasijaintiin linkittyen. Kohdekohtaisia toimenpiteité ei hankkeessa maariteta.

° Kulkuvaylat

Tarkasteltavia teemoja St
.. .. ESTEETTOMAT
KULKUVAYLAT LUISKAT AUTOPAIKAT \ /




Turvalliset ja esteettémiit reitit Vantaan
ikaihmisille -hanke
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Aviapolis

Aviapoliksella inventoitiin kulkuvayla aseman pohjoiselta sisaankaynnilta
eteléiselle, joiden valissa on myds kulku useammalle bussipysakille.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat olivat paaosin yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia.
Kulkuvaylat olivat suurimmaksi osaksi hyvia ja esteettomyyden
erikoistason kriteerit tayttavia.

Suojatiet

Suojatiet olivat keskisaarekkeellisia yhta lukuun ottamatta, eika suurempia
moitteita ollut.

Levahdyspaikat

Levahdyspaikkoja oli aseman sisaankayntien yhteydessa, mutta
kulkuvaylilla ainoat levahdyspaikat olivat bussipysékeilla.

Hakunila

Hakunilassa erikoistason reitti kattaa kulkuyhteydet Hakunilan
ostoskeskuksen, terveysaseman, kirkon ja kirjaston valilla. Erikoistason
reitteja on maaritelty Heporinteen palvelutalolta [ahimmille
joukkoliikennepysékeille. Alueen ja kuljettujen reittien etelaosa on
korkeammalla pohjoisosaan ndhden ja aiheuttaa siten korkeuseroja ja
kaltevuussuositusten ylityksia.

Kulkuvaylat ja suojatiet

Inventoidut kulkuvaylat olivat seka yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn
vaylia etté jalkakaytavia. Kulkuvaylat olivat asfaltoituja tai kivettyja ja olivat
paaosin hyvassa kunnossa. Kulkuvaylien muutoskohtien (suojatiet,
risteamat) lilkkennemerkeissa oli puutteita. Kulkuvaylien leveys- seka
kaltevuussuositukset eivat myoskaan tayta esteettomyyden erikoistason
kriteereita. Esimerkiksi palvelutalon ymparistossa seka sivu- etta
pituuskaltevuuden arvot ylittyvat ohjearvoista.

Inventoidut suojatiet olivat valo-ohjattuja ja painonappikoteloin
varustettuja. Painonappikotelot eivat olleet yhdenmukaisia. Painonappia ei
ollut kaikissa tapauksissa mahdollista erottaa tuntoaistilla kotelosta.
Suojateilta puuttui saéannénmukaisesti varoitusalueet, odotusalueiden
kaltevuussuositukset ylittyivat ja ajoratamaalaukset olivat paikoin
kuluneet.

Levahdyspaikat

Reitin varrella oli vah&n levahdyspaikkoja. Ostoskeskuksen aukiolta 10ytyi
muutama penkki, joihin on paasy myos pyoératuolilla.

A



Hiekkaharju

Hiekkaharjun erikoistason esteetdn reitti kattaa juna-aseman, l&heiset
bussipyséakit aseman molemmissa paissa, liityntapyséakaointialueen seka
paivittaispalveluja.

Kulkuvaylat ja suojatiet

Kulkuvaylat olivat yhdistettyja jalankulun ja pydrailyn vaylia. Kulkuvaylat
olivat osin asfaltoituja ja osin kivettyja. Kulkuvaylat olivat pdéosin kapeita
ja heikko kuntoisia. Suurimmassa osassa oli railoja sek& kohoumia.
Paikoin oli havaittavissa suuriakin paallystevaurioita, kuten esimerkiksi
Hiekkaharjuntiella, jossa paallystevaurio aiheuttaa mm.
kompastumisvaaran.

Suojateiden maalauksissa oli kulumaa. Odotusalueiden
kaltevuussuositukset ylittyivat useammassa tapauksessa ja varoitusalueet
puuttuivat poikkeuksetta. Ohjaavissa elementeissa, kuten
liikennemerkkien sijoittelussa oli puutteita. Suojateiden reunatuet oli
viistettyja tai reunatukia ei ollut lainkaan.

Pysakointi

Liikkumisesteisten pysakointipaikkoja on jarjestetty aseman etela- ja
pohjoispaadyssa. Etelan puoleinen paikka on hyvin opastettu ja kulku
esteetdn. Paikka oli kuitenkin lilan kapea. Pohjoisessa pysakdintipaikka oli
mitoiltaan sopiva, mutta puutteellisesti opastettu eika paasy kulkuvaylalle
ole esteettn. Opasteessa paikkoja luvataan kaksi, mutta ruutuja on
maalattu vain yksi. Myos ISA-symboli puuttui merkinndista.

Kaarenmaki

Kaarenmaen esteettomyyden erikoistason reitit kulkevat bussipysakeilta
vanhus- ja vammaispalveluiden toimipaikalle.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat olivat yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia, jotka tayttivat
esteettomyyden erikoistason kriteerit.

Suojatiet

Suojatiet olivat paaosin kunnossa, mutta toisesta suojatiesta puuttui
suojatien merkkipylvas sekéa suojatiemaalaukset olivat hieman kuluneet.

Levahdyspaikat

Levahdyspaikkoja on taloyhtion pihalla, seka bussipyséakeilla.

A



Kivisto A

Kivistossa esteettomyyden erikoistason reitti kulkee juna-aseman seka Levahdyspaikat
laheisten bussipysakkien valilla. Reitti jatkuu asemalta myods kavelykatua

pitkin, kohti tuleville palveluille rakennettavaa aluetta. Kavelykadulla oli paljon levahdyspaikaksi soveltuvia penkkeja. Kaikissa oli

selkanoja ja penkit olivat samalla korkeudella. Penkkien ympaérilla on
Kulkuvaylat jarjestetty hyvin tilaa ja ne ovat helposti saavutettavissa myos pydratuolilla.

Kulkuvaylat olivat paaosin yhdistettyja pyorateité ja jalkakaytavia seka osin - Muut huomiot
kavelykatuymparistod. Kulkuvaylat ovat tasaisia ja padosin hyvakuntoisia.
Aseman seudulla kulkua ohjaavat raidat seka kontrastierot. Kévelykadulla
kontrastierot johtavat alueen lapi. Penkit ja istutukset on sijoitettu paéosin
niitd mukaillen.

Reitin kattama alue on viela rakentumassa, joten mittaukset ovat
keskeneraisia. Alueelle tulossa viela mm. bussiterminaali seka
terveyspalveluita.

Suojatiet

Suojatiella oli molemmissa reunoissa ohjaava raita. Linjaus on suora ja
kulkua ohjataan myds paallysmateriaalin kontrastieroilla. Varoitusalue on
syvyydeltaan liian kapea ja maalauksissa pienta kulumaa.



Koivukyla

Koivukylassa keskus jakautuu paaradan molemmille puolille ja palvelut
keskittyvat radan laheisyyteen. Lansipuolella sijaitsee alueen suurin
paivittaistavarakauppa, apteekki, saattoliikennealue seka taksitolppa.
Itapuolella on liiketiloja, kirjasto, terveysasema ja asumisyksikkao.
Maastonmuodoiltaan radan itainen puoli on korkeammalla l&nsipuoleen
verrattuna, mika vaikuttaa mm. kulkureittien kaltevuuksiin.

Koivukylassa inventoitiin reitit terveysaseman ja Peijaksentien suunnista
keskuksen joukkoliikenneyhteyksille.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat oli padosin yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Erotellut
osuudet oli toteutettu maalausmerkinndin. Kulkuvaylan ja sen
muutoskohtien (suojatiet, risteamat) lilkkennemerkeissa oli puutteita.
Kulkuvaylat olivat asfalttipaallysteisia lukuun ottamatta muutamia
kivituhkapaallysteisia osuuksia. Asemaymparisto oli kivetty ja asemalle
johtava kulkusilta oli puupaallysteinen. Vaylilla oli epatasaisuuksia, kuoppia
ja railoja. Pituus- ja sivukaltevuussuositukset ylittyivat tietyilla osuuksilla,
merkittavin ylitys oli em. kulkusillalla. Paikoittain kulkuvaylien reunustan
kasvillisuus tyontyi kulkuvaylille, mik& haastaa mm. suunnan ottamista
jalkakaytavan reunasta valkoisella kepilla.
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Suojatiet

Lahes kaikilta suojateiltéa puuttui varoitusalueet ja ajoratamaalaukset olivat
paikoin kuluneet. Varoitusalueet oli toteutettu esim. Koivukylan puistotien
radan lantisen puolen suojateille, mutta toteutuksen virheellisyys vaikutti
mm. ohjaavaan vaikutukseen. Radan itaisella puolella suojatiet olivat
vanhan tyyppipiirustuksen mukaisia ja siten myos esteellisia.

Levahdyspaikat ja pysakointi

Taksiasemalla oli levahdys-/odotuspaikka, jolle kuljetaan ajovaylan kautta.
Penkin paassa oli vapaatila pyoratuolia kayttaville. Levahdyspaikka oli
valaisintolpalla ja roska-astialla varustettu.

Esteettomia autopaikkoja oli osoitettu liityntdpyséakdintialueella sekéa
Halkokujan pysakdintialueelle. Liityntapysakoinnin osalta paikat oli
opastettuja ja mitoituksiltaan riittavat. Paikoilta ei kuitenkaan ole esteetonté
kulkuyhteytta kulkuvaylalle.



Korso

Korsossa keskus jakautuu paéaradan molemmille puolille ja palvelut
keskittyvat radan laheisyyteen. Itdpuolella on sosiaali- ja terveysasema
seka paivittaistavarakauppoja ja lansipuolella mm. kirjasto, lukio,
hammaslaakari, merkittdvimmat bussipysakit ja taksi-asema.
Maastonmuodoiltaan Korso on paikoin makinen, jonka vuoksi tietyt nousut
ylittivat esteettomyyden erikoistason pituuskaltevuussuositukset.

Korsossa inventoitiin reitit terveysasemalta Korsonpolun lapi aina
Metsotien vanhustenkeskukselle asti.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat oli padaisassa yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia.
Korsonpolun jalankulun ja pyo6réilyn jarjestelyt vaihtelivat yhdistetyn ja
erotellun pyératien ja jalkakaytavan valilla. Erotellut osuudet oli toteutettu
maalausmerkinndin. Korsonpolun ja Merikotkantien ristedmassa katutila
muuttui hetkellisesti sekaliikennealueeksi.

Kulkuvaylien ja sen muutoskohtien (suojatiet, risteamat)
liikennemerkeissa oli puutteita. Kulkuvaylat olivat osin asfaltoituja ja osin
kivettyja. Paallysteet olivat padasiassa tasaisia ja hyvakuntoisia. Pituus- ja
sivukaltevuussuositukset ylittyivat Korsonpolun méakisimmilla osuuksilla eli
asemaymparistossa ja Keskuspuiston lahettyvilla.

A

Suojatiet

Suojateiltd puuttui sdanndnmukaisesti varoitusalueet ja ajoratamaalaukset
olivat paikoin kuluneet. Reunatuet oli toteutettu valtaosin luiskatuin
reunatuin, joista osa ei tayttanyt erikoistason suositusarvoja.

Levahdyspaikat ja pysakointi

Levahdyspaikkoja oli eri puolilla keskusta. Pdaasiassa levahdyspaikoilla
penkit olivat keskendan samalla korkeudella ja ne oli varustettu
selkanojin. Osassa penkkeja oli vapaatila pyoratuolia kayttaville.

Esteettomia autopaikkoja oli mm. Maakotkankadulla sek& Korsonaukion
pysékaintipaikalla. Maakotkankadun yksittdinen pysékdintipaikka ol
kaikkineen suositusten vastainen. Korsonaukion pysakointipaikalla oli
kaksi paikkaa, jotka olivat mitoiltaan hyvat ja likennemerkilla opastettu.
Paikoilta oli esteettn kulku kulkuvaylalle. Maalaukset symboleineen tulisi
kuitenkin uusia.



Louhela A

Louhelassa esteettomyyden erikoistason reitti on maaritetty kulkemaan Suojatiet
Uomatieltd Myyrmaentielle. Reitin varrelle sijoittuvat Louhelan juna-asema,

Myyrméaen kirkko, palvelukoti Oiva seka bussipysakit molempien teiden Uomatiella suojatiemaalaukset seka ylitettdvan tien pinta olivat kuluneita.

Suojatieliikennemerkeissa, seka ylitysta ohjaavissa ominaisuuksissa oli

varsilla. puutteita. Varoitusalueet olivat myds nykysuosituksiin verrattuna lilan kapeat.
Kulkuvaylat Etelapuolen odotustilan kaltevuussuositus ylittyi. Myyrmaentiella

o . L o maalausmerkinnat ja asfaltti oli juuri uusittu. ItApuolen odotusalueen
Kulkuyaylat Qllvat y.hdlstettyja pyorateltg ja qukakaytaV|§1. qukkeuksenq ohjaavuudessa on puutteita.
Uomatielta kirkolle johtava kulkuvayla, jota ei oltu merkitty liikkennemerkilla
lainkaan. Kulkuvaylat olivat paaosin asfaltoituja. Asemasillan alla sekéa Muut huomiot

sisaankayntien laheisyydessa kulkuvaylat olivat kivettyja. I o ) . . )
Myyrmaentiella pyséakeilla ei ole valaistusta. Tolpat ovat kuitenkin paikallaan,

Kulkuvaylat olivat paaosin hyvakuntoisia. Uomatien pohjoispuolen seka mutta valaisimet puuttuvat viela. Aseman alikulkutunnelissa kaivonkansi
Myyrmaentien osuudet runkolinjapysékeille olivat juuri paallystettyja. koholla.

Sivukaltevuuden suositus kuitenkin ylittyi Uomatien molemmilla puolilla.

Pohjoispuolella ylitysta oli myds pituuskaltevuudessa. Vayla Uomatielta

kirkolle oli taynna railoja koko matkalta. Pituus- ja sivukaltevuussuositukset

ylittyivat reilusti.



Lansimaki

Lansimaessa erikoistason esteeton reitti on maaritetty kulkemaan
terveysasemalta joukkoliikenteen yhteyksille. Lisaksi LAnsimaessa toimii
Kerokujan asumisyksikkd. Asiantuntijatytna inventoitiin reitit ja reiteille
lukeutuvat levahdysalueet ja suojatiet Kerokujalta Pallastunturintieta
Lansimaentielle. Maastonmuodoiltaan Lansimaki on paikoin makinen,
jonka vuoksi tietyt nousut ylittivat esteettémyyden erikoistason
pituuskaltevuussuositukset.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat olivat paaosin yhdistettyja pyorateité ja jalkakaytavia.
Jalankulun turvallinen yhteys puuttui Pallastunturintieltd Kerokujan
asumisyksikolle. Kulkuyhteys Kerokujan asumisyksikolle tapahtuu
tonttikatua pitkin moottoriajoneuvoliikenteen seassa. Kulkuvaylien
muutoskohtien (suojatiet, risteamat) liikennemerkeissé oli puutteita.
Paallysteissa oli paikoitellen merkittavia epatasaisuuksia, kuten kuoppia ja
railoja. Paikoittain myds kasvillisuus tyontyi kulkuvaylalle, mika haastaa
mm. suunnan ottamista jalkakaytavan reunasta valkoisella kepilla. Lisaksi
Pallastunturintien suuntaisilla kulkuvaylilla ylitettiin esteettémyyden
erikoistason pituuskaltevuuden ja sivukaltevuuden suositellut arvot.

Suojatiet

Suojateiltd puuttui varoitusalueet ja osa odotusalueiden kaltevuuksista
ylitti erikoistason suositusten mukaiset arvot. Myos ajoratamaalaukset
olivat paikoin kuluneet. Reunatukien toteutus oli vaihtelevaa.
Pallastunturin ja Lansimaentien risteyksen ylitys on liikennevalo-ohjattu.
Valo-ohjauksesta puuttui aaniopastus.

Levahdyspaikat

Pallastunturintiell&a oli tarkastelun ainoa levahdyspaikka. Penkki oli
jalkakaytavan ulkopuolella paallystamattomalla alueella.
Paallystamattomyys estaa esimerkiksi penkin kayton pyoratuolia
kayttavilta.



Martinlaakso

Martinlaakson keskuksen lapi kulkee junarata ja palvelut keskittyvat radan
molemmille puolille. Radan itédpuolella sijaitsee bussi- ja taksiasemat seka
asumisyksikko ja kauppakeskus. Lansipuolelta on mm. sosiaali- ja
terveyspalveluita. Radan lansipuoli on merkittavasti itdpuolta
korkeammalla, jonka vuoksi nousu asemalta lansipuolelle ylitti
esteettomyyden erikoistason pituuskaltevuussuositukset.

Martinlaaksossa inventoitiin reitit Raikukujalta Martinlaaksontien
suuntaisesti Martinlaakson joukkoliikenne-asemille ja ostoskeskukselle.
Inventointia jatkettiin junaradan ali nousten Laajaniityntielle, josta edetaan
aina Martinlaaksonpolulle saakka.

Kulkuvaylat ja suojatiet

Kulkuvaylat olivat paaosin yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Erotellut
osuudet oli toteutettu maalausmerkinndin. Inventoituihin kulkuvayliin
lukeutui my6s kavelykatu ja jalkakaytavia. Kulkuvaylat olivat kivettya
Martinlaaksonpolkua ja asemaymparistda lukuun ottamatta asfaltoituja.
Paallysteet olivat padasiassa hyvakuntoisia ja tasaisia.

Suojateiden reunatukiratkaisuissa oli vaihtelevuutta. Suojateilla tai
keskisaarekkeilla ei muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta ollut
varoitusalueita eika ohjaavia raitoja. Lisaksi ajoratamaalaukset olivat
paikoin kuluneet. Valo-ohjatut suojatiet oli padosin varustettu
painikekoteloilla, joissa oli &dniopastimet ja ylityssuunta- ja/tai
kaistamaarasymbolit. Painonapit eivét olleet erotettavissa tuntoaistilla.

Levahdyspaikat

Martinlaaksontien suuntaisen yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan
varrella oli levahdykseen sopivia penkkeja. Levahdyspaikat eivat
kuitenkaan olleet esteettomié. Levahdyspaikkojen pintamateriaali oli
kivituhkaa tai nurmea ja kulkuvaylalta levahdyspaikalle siirtyessa oli joko
reunatuen tai materiaalierojen vuoksi kynnyksié. Penkkien vieressa ei
mydskaan ollut pyoratuolille soveltuvaa paikkaa.

Asemaymparisto

Asemaymparisto oli toteutettu ohjaavin raidoin, jotka johtivat juna-
asemalta bussilaitureille ja taksitolpalle. Ohjaavat raidat kulkivat juna-
aseman, taksitolpan ja pysakkilaitureiden valilla. Bussiasema koostui
useista laitureista. Laitureiden molemmissa paissa kulki pitka yhtenainen
suojatie, jonka ylitysmatka oli pituudeltaan 52 metria. Laiturit oli varustettu
ohjaavin raidoin, mutta suojatielta laitureille ei ollut korkeista reunatuista
johtuen esteetdnta yhteytta.



Myyrmaki

Myyrméaen keskuksessa sijaitsee kauppakeskus, joukkoliikenneasemat
seka tarkeimmat palvelut kuten Vantaa-info ja terveysasema. Lisaksi
Myyrmaessa sijaitsee kaksi asumisyksikkoa.

Myyrmaessa inventoitiin reitit Solkikujalta Vaskivuorentielle. Inventoitu
reitti tavoittaa kauppakeskuksen, joukkoliikenneasemat seka tarkeimmat
palvelut ja asumispalveluyksikot.

Kulkuvaylat

Inventoidut reitit ja alueet olivat paaosin yhdistettyja pyoréateita ja
jalkakaytavia. Kulkuvaylat olivat asfaltoituja pois lukien kivetyt asema- ja
kauppakeskusympaéristot. Paallysteet vaylilla olivat paaasiassa
hyvakuntoisia ja kaltevuuksiltaan erikoistason mukaisia. Ohjaavia raitoja
ei ole kaytdssd asema- ja kauppakeskusympariston ulkopuolella.
Paikoittain kulkuvaylien reunustan kasvillisuus tyontyi kulkuvaylille, mika
haastaa mm. suunnan ottamista jalkakaytavan reunasta valkoisella
kepilla.

Suojatiet

Suojateiltd ja keskisaarekkeilta puuttui varoitusalueet, jonka lisaksi osa
keskisaarekkeista ei tayttanyt syvyyssuositusta. Liséksi
ajoratamaalaukset olivat paikoin kuluneet. Reunatukiratkaisuja oli
monenlaisia, joista osa taytti erikoistason suositukset. Valo-ohjatut
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suojatiet oli varustettu painonappikoteloin. Painonappia ei ollut
mahdollista erottaa tuntoaistilla kotelosta. Kotelot oli varustettu
aanimerkein ja merkkivaloin, osassa koteloita oli ylityssuunnan ja/tai
ylitettavien kaistojen kertova symboli.

Levahdyspaikat

Levahdyspaikkoja ei ollut reitin varrella juurikaan. Levahdyspaikka 16ytyi
esimerkiksi Meripihkatorilta. Penkit oli varustettu vapaatilalla ja niille oli
mahdollista siirtya pyoratuolista. Penkit sijaitsivat kiveyksella ja niista
loytyi selk&nojat, mutta ei kasinojia.

Muut huomiot

RakennustyOmaat ja niiden tuomat muutokset hankaloittivat tarkastelua
Korutien ja Solkikujan alueella sek& Paalutorilla. Jonsaksentien alueelle
tullaan todennakoisesti toteuttamaan uusi asfaltointi. Esimerkiksi
suojatieymparistot oli alueella varustettu osin taktiileilla ja varoitusalueilla,
mutta ajoradan paallysteen ja reunatukien korkeuserot olivat suuria



Leinela

Leinelan esteettoman erikoistason reitti kattaa kulkureitit juna-asemalle,
laheisille bussipysakeille, seké viereiselle liityntapysakointialueelle.

Kulkuvaylat ja suojatiet

Kulkureitit olivat yhdistettyja kavelyn ja pyorailyn vaylia. Ne olivat paaosin
asfaltoituja tai kivettyja. Aseman ylittava silta on betonia. Teiden
sivukaltevuudenarvot ylittivat paikoin erikoistason ohjearvot.
Koivukylanvaylalla kulkusuunnat on eroteltu maaluksin, jotka ovat melkein
kuluneet pois.

Suojatiet oli keskisaarekkeellisia suojateité. Suojateiden varoitusalueet
olivat puutteellisia ja odotusalueiden pituuskaltevuudenarvoissa paikoin
ylitettiin ohjearvot.

Liikkumisesteisten pysakdintipaikat

Pysakointipaikat olivat tilavia ja mitoiltaan riittavia. Tarvittavat opasteet
loytyivat. Kulkuvaylalta ei kuitenkaan ole jarjestetty esteetonta paasya
paikoille.

Muut huomiot

Lannessa juna-aseman ylittavan sillan etelapuolella pituuskaltevuuden
suositus ylittyy reippaasti. Paallystevaurioita havaittiin aseman itdpuolen
sillan kulkuvaylilla joiden liséksi havaittiin suojateiden kaivoissa
puutteellisia ritiloita. Nama aiheuttavat vaaraa mm. kepin kanssa
kulkeville.

Pahkinarinne

Leinelan esteettdéman erikoistason reitti kattaa kulkureitit juna-asemalle,
l&heisille bussipysakeille, seka viereiselle liityntapysakointialueelle.

Kulkuvaylat ja suojatiet

Kulkureitit olivat yhdistettyja kavelyn ja pyorailyn vaylid. Ne olivat paaosin
asfaltoituja tai kivettyja. Aseman ylittava silta on betonia. Teiden
sivukaltevuudenarvot ylittivat paikoin erikoistason ohjearvot.
Koivukylanvaylalla kulkusuunnat on eroteltu maaluksin, jotka ovat melkein
kuluneet pois.

Suojatiet oli keskisaarekkeellisia suojateita. Suojateiden varoitusalueet
olivat puutteellisia ja odotusalueiden pituuskaltevuudenarvoissa paikoin
ylitettiin ohjearvot.

Liikkumisesteisten pysakdintipaikat

Pysakointipaikat olivat tilavia ja mitoiltaan riittavia. Tarvittavat opasteet
loytyivat. Kulkuvaylalta ei kuitenkaan ole jarjestetty esteetonta paasya
paikoille.

Muut huomiot

Lannessa juna-aseman ylittavan sillan etelapuolella pituuskaltevuuden
suositus ylittyy reippaasti. Paallystevaurioita havaittiin aseman itapuolen
sillan kulkuvaylilla joiden liséksi havaittiin suojateiden kaivoissa
puutteellisia ritildita. Nama aiheuttavat vaaraa mm. kepin kanssa
kulkeville.
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Vantaankoski

Vantaankoskella esteettomyyden erikoistason reitti kattaa juna-aseman,

sen laheisten bussipysakit ja bussiaseman, seka liityntapysakointialueen.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat olivat yhdistettyja pyorateité ja jalkakaytavia. Ne olivat
asfaltoituja, leveitd seka paaosin hyva kuntoisia. Bussiaseman kohdalla,
aseman itapuolella tien paallysteessa oli vaurioita seka ylitysta
sivukaltevuussuosituksissa. Paikoin myds pituuskaltevuudenarvot
ylittyivat.

Suojatiet

Suojatiet olivat valo-ohjattuja ja opastettu &animerkein. Varoitusalueet
puuttuivat, seka ylitysta ohjaavissa elementeissa oli puutteita. Osassa
painonappikoteloista oli kaistojen maaraa kuvaava koholaatta. Paikoin
paallystevaurioita.

Liikkumisesteisten pysakointipaikat

Kulku pysakoéintipaikoille oli esteeton. Kulkuvaylalla oli kuitenkin ylitysta
pituuskaltevuuden arvoissa.

Muut huomiot

Inventoinnilla havaittiin puutteita valaistuksessa ja liikennemerkeissa tai
niiden sijoittelussa pysakkiin tai kulkuvayladdn nahden.

Vehkala

Vehkalassa inventointikohteina oli vain muutama reitti, jotka johtivat
asemalta pysakeille seka parkkipaikalle. Vaylat olivat varsin uusia ja
esteettOmia.

Kulkuvaylat

Kulkuvaylat olivat yhdistettyja jalankulun ja pyorailyn vaylia, joilla
esteettomyyskriteerit toteutuivat.

Suojatiet
Alueella oli vain yksi suojatie, jonka ainoa moite oli kuluneet merkinnat.
Levahdyspaikat

Levahdyspaikkoja |6ytyy pysakeilta ja asemalta.



Liite 3.
Osallistamisen nykytila
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Kohderyhmien osallistamisen nykytila

(1/2)

Hankkeen yhteydessa tunnistettiin nykyisia osallistamisen
menetelmid, joita Vantaan kaupunki hy6dyntaa ikaihmisten seka
lilkkumis- ja toimimisesteisten henkildiden kanssa kaytavaan
vuoropuheluun osana kaupunkiymparistén suunnittelua.

Mita toimintamalleja on nykyisin kaytossa?

Osallistava Vantaa -palvelun kautta toteutettavat kyselyt

Erilaisten vuorovaikutustilaisuuksien toteutus (mm. asukastilaisuudet
lasna- tai etatilaisuuksina, viestinnassa kaytdossa monipuoliset kanavat)

Kohderyhmien kannalta keskeisimpien suunnittelu-/erillishankkeiden
aineistojen esittely vanhus- ja vammaisneuvostoissa

Vanhus- ja vammaisneuvostojen sekéa kaavoituksen, suunnittelun ja
rakentamisen valisen yhteistyon yllapito neuvostojen koordinaattorin
avustuksella

Suunnitteluperiaatteisiin liittyen kaytava vuoropuhelu (esim.
Aviapoliksen suunnitteluperusteiden laadinnan aikaiset tyopajat;
tyyppipiirustusten laadinnan aikaiset vuoropuhelut)

Esteettomyyskavelyt ja kaupunkiympéariston havainnoinnit (toteutettu
enemman aiemmin, jolloin esteettdmyyskaytannot ja -periaatteet eivat
viela olleet jalkautuneet kunnolla suunnitteluun ja
suunnitteluohjeistuksiin)

Rakennuslupahakemuksiin pyydettavat lausunnot vammaisneuvoston
tyoryhmalta

Kohderyhmien tiedottaminen osana laajempaa kaupunkilaisille
kohdennettua viestintda (mm. vireilla olevista kaavoista laadittavilla
ilmoituksilla kaavoitusprosessin eri vaiheissa)

Kohdennetut haastattelut sekéd kohdennetut kavelykierrokset

Pyrkimys monikanavaisuuteen hankkeisiin liittyvassa viestinnassa eri
taustaisten asukkaiden tavoittamiseksi.

« Kaytdssa ovat mm. lehti-ilmoitukset, verkkosivut, sosiaalisen
median kanavat

 Erityisesti ratikan suunnittelun yhteydessa on havaittu, etta
verkkosivupohjaisten kanavien kautta tavoitetaan suurimmat
joukot, jonka vuoksi verkon eri kanavissa tapahtuva viestinta
on tarkeassa roolissa.

Kayttgjilta halutaan keréata erityisesti tietoa kaupunkiympariston
kehityskohteista (mit&, miten, mihin).
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Kohderyhmien osallistamisen nykytila <\
(2/2)

Muita havaintoja

Vanhus- ja vammaisneuvostojen toiveena on ollut kuulla
ajankohtaiskatsauksia eri teemoista. Toiveena on myg@s, etta
osallistamista tapahtuu heti hankkeen alusta alkaen, jolloin neuvostoille
tarjoutuu parhaat vaikuttamismahdollisuudet oman asiantuntemuksen
tarjoamiseksi eri suunnitelmiin.

Vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa on aiemmin huomio
keskittynyt paljon sote-asioihin. Hyvinvointialueen toimeenpanon jalkeen
vapautunee vanhus- ja vammaisneuvostojen kokouksissa enemman
aikaa muille teemoille, mika tarjoaa mahdollisuuden keskusteluttaa
enemman esim. maankayttoon ja lilkkenteeseen liittyvia asioita.

Osallisuuspalveluiden rooli on tukea kaupunkiorganisaation muita
asiantuntijoita osallistamisen ja viestinnan toimintamalleissa ja niiden
toteutuksessa. Kaupungin osallisuuspalveluiden laajempana tavoitteena
on tavoittaa eri taustaisia kaupunkilaisia, myds ns. hiljaisia ryhmié.

Ohjausryhméassa tunnistettiin tarve kehittd&a vuorovaikutteisten
tilaisuuksien markkinointia houkuttelevammaksi ja toteuttaa
markkinointia kohdennetummin, jotta saadaan asukkaita aktiivisemmin
osallistumaan.

Viestinnassa tulisi huomioida Vantaan monikulttuurisuus ja siten
hyodyntad kaupungin viestinnéssa eri kielia.

Mahdollisina viestintdkanavina tunnistettiin Vantaan Sanomia seka
Selkovantaalainen -lehtia informaation jakamisessa. Ohjausryhmésséa
tunnistettiin, ettei kaikki kohderyhmalaiset ole mukana yhdistys- tai
jarjestétoiminnassa eivatka siten ole naiden kanavien kautta jaettavan
informaation saavutettavissa.



Liite 4.
Tyopajan tulokset
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Tyopaja kohderyhmille 25.4.2023

TERVI-hankkeen yhteydessa toteutettiin tydpaja, jonka tarkoituksena oli
selvittdd hankkeen kohderyhmien toiveita ja tarpeita kaupunkiympariston
esteettomyydesta.

Ty6paja toteutettiin hybriditilaisuutena (Tikkurila/Teams). Tilaisuus pidettiin
tiistaina 25.4.2023 kello 12.00-14.00.

Tilaisuuteen osallistui 12 kohderyhmien edustajaa. Heista kaksi osallistui
tilaisuuteen etayhteydella. Liséksi paikalla oli kaupungin ja konsultin
edustajia.

*  Kaupungin puolelta mukana olivat likennesuunnittelun edustajat,
kaavoitusarkkitehti seka kaupungin vammais- ja
vanhusneuvoston koordinaattori.

*  Kohderyhman edustajat edustivat eri kaupunginosien
elakelaisjarjesttja, kaupungin vanhus- ja vammaisneuvostoja
seka hyvinvointialueen vanhusneuvostoa, Vantaan
nakdévammaisten alueellisesta yhdistysta seké kaupungin
valtuustoa.

Koska tydpajan edustus oli monitahoinen edustaen seka eri kohderyhmia
ettd eri kaupunginosia, saatiin tydpajassa kattavasti kuuluviin eri ryhmien
toiveita ja tarpeita kaupunkiympariston turvallisuudesta ja esteettémyydesta.
Monipuolisen edustuksen ansiosta tydpajassa saatiin arvokasta tietoa myods
kaupunginosien ominaispiirteista ja nykytilan haasteista.

Ty6pajan tarkoituksena oli selvittdd hankkeen kohderyhmien toiveita ja
tarpeita ympariston esteettémyydesta ja turvallisuudesta.

Ennakkoon suunnitelluilla keskustelunaiheilla haluttiin johdatella
keskustelua, jotta saatiin kuulla sekd ndkemyksia kattavasti eri teemoista.
Keskusteluteemat olivat:

1. Haasteet kaupunkiympaéaristossa lilkkumisessa

* Mita turvallisuus- tai esteettémyyshaasteita olet kokenut
Vantaalla liikkumisessa?

« Milla keinoilla naita haasteita voidaan helpottaa?

* Millaisia ovat helppokulkuiset ymparistét ja hyvat
suunnitteluratkaisut
(esimerkkeja Vantaalta tai muualta)?

2.  Kaupunkiympariston kehittamiseen osallistuminen
* Miten saadaan tavallisten kaupunkilaisten aani kuuluviin?

* Milla keinoilla hankkeen kohderyhmia voidaan osallistaa
kaupunkiympariston kehittamiseen?

* Mista aiheesta halutaan saadaan tietoa?



Yleishavaintoja

TyOpajan osallistujat edustajat liikkkuvat hyvin monin eri tavoin. Osa
on aktiivisia polkupyorailijoita ja osa hyodyntaa arkiliikkumisessa
jalankulkua avustavia tai korvaavia apuvalineité kuten rollaattoreita
tai pyoratuoleja.

Tyypillisimmaksi ikaihmisten apuvélineeksi tunnistettiin tydpajassa
rollaattori. Huolimatta apuvélineesta, ikaihmiset seka liikkumis- ja
toimimisesteiset henkilot hyddyntavat arkilikkumisessa
monipuolisesti eri kulkutapoja (jalankulku, joukkoliikenne,
pyoraliikenne ja henkildautot/taksit).

. Etenkin joukkoliikenteen hyddyntaminen ja jalankulku
koettiin ryhnmassa keskeisiksi edistettaviksi teemoiksi.

Jalankulun osalta reittien tulisi olla jatkuvia ja esteettémyys hyvin
huomioituna, jotta ikaihmisten ja liikkkumis- ja toimimisesteisten
henkildiden olisi turvallista ja mahdollista liikkua itsenaisesti.

. Jalankulussa tyypillisimmiksi haasteiksi tunnistettiin reittien

epajatkuvuus. Myo6s kadunylitysjarjestelyt herattivat paljon
keskustelua.

. Kaupungin tiivistysrakentamisesta ja katusaneerauksista
johtuvat tilapaiset liikennejarjestelyt oli tarked teema, mika
huoletti tydpajan osallistujia.
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Joukkoliikenteen osalta reitteja Vantaan kaupungin sisalla toivottiin
kattavammiksi ja joukkoliikenteen lippujen hintoja matalammiksi
(HSL:n vastuulla).

Moottoriajoneuvoliikenteen osalta keskeisenéd teemoina nostettiin
pysakoinnin haasteet (ml. liikkumisesteistenpysakointi).

Keskusteluissa nousi esiin my6s ulkoilualueisiin ja
pyoraliikenteeseen liittyvia huomioita.



Palveluiden sijoittelu

TyOpajassa keskusteltiin maankaytdn suunnittelusta ja palveluiden sijoittelusta.

*  Tunnistettiin kytkds kaupungin palveluverkkosuunnitelmaan.

+ Kohderyhmien edustajat toivat ilmi, etté julkisten palveluiden
sijoittelussa tulisi keskitettyjen palveluiden sijaan mahdollistaa
palveluita kohteisiin, joihin on liikenteellisesti helppo paasta.

* Vantaan sisaista joukkoliikennetta ei pidetty kaikilta osin riittavan
kattavana, eika siten keskitetyille palveluille ole autottomien helppo
paasta.

+ Keskitettyjen palveluiden osalta kohteiden saavutettavuutta haastaa
liikenteen ja tiivistymisrakentamisen tuomat estevaikutukset.




Jalankulun reitit ja ulkoilualueet

Kulkureittien osalta nostettiin esiin mm. reittien jatkuvuuteen,
valaistukseen ja eri kulkuvalineisiin liittyvid asioita.

Liikkumis- ja toimimisesteisten henkildiden osalta koettiin tarkeaksi
yhtendaiset reitit ja selkea opastus. Erityisesti nakdvammaisten
kannalta reittien jatkuvuus ja ohjaavat raidat ovat keskeinen tekija
itsendisen ja turvallisen liikkkumisen mahdollistaja.

Haasteellisena liikkumisymparisténa tunnistettiin jaetun tilan (shared
space) ratkaisut. Etenkin ndkdvammaisten kannalta ratkaisu on
turvaton, silla eri kulkutavoille ei ole eroteltuna omaa tilaa. Téallaisessa
katutilan ratkaisussa on lahtokohtana, etta liikkujat huomioi muut
osapuolet ja kulkumuodot, mikd on osaltaan etenkin nakbvammaisille
haasteellista.

Jalankulun vaylien osalta ty6pajan osallistujat nostivat esiin
turvallisuushaasteena kevyet séhkdiset kulkuvalineet, ruokalahetit,
tavaratoimitukset, vaarin pysakoidyt ajoneuvot seka ajokieltojen
vastaisen ajoneuvoliikenteen.

«  Esimerkiksi vaarin pysakoidyt ajoneuvot saattavat katkaista
jalankulun reitin. Ratkaisuehdotukseksi nostettiin esiin
tehostettu pysakoinnin valvonta.

*  My0s sahkopotkulautojen pysakointi tulisi saada hallintaan.

Kulkureittien valaistusta tulisi tehostaa ja korjata etenkin
alikulkukéaytavien osalta. Pimeat alikulkukaytavat ovat turvallisuusriski
seka jalan ettd pyoralla liikkkuville mm. mahdollisten yllattavien
esteiden vuoksi (asfaltin kunto, liukkaus).

Pyoraliikenteen turvallisuuden lisddmisen kannalta keskeisia
havaintoja olivat reittien epdjatkuvuuteen ja risteysten
nakemahaasteisiin puuttuminen.

Seka katualueiden jalankulun reiteille etta ulkoilualueille toivottiin
levahdykseen sopivia penkkeja. Ulkoilureiteille toivottiin penkkien
liséksi poytia.

Vantaalla on nykyisin hienoja puistomaisia alueita seka
lahiulkoilualueita, joiden menettamista pelattiin. Puistoja ja
lahiulkoilualueita tulisi kaupungissa vaalia eiké poistaa
taydennysrakentamisen tielta. Puistot ja lahiulkoilualueet
mahdollistavat virkistysalueiden saatavuuden autottomille ja vain
lyhyitéa matkoja omaehtoisesti liikkuville.

A



Kadunylitykset A

+ Keskusteluissa tunnistettiin osin ristiriitaisia toiveita ja tarpeita » Liikennevalo-ohjauksesta nostettiin turvallisuusriskind myos
kadunylitysjarjestelyille eri kayttajaryhmien osalta. Nakdvammaisille kaantyvien ajoneuvojen ja suojatien kayttajien yhtaaikaiset vihreat
madalletut reunatuet suojateiden yhteydessa on tarkea suunnanottoa valot, jotka olisi hyva porrastaa vaihtumaan vihredksi ensin
ohjaava tekija. Reunatuet kuitenkin koettiin haasteellisiksi mm. jalankulkijalle.
pyoratuolin ja rollaattorin kayttajien kannalta mm. kompastumisvaaran
vuoksi. Korkeiden reunatukien vuoksi esim. pyoratuolinkayttajat «  Kadunylitysjarjestelyista nostettiin esiin myés mahdolliset raitiotien
saattavat siirtya erotellun pyoratien ja jalkakaytavan kadunylityksesséa tuomat ylityspaikat. Ylityspaikat eivat nakovammaisten kannalta ole
luiskatun reunatuen kohdalle, jolloin térmays kadunylitykseen tulevan esteeton ja turvallinen ratkaisu etenkin hiljaisten raitiovaunujen
polkupydrailijan kanssa on mahdollinen. havaittavuuden kannalta.

«  Suojateiden ja jalkakaytavien tasoerot jakoivat mielipiteitd. Yhtena *  Raitiovaunupysékkien yhteydessa tulee olemaan aina
kehitysideana esitettiin korotettuja suojateita/ylijatkettuja jalkakaytavia vahintaan toinen ylitysjarjestely toteutumaan likennevalo-
sivukatujen suojateille. ohjattuna suojatiena. Raitiotielta liikennevalo-ohjatulle

suojatielle tullaan suunnitelmien mukaisesti toteuttamaan
ohjaavat raidat. Naiden havaittavuus tulee kuitenkin

» Liikennevalo-ohjatuissa suojateissa on huomioitava ddnimajakoiden Ve - )
huomioida talvikunnossapidossa.

oikea suuntautuminen ja kuuluvuus. Nakévammaiset ottavat

vastapuoleisesta adnimajakasta suunnan lahtiessaan ylittamaan _ B _ o _
katua. + Kokemusasiantuntijat kertoivat, etta kadunylitysjarjestelyiden

toimivuus ei ole tarke&aa pelkastaan heidan turvallisuuden ja
itsenaisen kulun mahdollistajina, vaan kaikille liikkujille sosiaalisen

» Liikennevalo-ohjattujen suojateiden osalta mainittiin turvallisuusriskina :
turvallisuuden kannalta.

lyhyet jalankulun vihreat valot. Etenkin talviaikaan ja liukkaalla kelilla
ylitykseen kaytettava aika pitenee.



Pysakointi

Osa kohderyhmalaisista on kykenevia ajamaan autoa. Palveluiden

saavutettavuutta autolla haastaa kuitenkin pysékointipaikkojen puute ja
maksullisuus kaupungin keskustoissa ja palveluiden [ahettyvill&.

Pysékaintipaikkoja esitettiin lisattavaksi ja etenkin terveysasemien
yhteyteen toivottiin maksuttomia pysakdintipaikkoja. Vaarinkaytosten
estamiseksi maksullisuuden sijaan olisi toivottavaa toteuttaa
valvonta.

Aikarajoitukset koettiin myds haasteelliseksi, silla esim.
terveysasemien ruuhkautumisen vuoksi terveydenhuollossa kaytetty
aika voi vierahtaa aiottua pidemmaksi.

Liikkumisesteisten pysakaointipaikkojen (LE-paikat) riittava maara olisi myos

varmistettava.

Toivottiin myo6s julkista informaatiota paikkojen sijainnista. LE-
paikkoja on rajallisesti, ja saattavat olla varattuja.

My0Gs vaarinkaytoksia on havaittu seka toisten
ajoneuvokayttajaryhmien etté talvikunnossapidon toimesta.
Vaarinkaytosten estamiseksi valvonnan lisd&minen olisi toivottavaa.




Tilapaiset
litkkennejarjestelyt

+ Tilapaisten liikennejarjestelyiden osalta keskeisena turvallisuus- ja
esteettdmyyspuutteena nousi esiin reittien epdjatkuvuus. Etenkin ndkévammaisten
kannalta reittien selkeys ja ohjautuvuus on keskeistd. NakGvammaiset opettelevat reitit
ulkoa, joten muutosten tullessa tulee korvaavat jarjestelyt ohjata selkedasti.

« Tilapaisten liikennejarjestelyiden ja korvaavien kulkureittien maarittelyn osalta
toivottiin, ettéd kaupunki valvoisi urakoitsijoiden toimintaa tarkemmin ja olisi
aktiivisemmin mukana maarittelemassa ja yhteensovittamassa korvaavia reitteja.
Kiertoreittien suunnittelussa tulee huomioida muu liikenneympaéristo ja mahdolliset
muut lahiympariston hankkeet. Korvaavien reittien tulee olla turvallisia ja esteettémia
eika tilapainen reitti saa pidentya merkittavasti alkuperaiseen nédhden. Reitit eivat saa
ohjautua tydmaan alueelle tai ohjata liikkujaa tahattomasti ajoradalle.

+ Myo0s tydmaa-alueen rajauksessa tulee huomioida jalankulku. Katua avattaessa tulee
turvallinen ja esteeton kulku mahdollistaa jalankululle ja pydrailylle. Myds
tydmaakoppien sijoitellussa tulee huomioida jalankulkureittien turvallisuus ja
esteettomyys.

« Tilapaisten liikennejarjestelyiden osalta toivotaan kiinnitettavan huomioita myds reittien
kunnossapitoon seké kulkupintoihin. Tydpajassa mainittiin useassa yhteydessa
kohteista, jossa jalankulkureittien asfalttipinnat ovat olleet tydmaan vuoksi avonaisia
pidemman aikaa. Tilapdaisten reittien osalta kulkupintojen on oltava tasaisia ja kovia
eiké saa muodostua liukkaiksi.



Talvikunnossapito

+ Talvikunnossapidossa tulee huomioida riittava liukkauden torjunta. Etenkin kadun
ylitysjarjestelyissa tulee huomioida talvikunnossapito.

IR M.

» Talvikunnossapidon osalta nostettiin erityisesti esiin seka suojatiet etta
pyséakkialueet. Jalankulkuvaylien osalta annettiin myos positiivista palautetta.

« Kadunylityspaikoissa reunatuen ja ajoradan reunaan muodostuu helposti
huonosti kunnossapidetty vyohyke (loskaa, jaata, lunta, tms.) jonka lavitse
etenkin apuvalineita kayttavien on haastava tai mahdoton paasta. Myos
suojatiemaalaukset koetaan jaisella kelilla liukkaiksi.

» Pysakkien osalta tulee huolehtia myds aurauksesta ja liukkaudentorjunnasta.

» Talvikunnossapidon ja liukkaudentorjunnan kannalta tilapaiset liikkennejarjestelyt
ja auki revityt kadut ovat olleet haasteellisia puutteellisten tai vaaraan suuntaan
tehtyjen kaatojen vuoksi.




Muita nostoja

+ TyOpajassa nostettiin esiin julkisten vessojen puute, joiden saatavuus on
merkittava terveyden ja hyvinvoinnin kannalta tietyille kohderyhmille.

«  Opastukseen toivottiin selkeytta. Selkeda opastusta toivotaan mm. palveluiden
valille. Opastusta esitettiin tehostettavaksi ja selkeytettavaksi myos
pysékdintialueilla, jotta esim. néiltd osataan siirtya tavoitelluille palveluille.




Liite 5.
Kokemuskierrosten tulokset




Kokemuskierrokset

Osana Turvalliset ja esteettémat reitit Vantaan ikaihmisille -hanketta
jarjestettiin vuorovaikutteiset kokemuskierrokset. Kierrosten tavoitteena oli
tavoittaa kattavasti eri alueilla asuvia kaupunkilaisia kartoittaen heidan
kokemuksia, toiveita ja tarpeita kaupunkiympariston esteettomyydesta ja
turvallisuudesta.

Kokemuskierroksista tiedotettiin vanhus- ja vammaisneuvostojen
kokouksissa, Vantaan kaupungin tapahtumakalenterissa, uutisena
kaupungin verkkosivulla seka kohdennettuna séhkdpostijakeluna vanhus-
ja vammaisneuvostoille, elakelaisjarjestoille ja hankeen aikaiseen
tyopajaan osallistuneille kevaan ja keséan 2023 aikana.

Kokemuskierrokset jarjestettiin Koivukylassa ja Tikkurilassa tiistain
15.8.2023 aikana. Lisadksi kierroksia oli tavoitteena toteuttaa myos
Martinlaaksossa ja Myyrmaessa, mutta kyseiset tilaisuudet jouduttiin
perumaan vahaisten ilmoittautumismaarien johdosta. Jarjestettyihin
kierroksiin oltiin kuitenkin erittain tyytyvaisia ja kohderyhmien mukaan
kiinnostusta olisi ollut my6s Myyrméen ja Martinlaakson kierroksiin, mutta
ajankohta osoittautui huonoksi eiké viestinté valitettavasti tavoittanut
kiinnostuneita. Jatkossa pitdakin kiinnittaa erityista huomiota sopivan
ajankohdan valintaan (ei kesdkuukausina) seka kattavaan viestintaan.

Koivukylan kierrokselle osallistui 3 ja Tikkurilaan 13 hankkeen
kohderyhmien edustajaa. Liséksi paikalla oli kaupungin ja hanketta
toteuttaneen konsultin edustajia. Kierrosten osallistujat olivat paaosin
ikaihmisia ja liikkuivat jalan. Osa heistéa hy6dynsi apuvalineita kuten
kavelykeppia tai -sauvoja. Osallistujilla oli myds kokemusta rollaattorin

kaytosta. Yksi osallistujista liikkui séhkokayttoisella pyoratuolilla ja yksi
osallistujista oli nakdvammainen, joka liikkui opaskoiran avustuksella.
Arkililkkkumisessa han hyddyntéa lisaksi valkoista keppié.

Kierroksilla kuljettiin osin ennalta maaritettyja reitteja jalankulkijoina
(kavellen tai kelaamalla) liikkuen. Kierroksen aikana havainnoitiin
liikkumisen haasteita ja erilaisia kayttajatarpeita kaupunkiymparistossa.

Koivukylassa reitti kulki Koivukylan Citymarketilta aseman ylikulkusillan
kautta Koivutorille. Koivutorilta suunnattiin Kytétien kautta Koivukylan
terveysasemalle. Terveysasemalta matkaa jatkettiin Karsikkokujaa pitkin
takaisin Koivutorille.

Tikkurilassa yhteiselle kierrokselle lahdettiin Tikkurilan kirjaston edustalta.
Tikkurilan kirjastolta siirryttiin Tikkurilantorin ja Asematien kautta
Tikkuraitille. Tikkuraitilta palattiin kohti Dixi& Talvikkitien ja Unikkotien
kautta. Kierros paatettiin takaisin kirjastolle kulkien Ratatien ja Ratakujan
kautta.

Kierrosten paatteeksi kartoitettiin osallistujien toiveita kaupunkisuunnittelun
viestintaan liittyen.

Kierrokset koettiin hyodyllising ja niista saatiin osallistujilta positiivista
palautetta. Osallistujat pitivat tarkeana eri liikkujaryhmien kokemusten ja
palautteen keraamista ja ymmarrysta, jota kokemuskierrokset tukivat hyvin.
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Kulkuvayla

Kierrosten kulkureitit pyrittiin suunnittelemaan siten ettei reittien varrelle
tule pituuskaltevuudeltaan merkittavia nousuja tai laskuja. Koivukylassa
osallistujat kommentoivat pituuskaltevuuksien vaikuttavan arkiliikkumiseen.
Esimerkiksi Koivukylan puistotiella, jossa pituuskaltevuusarvot ovat
merkittavia, kohderyhmalaiset saattavat kulkea yhden pysakkivalin verran
bussilla valttaékseen kyseisen osuuden.

Erityisesti Tikkurilassa puhutti kulkuvaylien sivukaltevuudet.
Kokemuskierroksen reitilla sivukaltevuus koettiin monissa paikoissa liian
suureksi ja ongelma korostui varsinkin tonttiliittymien tai muiden
ajoyhteyksien kohdalla. Esimerkiksi Unikkotiella sivukaltevuus vaihtelee
melko tihe&an ja tama todettiin haastavaksi liikkua, mikali henkildlla on
jokin apuvaline kaytossa.

Kierroksilla yhdessa taitetut reitit olivat paaosin yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia. Matkan varrelle osui mm. kavelykatua ja torialuetta.
Keskusteluissa ilmeni kayttajaryhmien toive erotella selkeammin jalankulku
pyoraliikenteesta. Erityisesti |ahes ddnettdmasti kulkevat sahkdpotkulaudat
loivat turvattomuuden tunnetta yhdistetyilla vaylilla. Erottelua tulisi
selkeyttda selkein materiaalieroin.

Nakovammaisten liikkumisen osalta keskeistd on huomioida reittien
ohjaavuus, poistaa tormays- ja kompastumisvaaraa aiheuttavat esteet
kuten matalalle asetetut liikennemerkit, seka merkitéa varoitusalueella
mahdolliset rakenteelliset esteet tai muutoskohdat. Erityisen haasteen luo
ohjaavien materiaalien (mm. noppakiviratkaisut) kaytto niin ohjaavina
elementteing, varoitusalueina kuin esteettisina ratkaisuina. Eri
kayttotarkoituksessa kaytettynd sama merkintéatapa voi ohjata
nakévammaisen esimerkiksi ajoradalle. Keskeista on luoda
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kaupunkiymparistda, jossa ohjaavat ratkaisut ovat selkeita ja
materiaalieroin erottuvia ohjaavia raitoja, jolloin ne eivat sekoitu esteettisiin
ratkaisuihin. Haasteena on myds esteettémyyden toteutuminen talviaikaan,
jolloin ohjaavat elementit peittyvét jo ensilumen alle. Kaikkiin talven
tuottamiin haasteisiin on hankala vastata edes laadukkaalla
talvikunnossapidolla.

Kulkureittien epatasaiset pinnat ja korkeuserot haastavat mm. rollaattorin ja
pyoratuolin kayttajia. Kunnossapito nousi keskusteluissa useasti esiin.
Talvella tulisi huomioida riittdva auraus ja hiekoitus. Kunnossapidon
haasteeksi tunnistettiin urakka- ja vastuualueiden rajakohdat, joilla
esimerkiksi auraus ja hiekoitus on usein erittain huonosti hoidettua
vastuualueen vaihtumisen vuoksi. Vaylien kunnosta tulisi myds huolehtia
niin, ettei lammikoita synny. Kivettyjen alueiden haasteena on mm.
routiminen, joka voi nostaa laatat eri tasoille luoden kompastumisvaaran.
Esimerkiksi Koivutorin todettiin olevan nykyisin parempi asfaltoinnin
ansiosta. Kivettyjen alueiden huoltoon ja kunnossapitoon tulisikin kiinnittaa
enemman huomiota. Kunnossapidon haasteet ulottuvat myds sulan maan
aikaan, jolloin olisi tarkeaa pitaa kulkuvaylat vapaana hiekoitushiekasta
seka puiden tiputtamista kavyista ja lehdista, jotka erityisesti syysaikaan
vaikeuttavat turvallista liikkumista.

Kulkuvaylien viihtyisyyteen ja turvallisuuteen havaittiin vaikuttavan erilaiset
istutukset, valaistus seka penkit. Kuljetut reitit oli valaistuja, mutta usein
etenkin talviaikaan osa valaisimista tiedettiin olleen toimimattomia.
Istutusten osalta on puolestaan karsittava ajoissa kulkuvaylille tulevat oksat
ja kasvustot. Kulkureittien varsille toivottiin lisd& penkkeja. Penkkien
sijoittelussa olisi toivottavaa mahdollistaa my6s kanssaliikkujan kanssa
seurustelu eli enemman penkkeja lahekkain ja vastakkain.



Suojatiet ja pyoratien jatkeet

Reiteilla oli seka liikennevalo-ohjattuja, korotettuja ettéa suojatiemerkinndin
toteutettuja suojateita.

Reunatukiratkaisuiden osalta tunnistettiin, etta liikkumis- ja
toimimisrajoitteisilla on keskenaan poikkeavia tarpeita. Muun muassa
rollaattoriin ja pydratuolinkayttdjien osalta reunatuissa tulisi olla luiskattu
osuus. Esimerkiksi kaikilla rollaattorin kanssa liikkuvilla ei riitd voima nostaa
rollaattoria reunatuen yli. Nakdvammaisten kannalta suojatien reunatuet
tulisi toteuttaa vahintadn 4 cm pystysuorin reunatuin ja varustaa selkein
varoitusaluein. Vantaan nykyisten tyyppipiirustusten mukaan toteutettavilla
suojateilla ja pyorateiden jatkeilla nama huomiot jo toteutuvatkin.

Likkennevalo-ohjattujen suojateiden osalta &aniopastus mahdollistaa
nakdévammaisten turvallisen kadunylittdmisen. Kierroksella havaittiin, etta
vain osa liikennevalo-ohjatuista suojateista oli varustettu &aniopastein.
Eroja oli myos saman risteysalueen suojateiden valilla. Aaniopastus tulisi
suunnata siten, etta aaniopaste olisi kuultavissa kadun vastakkaisen
puolen odotusalueelta. Talldin ndkévammaisen on mahdollista ottaa suunta
kadun ylitykseen déaniopasteesta. Lisaksi &animajakoiden sijoittelussa tulee
ottaa huomioon, etté ne ovat riittavan lahella suojatietd eivatka esimerkiksi
liian kaukana reunatukilinjasta keskella valikaistaa.

Liikennevalo-ohjattujen suojateiden osalta keskusteluissa ilmeni, ettei
jalankulun vihreé&n valon kesto riitd kadun turvalliseen ylittamiseen. Etenkin
talvisaikaan kadun ylitys vaatii enemman aikaa kuin mita liikennevalo-
ohjaus usein antaa myo6den. Ylityksen aikainen kiireen tuntu lisaa
turvattomuuden tunnetta liilkenteessa.

Suojateiden turvallisuuteen mainittiin vaikuttavan ajoneuvoliikenteen
nopeudet. Esimerkiksi Koivukylassa Kytotien ja Koivukyléan puistotien
risteysalue koettiin turvattomana korkeiden ajonopeuksien vuoksi.
Tikkurilan kierroksella pohdittiin mahdollisuutta nostaa osa risteysalueista
suojateineen korotetuiksi liittymiksi, jolloin ajonopeuksia saataisiin hillittya ja
toisaalta jalankulun reiteille ei muodostuisi korkeita reunatukia.

A



Portaat, luiskat ja pysakointi

Portaat ja luiskat
Kokemuskierrosten reiteilla oli muutamat portaat ja luiskat.

Portaiden havaittavuutta tulisi korostaa kontrastiraidoilla. Kontrastiraidat
tulisi 16ytyd myos jokaisesta askelmasta. Kokemusasiantuntijoiden toiveena
esitettiin, ettd kontrastiraita toteutettaisiin jatkossa myods askelman
ulkoreunaan. Lisaksi nostettiin esiin, etta portaissa tulisi aina olla kaide
molemmin puolin portaita.

Luiskien osalta tulee huomioida riittava tila luiskan aloituskohdissa luiskalle
siirtymiseen. Esimerkiksi Tikkurilan kirjastolla luiskan alareunassa
aloituskohdan valittdmaan laheisyyteen oli sijoitettu pyoratelineet.
Pyoratelineet ja pysakoidyt pyorat estavat niin rattailla kuin pyoratuolilla
luiskalle siirtymisen.

Kierroksella havaittiin kiinteistoille johtavien portaiden ja luiskien olevan
usein ritilarakenteisia. Ritilarakenne haastaa mm. visuaalisesti portaiden ja
luiskien havaittavuutta seka valkoisella kepilla liikkuvia kepin jaddessa
ritila&an kiinni.

Kokemuskierrosten varrelle osui my6s hisseja ja liukuportaita Koivukylan
asemalla. Liukuportaiden ja/tai hissien todettiin olevan monesti
epékunnossa ja niiden kunnossapitoon toivottiin parannusta. Lisaksi
esitettiin, ettad liukuportaiden vieressa olisi hyva aina olla mygs tavalliset
portaat mahdollisten vikojen takia. Liukuportaiden askelmat todettiin
korkeiksi ja vaikeakulkuisiksi liikkua portaiden ollessa epakunnossa.

Pysakointi

Pysakaoinnista osallistujat mainitsivat, ettei liikkumisesteisten
pysakointipaikkoja ole kaupungissa riittavasti. LE-pyséakaointipaikkojen
riittavyys tulisi varmistaa etenkin keskeisten palveluiden yhteydessa.
Osallistujat kertoivat my6s eri alueiden LE-pysakointipaikoista, jotka eivat
ole esteettdmia, ja LE-pyséakdintipaikan tulisikin tayttaa sille asetetut
suositukset. Lisaksi on tarkeda huomioida, etta jalankulun reitti
pysakointipaikalta palvelulle seka palvelun piha-alue ja sisaankaynti olisivat
esteettomid. Voidaan esimerkiksi tunnistaa LE-pysakaointipaikkoja, joiden
kulkureitti on liian kalteva. Osassa palvelukohteita piha-alueiden
esteettomyyden kehittdmisen haasteeksi voi muodostua vastuualuerajat
tonttien ollessa muiden tahojen kuin kaupungin omistuksessa.

Tikkurilassa nostettiin esiin lisaksi Ratatien varren liityntapyséakointialueen
liittymat. Liittymien kohdalla jalkakaytavan reunatukijarjestelyt eivat ole
riittdvan loivia ja tasta syysta liittymien ylitys ei onnistu pyoératuolilla.
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Tilapaiset litkkennejarjestelyt

Tikkurilan kokemuskierroksen reitti kulki hetkellisesti tilapaisten
liikennejarjestelyiden lavitse. Tilapaisten liikennejarjestelyiden osalta
havainnot perustuvat seka kierroksella yhteisesti tehtyihin havaintoihin etté
kokemusasiantuntijoiden aiempiin kokemuksiin.

Tilapdisten liikennejarjestelyiden osalta havaittiin kritiikkia mm. reittien
leveydessa. Esimerkiksi Asematien saneerauksen tilapaisissa jarjestelyissa
kulkuvayla kapeni hetkellisesti hyvin paljon, noin metrin levyiseksi.

Osallistujat kommentoivat myds reittien ohjautuvuutta. Tilapaisten reittien
osalta olisi tarkead, ettd opastus on toteutettu selkeésti ja oikein. On myos
huomioitava tybmaamuutosten aiheuttamat muutokset reitteihin ja niiden
uudelleenopastus. Ohjaavuuden, kulkureitin leveyden ja tasaisuuden liséksi
toivottavaa olisi suunnitella tilapaiset reitit niin, ettei jalankulkija joutuisi
tarpeettomasti vaihtamaan kadun puolta montaa kertaa. Esteettomyys
pitaisi niin ikdan ottaa paremmin huomioon tilapaisissékin
liikennejarjestelyissa.

Tikkuraitilla havaittiin kulkuvaylan poikki kulkevia kaapelisuojauksia (mm.
terassit). Kaapelisuojauksien asennuksessa tulisi huomioida liikkumis- ja
toimimisrajoitteiset. Tikkuraitilla kaapelisuojaukset mutkittelivat kulkuvaylan
poikki aiheuttaen kompastumisvaaraa ja toisaalta haastaen mm.
pyoratuolilla liikkuville. Tikkuraitti on tavoitteena saneerata lahivuosina.
Kierroksella haasteiksi tunnistettiin nykyisen Tikkuraitin kulkuvaylan jyrkat
kaltevuudet, jotka ovat syntyneet mahdollisesti maanpainumisen
seurauksena.

Koivukylan kierroksella osallistujat mainitsivat tapauksesta, jossa tilapainen
opastetaulu oli peittanyt korotetun suojatien kohdalla tdyssystéa varoittavan
liikennemerkin sekd haastanut moottoriajoneuvoliikenteen suhteen
suojatien havainnointia. Tydmaa-aikaisten jarjestelyjen toteutus onkin yhté
tarkea kehityskohde kuin niiden hyva suunnittelu.

A



Muut huomiot

Muita huomioita, joita kokemusasiantuntijat nostivat kierrosten aikana esiin
olivat mm. riittava valaistus, yleisten vessojen riittavyys, alueiden siisteys,
joukkoliikenteen aikataulut ja pysakkijarjestelyt. Yleisia vessoja toivottiin
jarjestettavaksi enemman. Joukkoliikenteen osalta toivottiin lahibusseille
kattavampia aikatauluja, niin etta nailla liikkuminen olisi mahdollista myds
aamu- ja ilta-aikaan seka lauantaisin. Julkisen liikkenteen osalta osallistujat

mainitsivat myos haasteen siirtya pysakilta bussiin esimerkiksi rollaattorilla.

Huomiota toivottiin Kiinnitettdvan bussin ja pysékin valiseen korkeuseroon
ja toisaalta bussin ajotapaan, jotta pysakiltd on mahdollista siirtyd bussiin
siirtymétta ensin ajoradalle. Bussi tulisi siis ajaa aina riittdvan lahelle
reunatukea.

Mahdollisten uusien palvelulinjojen kdynnistymisesta toivottiin
tehokkaampaa viestintaa, jotta ne tavoittaisivat potentiaaliset matkustajat.
Osallistujat kertoivat palvelulinjakokeiluista, joiden liikenndintitieto ei ollut
tavoittanut kohderyhméansa. Linjat lakkautettiin myéhemmin vahéaisen
kayttajamaaran vuoksi.

Siisteyteen toivottiin lisapanostusta muun kunnossapidon ohella.

Kokemuskierrosten aikana kulkureiteilla tuli vastaan véliaikaisia esteita
kuten ajoneuvoja. Moottoriajoneuvoja oli pysakaoity kulkuvaylille seka
torialueille ja sahkdpotkulautoja oli pitkin poikin jalankulun vaylia.
Unikkotiella oli lisaksi valiaikainen pysakki, jolla ei ollut selkeéasti eroteltua
odotustilaa, mika kavensi jalankulun vaylaa.

A

Myds moottoriajoneuvojen ajoyhteyksien osalta kaytiin vilkasta
keskustelua. Jalankulun vaylien kanssa ristedvat ajoyhteydet
pysakointilaitoksiin ja niilla kulkevat ajoneuvot ovat ajoittaisia esteita
liikkumiseen. Pysakointilaitoksesta poistuva ajoneuvo joutuu usein
siirtymaan jalankulun vaylalle, jotta saa riittavan nakyvyyden liittydkseen
ajoradan liikenteen sekaan. Toisaalta keskeisille palveluille kuten kirkoille
toivottiin suoria ajoyhteyksia, silla nykyisin esimerkiksi Tikkurilan kirkolle ei
paase taksilla.

Positiivisena osallistujat olivat nakivat lahiliikuntapalvelut ja antoivat niihin
liittyvaa palautetta. Tyytyvaisyys kumpusi monipuolisesta
l&hiliikuntatarjonnasta seka paikkojen etta toteutetun ohjauksen kannalta.



Osallistaminen

Kuten hankkeen aikana toteutetussa tyopajassa myos
kokemuskierroksilla pyrittiin selvittamaan kohderyhmien edustajien toiveita
kaupunkiympariston kehittdmiseen liittyvista osallistamisen keinoista.

Informaatiota toivottiin jaettavaksi mieluummin liikaa kuin lilan vahan.
Erityisind nostoina toivottiin tiedotusta tilapaisista liikkennejarjestelyista
kaikille saavutettavassa muodossa. Erityistoiveena tiedotukseen toivottiin
panostettavan silloin kun muutokset koskevat keskeisia solmukohtia kuten
joukkoliikenneasemia. Jotta informaatio saavuttaa ndkévammaiset, on
toivottavaa lahestya osallisia sdhkopostitse hyodyntaen alueen keskeisia
yhdistyksiéa.

Keskustelussa tunnistettiin tarve muuttaa julkisesti saatavilla olevaa
paikkatietoaineistoa kaikille saavutettavaan muotoon ja jaettavaksi
reittiopassovellusten kaytt6on. Tallaisina aineistoina tunnistettiin etenkin
liikkumisesteisten pyséakointipaikat seka aaniopastetut suojatiet.

Yleisesti informaatiota toivottiin jaettavaksi mieluummin usealla tapaa kuin
keskittéden viestintaa vain tietyille kanaville. Henkil6t kokevat eri
viestintdkanavat eri tavalla mielekkaiksi ja toisaalta toimintakyvyn
mahdollisten rajoitteiden vuoksi tiedonjaon saavutettavuuteen on
kiinnitettava huomiota. Keskeisena nostona tuotiin ilmi asukkaiden
moninaisuus. Monikulttuurisuus on yleista, minka vuoksi informaation
jaossa seka kaupunkilaisten osallistamisessa tulisi mahdollistaa eri kielten
kaytto.

A

Suurin osa kokemuskierroksille osallistuneita kuitenkin kannatti
tiedonjakoa séhkdpostitse. Erityismainintana toivottiin alueellisten
uutiskirjeiden ja asukaslehtien hy6dyntamista. Keskusteluissa tunnistettiin
ettei ilmaisjakelu tavoita kaikkia. IImaisjakelua ei pystyta kaikkiin
kerrostaloihin jakamaan lukittujen ovien vuoksi ja toisaalta mainoskielto
rajoittaa ilmaisjakelun jakamista. Tiedonjakoa toivottiinkin toteutettavan
myds kasvokkain esim. asukastiloja hyddyntamalla.

Lisaksi vastaavia kokemuskierroksia toivottiin jarjestettavaksi myés muilla
Vantaan aluellla.

Mita kautta haluaisitte saada tietoa
kaupunkisuunnitteluun liittyvista aiheista? (n=16)
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