





Alkusanat

Vuosi 2015 oli merkittava liikkumisen kannalta Vantaan kaupungille. Heindkuun ensimmaisena paivana
avattiin Keharata, pitkdan odotettu ratayhteys Tikkurilasta lentoaseman kautta Myyrméakeen. Keharadan
myo6tad kaupungin sisdinen bussilinjasto koki melkoisen myllerryksen poikittaisen joukkoliikenteen
muuttuessa Kehdrataan turvautuvaksi. Lahijunien nousijamaarat kasvoivatkin Iahes 30 % vuodesta 2014.

Koko kaupunkiin liityntapysakointipaikkoja saatiin lisda autoliikenteelle 450 ja pyoraliikenteelle 375.
Vuonna 2015 ensimmaista kertaa liityntaalueille oli pysakoitynda enemman polkupy6ria kuin
moottoriajoneuvoja. Autoja oli pysakoityna 1 100 kun taas polkupyoria lahes 1 200. Liityntdalueille
pysakoityjen polkupyorien maara oli ylipdatansa ensimmaista kertaa yli tuhannen.

Tdssa raportissa esitetdan tiiviisti eri kulkumuotojen lilkkennemaaria ja matkustajamaaria seka niiden
muutoksia aiempiin vuosiin verrattuna. Liityntaliikenteessa seurataan pysakoityjen polkupyorien ja autojen
lukumaaria rautatieasemittain. Tarkempia tietoja on saatavissa Kuntatekniikan keskuksen
liikennesuunnittelusta.
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1. Moottoriajoneuvoliikenne

1.1 Moottoriajoneuvoliikenteen seuranta

Vuodesta 1987 lahtien on Vantaalla tehty suunnitelmallista moottoriajoneuvoliikenteen konelaskentaa.
Kiinteita konelaskentakohteita on nykyisin 57, joista 10 on DSL-1-laskentapistetta ja loput 47 DSL-10-
kohteita. DSL-laskentalaitteilla ajoneuvot saadaan luokiteltua kevyisiin ja raskaisiin. Laskentasilmukat
sijaitsevat ajokaistalla, joten liikenne voidaan jaotella myds kulkusuunnittain. Lilkkennemaaratiedot
tallentuvat laitteelle tunneittain, jolloin voidaan laskea esimerkiksi huipputunnit tai yoliikenteen osuus.

DSL-laitteiden lisaksi liikennemaaratietoja saadaan osasta liikennevaloista seka maanteilld ELY-keskuksen
LAM-pisteista. Liikennevaloista saatu tieto on luokittelematonta, ainoastaan kulkusuunnat voidaan
tarvittaessa erotella. Toisinaan kaistakohtaista lilkkennemaaratietoa kaytetaan apuna kun mallinnetaan
uusia lilkennevalo-ohjelmia. Kiinteiden laskentapisteiden lisaksi kdytetdan siirrettavia, asfalttiin
kiinnitettavia Nu-Metrics Hi-Star NC200 -liikennelaskentalaitteita. Hi-Stareilla saadaan luokiteltua tietoa
DSL-1-laitteen tapaan. Paasaantoisesti Hi-Stareilla tehdaan laskentoja liikenneturvallisuuteen liittyen, kuten
hidasteiden tai nopeusnayttdjen tarpeesta.

Yhdessa raportin kanssa julkaistavassa Autoliikenne Vantaalla -kartassa on neljatta kertaa nakyvilld raskaan
lilkenteen osuudet kokonaisliikennemd&arasta. Kartta on koonti vuosilta 2014-2015.

Kuva 1. Kehd Ill liikennettd. Kuva Vantaan kaupungin aineistopankki/Pertti Raami.



1.2 Moottoriajoneuvojen maara

Vuonna 2015 Vantaalla oli liikennekaytossa 114 482 ajoneuvoa. Se on noin 85 % kaikista rekisteroidyista
ajoneuvoista. Liikenteessa olevien henkildautojen maara rekisterdidyista ajoneuvoista on laskenut
tasaisesti vuodesta 2008 kun liikenteesta poisto tuli mahdolliseksi.

Rekisterdityjen autojen maara 1000 asukasta kohden laski edellisvuodesta 0,5 %. Liikennekaytdssa olevien
autojen maara 1000 asukasta kohden on pysynyt samana kuin vuonna 2014.

Autotiheys 1985-2015
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Kuva 2: Rekisteréityjen ja liikennekdytdssd olevien ajoneuvojen kehitys.

Viereisen sivun taulukossa liikennekaytdssa olevat ajoneuvot on jaoteltu ajoneuvoluokittain edellisen viiden
vuoden ajalta (taulukko 1.). Liikennekaytdssa olevien mopojen maara laskee neljattad vuotta perakkain.
Liikenteessa olevien mopojen maara on vahentynyt lahes neljannekselld vuodesta 2011.



Taulukko 1. Liikennekdytossé olevat ajoneuvot 2011-2015. Tiedot Trafi.

2011 2012 2013 2014
Viestdmaard 203001 205312 208098 210 803

Liikenteessa olevat ajoneuvot

Autot 106 600 108592 111575 113 007
Muutos edellisvuoteen % 43 % 1,9 % 27 % 1,3 %
Rekisterdidyistd liikennekdytdssd 88,2 % 87,4 % 87,6 % 87,2 %
Liikenteessa olevat ha. 91844 93 609 95 980 97 548
Muutos edellisvuoteen % 349 % 1,9 % 25 % 1,6 %
Rekisterdidyistd liikennekdytdssd 89,1 % 88,6 % 89,1 % 887 %
Moottoripyorat 7 811 8 001 8 121 8 105
Muutos edellisvuoteen % 2,6 % 2.4 % 1,5 % -02 %
Rekisterdidyistd liikennekdytdssd 96,4 % 955 % 95,0 % 94,3 %
Mopot 6 216 6 049 5908 5544
Muutos edellisvuoteen % 1,1 % -2,7 % 2,3 % -6,2 %
Rekisterdidyistd liikennekdytdssd 83,6 % 786 % 759 % 70,2 %
Kevyet nelipyorat L6e 147 173 186 196
Muutos edellisvuoteen % 24,6 % 17,7 % 7,5 % 54 %
Rekisterdidyistd liikennekdytdssd 90,2 % 86,1 % 86,5 % 83,8 %
Rekisterissa olevat mopoautot 86 113 130 158
Autot/1000 as. 525 529 536 536
Muutos edellisvuoteen % 28 % 07 % 1,94 % 0,0 %
Liikenteessa olevat ha/1000 as. 459 461 467 469
Muutos edellisvuoteen % 2,1 % 0,4 % 1,4 % 03 %

2015
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1.3 Moottoriajoneuvoliikenteen kehitys

Vuoden 2015 laskennoissa vertailukelpoiset tulokset saatiin noin 80 pisteesta. Kaikkinensa
moottoriajoneuvoliikenteen maara kasvoi 1 %. Katuverkolla kasvua tapahtui 3 % kun taas maanteiden LAM-

pisteissa oli laskua 2 %.

Raskaan liikenteen osuus kaupungin katuverkolla oli noin 8 %. Vahenemista vuoteen 2014 tapahtui 2 %.
Vuosia kaupungin raskaan liikenteen osuuteen vaikuttanut Keharadan rakentaminen saatiin paatokseen,
joten raskaan liikenteen painotukset alkavat siirtya logistiikka- ja teollisuusalueille. Kivistossa, Keimolassa
seka Tikkurilassa asuntorakentaminen on vield jatkunut kiivaana, joten silla on osuutensa alueiden
liikennemaarista. llolan ja Ruskeasannan alueilla raskaan liikenteen osuus on mittauspisteissa vahentynyt 3
— 7 % Kehéaradan valmistumisen myota.

Kuva 2. Liikennemddrdtietoja saadaan myés osasta liikennevaloliittymid. Kuva Vantaan aineistopankki
/Pertti Raami.
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2. Polkupyoraliikenne

2.1 Polkupyéraéliikenteen seuranta

Polkupyoraliikenteen konelaskennoissa kaytetadan DSL-10 -liikennelaskentalaitetta. Kiinteita
konelaskentapisteitd on 14. Polkupydrien konelaskennat suoritetaan touko—syyskuussa. Kahdessa
konelaskentapisteessa on my0s talvilaskentoja. Lisaksi tehddan kasilaskentoja mahdollisuuksien ja
tarpeiden mukaan.

2.2 Polkupydraliikenteen kehitys

Tuloksia saatiin 12:sta polkupyoréliikenteen konepisteestd. Louhelantieltd (piste 1701) ja Talvikkitielta
(6101) ei saatu hyvaksyttavia tuloksia. Kesdajan laskennoissa (15.5.—15.9.) kahdestatoista vertailupisteesta
seitsemdssa oli lisdysta vuonna 2015 verrattuna edellisen vuoden viiden maksimivuorokauden keskiarvoon,
ja kokonaismuutos oli +4 %. Seuraavan sivun kuvassa (kuva 4.) on esitetty konepisteiden laskentatulokset
diagrammimuodossa.

Helsingin seudun liikkumistutkimuksessa 2012 (HEHA 2012, HSL) pyorailyn kulkutapa Vantaalla oli kasvanut
9 %:iin (LITU 2008:ssa pyordilyn osuus oli 8 %). Vantaan sisdisilla matkoilla pyorailyn osuus on lahes 13 %.
Vantaan kaupunki on sitoutunut nostamaan pyoérailyn kulkutapaosuuden 15 %:iin vuoteen 2020 mennessa.

0t ekt

Kuva 3. Pyérdilyn sujuvuutta edistetddn monin keinoin, esimerkiksi kaupungin uusien suunnitteluohjeiden
mukaan pyérdtien jatkeella ei endd kéytetd reunakived. Kuva Vantaan kaupunki/ Timo Véisto
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Kuva 4. Polkupydridliikenne konepisteissd 2007-2015. Louhelantien ja Talvikkitien laskentapisteisté ei saatu

tuloksia vuonna 2015.
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3. Joukkoliikenne

3.1 Joukkoliikenteen seuranta
Bussiterminaalien matkustajamaaria seurataan HSL:n matkakorttiaineistosta saatavien bussien

nousijamadrien pohjalta. Nousijamaarat ovat arkivuorokauden keskiarvoja, jotka perustuvat marraskuun
ajan tehtyyn laskentaan vuonna 2015. Vantaan bussiterminaaleissa bussiin nousseiden maarat on esitetty

kuvassa 5 sinisella tekstilla ja alleviivattuna.

Rautatieasemien luvut on merkitty mustalla tekstilld, ja bussiterminaalien matkustajamaarista poiketen
asemien luvut sisaltavat kullakin asemalla sekd junaan nousseet ettad junasta poistuneet ldhiliikenteen
matkustajat. Luvut ovat keskimdaaraisia arkivuorokauden matkustajamaaria ja laskenta on tehty
marraskuussa. Suluissa on muutos vuoden 2015 lokakuun ja vuoden 2014 lokakuun valilla.

Korso :
7 813 (+5,6%) 1
Rekola®
2211 (+10,6 %)
Koivukyla

6639 (+3,4 %)

Lentoasema

858 (-60.3 %)

Hiekkaharju
6 634(+94,5 %)

Tikkurila
5499 (-13.1 %

! Vantaankoski Tikkurila
i 0
| 2751 (+2,9 %) 27 860 (29,3 %)

Martinlaakso pae ; "o

1193 (-262 %) = .. | / : e
g W ! N 4o
1 {

,i Martinlaakso
1 6 055 (+43,2 %

i S

b Louhela - S
| 3245 (+39,9 % Myyrmaki e /

st 2314 (-7.6 %)
Myyrmaki. o )
11 358 (+36,5 %Y -~ {

'
1

Kuva 5. Vantaan juna-asemien Iéhiliikenteen matkustajamddrdt (arkivuorokaudessa) mustalla ja
bussiterminaalien nousijamddirdt (arkivuorokaudessa) siniselld tekstilld alleviivattuina. Suluissa muutos

vuodesta 2014.
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3.2 Joukkoliikenteen kehitys

Vantaan joukkoliikenne koki merkittavia muutoksia vuonna 2015, kun paaradan ja Vantaankosken radan
yhdistava Keharata aloitti liikenndinnin tarjoten radan kayttdjille suoran yhteyden Tikkurilan ja Myyrmaen
vdlille. Samalla aukesi raideyhteys Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Uuden poikittaisen radan varteen saatiin
viisi uutta asemaa: Leineld, Lentoasema, Aviapolis, Kivisto ja Vehkala. Lahijunaliikenteen matkustajamaarat
kasvoivat kaikilla vanhoilla Vantaan asemilla vuoteen 2014 verrattuna. Keharadan vaikutus nakyi erityisesti
Hiekkaharjun aseman matkustajamaarassa, joka kasvoi perati 95 %. Myds Martinlaakson, Louhelan ja
Myyrmaen asemilla matkustajamaarat kasvoivat merkittavasti, 37—-43 % asemasta riippuen, ja Tikkurilassa
kasvu oli 29 %. Koivukyldn, Rekolan ja Korson asemilla matkustajamaarat kasvoivat 3—11 prosenttia.
Yhteensa vuonna 2015 Vantaan asemilla tehtiin [dhes 30 % enemman nousuja kuin vuonna 2014.

Tikkurila on Vantaan ainoa junien kaukoliikenneasema. Uusi matkakeskus, Dixi, avattiin vuoden 2015
alussa. Samalla my6s Tikkurilan bussiterminaalin paikka siirrettiin pohjoisemmaksi Dixin asemarakennuksen
yhteyteen. Dixin toinen vaihe valmistuu 2017 ja sen myotd asemalla olevien palveluiden ja liikkeiden maara
kaksinkertaistuu noin kuuteenkymmeneen.

Keharadan rakentamisella oli suuri vaikutus Vantaan joukkoliikenteeseen. Sen avaamisen yhteydessa myos
Vantaan bussilinjasto uudistui, kun HSL:n liikenteessa siirryttiin syysaikatauluihin elokuun 10. paiva.
Uudistunut bussilinjasto muodostaa liityntalinjaston runkoyhteytena toimivan Keharadan asemille. Samalla
myos runkolinja 560 aloitti liikennéinnin. Vantaan puolella runkolinjan 560 reitti kulkee Raappavuorentien
ja Rajatorpantien liittymasta Myyrmaen keskustan lapi Silvolaan seka Tammistossa Valimotien ja
Tapaninkylantien liittymassa.

Myyrmaden bussiterminaali uusittiin vuosina 2014-2015 ja se valmistui vuoden 2015 kevaalla. Kiviston ja
Aviapoliksen asemien yhteyteen avattiin valiaikaiset bussiterminaalit, jotka saavat lopullisen muotonsa
asemien ymparille suunnitellun maankdyton valmistuessa. Bussiterminaaleissa matkustajamaarat laskivat
edelliseen vuoteen verrattuna. Kaikkiaan Vantaan bussipysakeiltad tehtiin nousuja arkivuorokaudessa
keskimaarin 62 552 vuonna 2015, mika on 12 % vahemman edellisvuoteen verrattuna.

- - .

Kuva 6. Runkolinjan 560 pysdkki Myyrmden Jonsaksentielld. Kuva HSL/ Lauri Eriksson.
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4. Liityntaliikenne

4.1 Autojen liityntapysakointi

Liityntaliikenteen pysakdintilaskennat tehdaan vuosittain syyskuussa. Ne sisaltavat paaradan ja
Vantaankosken radan moottoriajoneuvojen ja polkupydrien liityntapysakointipaikat. Heindkuussa avatulta
Keharadalta laskennassa olivat mukana vain Leinelan ja Kiviston asemat.

Alla olevasta diagrammista (kuva 7) kay ilmi liityntdpysakoinnin kehitys kuluneelta kymmeneltd vuodelta
(2005-2015, vuonna 2008 laskentoja ei tehty).

Uusia autojen liityntapysakointipaikkoja rakennettiin Idhes 450. Liityntapysakoijien maara kasvoi sadalla
autolla, joten liityntaalueiden tayttoaste jai 60 %:iin.

Pysakoityd  pyszkidyt autot rautatieasemilla 2005-2015
ajlo‘?(()aijoa
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Kuva 7. Pysékdidyt autot liityntdpysékdintiasemilla 2005-2015. Vuonna 2008 laskentoja ei tehty.
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Kuvissa 8 ja 9 on esitetty padradan ja Vantaankosken radan liityntapysakointipaikkojen tayttoasteet
pylvasdiagrammeina. Lisaksi Kehdradan asemista Leineld on kuvassa 8 ja Kivistd kuvassa 9.

Paaradan liityntapysadkdintipaikkojen tayttéaste 2011 - 2015
100%
90% -
80% -
70% - = Tikkurila
60% - = Hiekkaharju
50% - = Koivukyla
40% - ' Rekola
30% - m Korso
0% - H Leineld
10% -
0% -
2011 2012 2013 2014 2015

Kuva 8. Pddradan liityntépysékdintipaikkojen téyttéaste 2011-2015 ja Leinelén 2015.

Vantaankosken radan liityntapysdkdintipaikkojen tidyttéaste 2011 - 2015

100% -

90% -
80% -
70% -
60% - = Myyrmaki

u Louhela
50% ® Martinlaakso
40% - = Vantaankoski
30% - u Kivisto
20% -
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0% - ' '
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Kuva 9. Vantaankosken radan liityntdpysékdintipaikkojen tdyttdaste 2011-2015 ja Kivistén 2015.
Martinlaakson liityntdpysdkdinti oli remontissa vuosina 2010-2011, Louhelan 2011 ja Myyrmden 2014—
2015.
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4.2 Polkupyorien liityntapysakointi

Vuonna 2015 polkupydrien liityntdapysdkdintipaikkojen maara lisddantyi 375 paikalla. Liityntapysdkdityjen
pyOrien maara puolestaan kasvoi lahes 450:113, ja pysakoityja pyoria oli melkein 1 200. Edellinen
huippulukema oli vuonna 2013, jolloin liityntdasemilla oli pysakoityna 865 polkupyoraa.

Polkupyédrien liityntdapysakointilaskennat tehdadadn vuosittain syyskuussa. Lisaksi seurataan Tikkurilan
aseman polkupyorapysakointia useimpina viikkoina vuodessa. Tikkurilassa laskettiin huippupaivana yli 500
pysakoitya polkupyoraa, vuoden 2014 huippulukema oli 457.

Tikkurilan liityntapyorapysakointia on parannettu uuden matkakeskuksen laheisyydessa, samalla kun Dixin
2. vaiheen rakentamisen myo6ta pyorapysakointi on jouduttu poistamaan vanhan linja-autoterminaalin
pohjoispuolelta. Mannistonpolun varressa aivan matkakeskuksen vierelld on 262 runkolukittavan paikan
alue. Lisdksi aseman pohjoiseen alikulkuun saatiin asennettua pyoratelineet. Vanhan, eteldisen
alikulkutunnelin yhteyteen saadaan lammin pyorapysakaointitila vuonna 2017 Dixin 2. osan valmistuessa.

Pysadkoityjen polkupyorien maarat 2005-2015
Polkupyérien lkm.
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Kuva 10. Pysékdoityjen polkupydrien mddrét asemilla 2005-2015. Vuonna 2008 ei laskentoja tehty.
Myyrmden aseman pyérditelineet olivat poissa kéytdstd remontin vuoksi 2014.
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