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1. TYON TAUSTA JA TAVOITE

Vantaan ratikan yleissuunnitteluvaiheessa laadittiin erillinen superbussiselvitys,
jossa arvioitiin superbussia ja sen kapasiteetin riittavyytta verrattuna ratikkaan.
Selvitys valmistui marraskuussa 2019 ja siina oli kolme vertailuvaihtoehtoa
seuraavasti: VEO+ runkobussi 570 (kalustona yksinivelinen sahkobussi), VE1
yleissuunnitelman mukainen ratikkavaihtoehto ja VE2 superbussi (kalustona
kaksoisnivelinen sahkdbussi).

Vantaan ratikan katusuunnittelu on kaynnistynyt ratikan kaikilla
suunnitteluosuuksilla (1t&, Tikkurila ja L&nsi), ja suunnitelmat valmistuvat vuoden
2023 aikana. Ratikan katusuunnitelmavaiheessa laaditaan myds alustavat
rakennus -suunnitelmat, joiden perusteella pystytdan arvioimaan hankkeen
kustannusvaikutuksia tarkemmalla tasolla.

Vantaan ratikan suunnitelmien ja kustannusarvioiden tarkentuessa on noussut

esiin tarve tarkentaa ja paivittaa arvioita my6s superbussivaihtoehdon

kustannuksista ja toteutettavuudesta, jotta ratikka - ja superbussivaihtoehtojen
vertailua voitaisiin arvioida tarkemmin. Tassa tytssa on keskitytty

ratikkavaihtoehdon VE1 ja superbussivaihtoehdon VE2 valiseen vertailuun. Vertailu
ratikan ja perusbussivaihtoehdon valilla tullaan tekemaan ratikan

hankesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
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2. SUPERBUSSIJARJESTELMAN MAARITELMA JA ARVIOINNIN

LAHTOKOHDAT

Superbussijarjestelméan maaritelma

Superbussijarjestelma vastaa kasitteena useissa kaupungeissa toteutettuja Bus
Rapid Transit (BRT) tai Buses with High Level of Service (BHLS) jarjestelmia.
Lahtdkohtaisesti superbussijarjestelma sijoittuu palvelutasoltaan, kapasiteetiltaan

ja investointikustannuksiltaan raitiotien ja tavallisen bussin véalille. Superbussi on
kuitenkin lahempéana raitiotieta kuin paaosin sekaliikenteessa operoivia tavallisia
bussilinjoja. Kaytdnndssa superbussijarjestelmien toteutukset ovat kuitenkin
olleet erilaisia , vaihdellen taysin erotellusta bussivaylista ja omista asemista
pienipiirteisempiin bussikaistoihin ja liikennevaloetuuksiin. Taysin yksiselitteista
superbussijarjestelméan maaritelmaa ei siten ole kaytossa.

Tassa tydssa superbussijarjestelmalla tarkoitetaan toiminnoiltaan ja
ominaisuuksiltaan mahdollisimman raitiotiemaista bussilikenteen jarjestelmaa.
Superbussijarjestelmassa on raitiotien tavoin pyrkimyksena vahvasti muusta
likenteesta erotellut jarjestelyt ja pitka pysakkivali, jotka mahdollistavat
superbussin tihean lilkkennéinnin, suuremman kapasiteetin seké korkean
palvelutason. Superbussijarjestelmén investointikustannus on melko suuri, koska
sille toteutetaan lahtokohtaisesti vastaavanlaiset likennejarjestelyt kuin ratikalle.
Superbussin kalustoa on kasitelty jaliempana luvussa 3.

Superbussijarjestelméan arvioinnin lahtékohdat

Arvioinnin [&htbkohtana on, ettéd superbussijarjestelma toteutetaan ratikan tavoin
vahvasti eroteltuna.  Mikali katupoikkileikkauksessa ei ole tilaa erillisille
superbussikaistoille, sijoitetaan superbussi joukkoliikenne - tai sekakaistoille.

Superbussi kulkee vastaavaa reittia kuin ratikka seuraavin poikkeuksin:

T Lentoasemalla superbussin jarjestelyita ei kustannussyista ole jarkevaa
toteuttaa ratikkasuunnitelman mukaisella siltaratkaisulla, koska superbussin
pikapyséakaintijarjestelyt ja kdantdpaikka edellyttaisivat merkittavia
laajennuksia ratikkasuunnitelman mukaiseen siltaan. Tésté johtuen
superbussin paatepysakin ja pikapysakdintipaikkojen jarjestelyité on tutkittu
lentoasemalla nykyiseen bussiterminaaliin.

T Superbussin kaksisuuntainen liikenne Tikkurilassa Ratakujan tunnelissa
edellyttaisi ratikkasuunnitelman mukaisen tunnelin leventamista olettaen, etta
superbussivaihtoehdossa vaadittujen evakuointitilojen leveydet ovat samat
kuin ratikkavaihtoehdossa. Tastéa johtuen selvityksessa on tutkittu tunnelin
leventamismahdollisuuksia seka superbussin liikenndintia tunnelissa
vuorosuuntaisesti.

¥ Superbussikalustoa ei voi ajaa ratikan tavoin molempiin suuntiin, mista johtuen
Helsingin puolella Mellunmaessa superbussille on varattava huomattavasti
enemman tilaa bussien kédantadmiseen seka pikapysakaintijarjestelyihin.

Superbussin linjaus ja pysékkien paikat on esitetty kuvassa 1 (sivu 5).

Lahtokohtaisesti superbussia varten toteutetaan omat erotellut kaistat, joiden
tielta siirretaéan sivuun kaikki kunnallistekniset johdot ratikkavaihtoehdon tavain.
Johtojen siirrossa pyrkimyksena on turvata superbussin mahdollisimman
hairioton liikenne, jotta kunnallistekniikan uusiminen/auki kaivaminen ei
vaikuttaisi superbussin lilkkennéintiin. Superbussin osalta myods
pohjavahvistusratkaisut ovat samat kuin ratikkavaihtoehdossa.

4
Vantaan
superbussiselvityksen
paivitys 2022



mahtumaan katupoikkileikkaukseen, vai tuleeko superbussin pysékeille etsia
korvaavat paikat. Tassa yhteydessa myds selvitettiin mahdollisuutta toteuttaa linja
ey keskipysékkiratkaisuun soveltuvalla bussikalustolla, jossa on ovet kummallakin
puolella ajoneuvoa. Selvityksen tulokset ja johtopaatdkset on kuvattu superbussin
kalustoa ké&sittelevassa luvussa. Lisaksi mahdollisilla sekaliikenneosuuksilla on
myds tutkittu tarkemmin superbussin pyséakkien paikat.

VANTAA

Superbussin ja ratikan arviointikriteerit

Tassa tyodssa on tarkennettu superbussijarjestelméan arviointia vuonna 2019
laadittuun selvitykseen nahden, jotta saadaan tarkempi kasitys
superbussivaihtoehdon toteutettavuudesta ja kustannuksista. Vertailussa on
arvioitu seuraavia tekijoita:

¥ Tilantarve ja tekninen toteutettavuus
Superbussin vaatimaa tilantarvetta ja teknista toteutettavuutta on arvioitu
ratikan katusuunnitelmaluonnosten pohjalta. Tydssa on arvioitu ratikan
katusuunnitelmaluonnoksiin tarvittavia muutoksia, jotka mahdollistaisivat
ratikkaa levedmman superbussin mahtumisen katupoikkileikkaukseen.
Ensisijaisesti katupoikkileikkauksista on etsitty tilaa superbussin omille
kaistoille. Mikali superbussin omille kaistoille ei ole riittavasti tilaa, on superbussi
toissijaisesti esitetty joukkoliikennekadulle tai -kaistoille tai

o, "o sekaliikennekaistoille.

mmmmmmm  \/antaan ratikan reitti T Maankéytti)'ennusteet
tmmmi  Ratikka tunnelissa Vantaan ratikan kaavarungon pohjalta on arvioitu vuosille 2030 ja 2050
mmmmmm  Superbussin ratikasta poikkeava reitti superbussin tuottama maankaytto, joka on perusbussivaihtoehdon ja ratikan
* Superbussin ja ratikan poikkeavat katujarjestelyt ' maankayton valilla. Tamén pohjalta on tydssa vertailtu ratikan ja superbussin
O O O Pysakit , maankayttoa.
1 Matkustajaméaaraennusteet
Kuva 1. Kuvassa on esitetty ratikan reitti ja pysékit sekd kohdat, joissa Maankayttéennusteiden pohjalta on laadittu superbussin
superbuss/n rg/tt/ poikkeaa ratikan reitistd tai jossa superbussin katujérjestelyt matkustajamaaraennusteet vuosille 2030 ja 2050 erillisessa tydssa.
poikkeavat ratikkaan néhden. Matkustajam&araennusteet ovat kaytdssa taman tyon lahtotietoina, ja niiden
pohjalta on vertailtu ratikka - ja superbussivaihtoehdon ennustettuja
Superbussi kayttaa lahtokohtaisesti samoja pysakkeja kuin ratikka, mutta matkustajamaaria.

pysakkipituus voi olla lyhyempi. Osa ratikkapysékeista on kuitenkin toteutettu
keskilaiturimallilla, jolloin ndiden pyséakkien osalta on tAméan tyon
tilavaraustarkasteluosiossa  tutkittu, saadaanko tavanomaiset reunapysakit
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T Kapasiteetin riittavyys ja luotettavuus
Superbussin ja raitiotien kapasiteetin riittavyytta ja operointia on vertailtu
yhdessa matkustajamaaraennusteiden pohjalta. Kapasiteetin vertailu on tehty
laht6tiedoksi saaduilla ennustevuosien 2030 ja 2050 matkustajamaarilla.

T Matka -ajan pituus
Superbussin matka -aikaa on arvioitu tyon aikana laadittujen suunnitelma -
aineistojen pohjalta pddosin ratikan matka -aika -arvion pohjalta. Tarkastelussa
on huomioitu Ratakujan tunnelin vuorosuuntaisesta liikenndinnista aiheutuvat
vaikutukset matka -aikaan.

¥ Rakentamiskustannukset
Superbussin rakentamiskustannusarvio pohjautuu ratikan katu - ja alustavan
rakennussuunnitelmavaiheen kustannusarvioihin, joista on poistettu ratikan
edellyttamat rakenteet, kuten séhkdistys ja raiteet. Arvioon on lisatty
superbussin vaatimat rakentamiskustannukset, kuten superbussin omien
kaistojen kustannus seka paatepysakkien latausasemien kustannukset. Jos
superbussin suunnittelua jatketaan, niin jakosuunnitteluvaiheessa voidaan
tutkia nykyisten linjan 570 paatepysakkilatausasemien
hyodyntamismahdollisuuksia superbussille (superbussin suuremmasta
akkukapasiteetista ja tiheammasta vuorovalista johtuen on kustannusarviossa
varauduttu paatepysakkien latausasemien uusimiseen).

1 Liikenndintikustannukset
Superbussin liikkennéintikustannukset on arvioitu sisaltden myos superbussin
varikon rakentamis - ja yllapitokustannukset. Tydssa on tutkittu superbussille
kahta varikon paikkaa, Ojankoa ja Vaaralaa.

T Vantaan ratikan tavoitteet ja superbussijarjestelma
Sanallisesti on arvioitu Vantaan ratikan tavoitteiden toteutumista
superbussijarjestelman myota.
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3. SUPERBUSSIN KALUSTO

Kaluston maarittamisen lahtokohdat

Superbussin kaluston maarittamisen lahtékohtana oli suunnitella
mahdollisimman ratikkamainen ratkaisu perustuen kuitenkin bussikalustoon.
Runkolinjalla 570 on syksysta 2022 alkaen kaytdssa nivelbussit. Jotta
superbussiselvityksessa tutkittaisiin kapasiteetiltaan runkobussilinjaa suurempaa
ja ratikkamaisempaa ratkaisua, kalustoksi maaritettiin kaksoisnivelbussit.

Tama on suurin kaytdssa oleva bussityyppi, joka mahdollistaa nivelbusseilla
likennoitavaa runkobussilinjaa suuremman kapasiteetin. Ottamalla
lahtokohdaksi mahdollisimman suuri bussityyppi varmistetaan, etta kaikki suuren
kapasiteetin bussityypit ovat kaytettavissa Vantaan superbussille. Tarkemmassa
superbussin suunnittelussa kalustotyyppiéa voidaan tarkentaa myds pienempéaan
kalustoratkaisuun.

Kansainvéalinen vertailu

Kaluston tarkemman maarityksen tueksi laadittiin kansainvalinen vertailu, jossa
selvitettiin kaksinivelisen bussikaluston kayttoa Euroopassa. Vertailun avulla
selvitettiin kaksoisnivelbussien kalustomarkkinaa ja ominaisuuksia. Lisaksi
kansainvélisen vertailun osana toteutettiin kevyt katsaus muualla maailmassa
kaytdssa olevaan bussikalustoon, jossa on ovet kaluston molemmilla puolilla.

Kuvassa 2 on esitetty Euroopassa kaytdssa olevat ja l&hiaikoina kayttoon tulevat
kaksoisnivelbussit valmistajien ja kayttdvoiman mukaan. Talla hetkella kaytossa
on enimmakseen kahden kalustovalmistajan kaksoisnivelbusseja: belgialaisen

Van Hoolin EquiCity -busseja ja sveitsilaisen Hessin LighTram -busseja. Lisaksi

kaksoisnivelbussien markkinoille on tullut puolalainen Solaris, joka on lahivuosina
toimittamassa kolmeen maahan kaksoisnivelbusseja.

Euroopassa on ollut k&ytossa muitakin kaksoisnivelbusseja. Géteborgissa oli
kaytdssa 19 Volvon 7500 -kaksoisnivelbussia. Nama bussit poistettiin kaytosta

korkeiden yllapitokustannusten vuoksi. Bussit on korvattu Mercedes -Benzin
Hoolin vanhempaa
AGG300 -kalustoa on kaytossa 27 kpl ~ Utrechtisséa . Samaa kalustoa oli kaytossa

CapaCity L -busseilla, jotka ovat yksinivelisia telibusseja. Van

my06s Hampurissa vuoteen 2018 asti.

Trondheim 58 kpl

Kalustovalmistaja dieselhybridi
vanjjfoor @
@ Sﬂ =Bergen 2 kpl
soLaris kaasuhybridi
W 4

Aalborg 14 kpl gl

akkusahko
(tilaus)
o
4
(=] N

Bryssel 14 kpl
dieselhybridi

Malmo 15 kpl
kaasuhybridi

tilaus 21 kpl
akku (varikkolat.)

Praha 20 kpl
trollikka
(tilaus)

dieselhybridi
Metz 27 kpl

dieselhybridi
Linz 20 kpl
trollikka

Nantes 22 kpl
akku (pikalat.)

trollikka
Lausanne 12 kpl
trollikka

Nimes 16 kpl
kaasuhybridi

Barcelona 3 kpl
dieselhybridi

Kuva 2. Euroopassa kdytdssa olevat ja ldhiaikoina kdyttoon tulevat
kaksoisnivelbussit valmistajien ja kdyttévoimien mukaan. Listaus el vélttdmattd
sisdlld kaikkia kdytdssd olevia kaksoisnivelbusseja.
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Tarkempi kuvaus kaytdssa olevasta kalustosta

Van Hoolin EquiCity -bussi on belgialaisen kalustovalmistajan Euroopan
markkinoille suunnattu bussi, jonka tarkoituksena on yhdistaa bussien
joustavuutta ja raitiovaunujen tehokkuutta. Bussi on ulkonaéltaankin hyvin
raitiovaunumainen (kuva 3). Bussit ovat toteutettavissa useilla
kayttovoimavaihtoehdoilla. Kaytdssa on ainakin dieselhybridejd, kaasuhybrideja ja
trollikoita. Lyhyemmasta yksinivelversiosta on vetybusseja Paussa .

Pariisiin on tilattu pikaladattavia busseja, joiden lataus toteutetaan Ranskassa
laajasti kaytossa olevalla Alstomin virtakiskolla. Malm66n on tilattu
varikkoladattavia busseja. Norjassa kaytossa oleviin busseihin on toteutettu kaksi
vetavaa akselia, kun muuten kalusto perustuu yhteen vetavaan akseliin.

Hessiin LighTram 25  on sveitsildisen kalustovalmistajan toimittamaa kalustoa
paaosin Sveitsiin ja lahialueille. Sveitsissa Hess on toimittanut useaan kaupunkiin

yksi- ja kaksinivelisia LighTram  -busseja. Pdaosa Hessin toimittamasta kalustosta

on trollikoita.

Hess on toimittanut myds akkubusseja. Bernissa yksinivelakkubussit ladataan
paatepysakeilla 450 kW teholla. Linjan pituus on 9 km. Genevessa yksiniveliset
sahkobussit ja Nantesissa kaksiniveliset sdhkébussit ovat puolestaan
valipysakkiladattavia busseja, joita ladataan 400 kW teholla myds valikoiduilla
paatepysakkien valisilla pysakeilla. Geneven ja Nantesin linjat ovat 11

pitkia.

Solaris Urbino electric / Trollino 24 on markkinoiden uusin malli puolalaiselta
kalustovalmistajalta. Solaris on saanut toistaiseksi kolme tilausta: 16 akkutrollikkaa
(1501250 kwh) Bratislavaan vuodeksi 2023, 20 akkutrollikkaa (150 1250 kWh)
Prahaan vuodeksi 2024 ja 14 akkubussia (700 kWh) Aalboriin  vuodeksi 2023.

Aalborgin tilauksessa kalusto on Solariksen uuden MetroStyle -konseptin
mukainen (kuva 6). Tavanomaiseen malliin (kuva 4) verrattuna bussin
muuttuneen ilmeen liséksi bussin sivupeilit on korvattu kameroilla. Aalborgiin
toimitettavan kaluston prototyyppi on ollut testikaytossa Tallinnassa trollikka
akkubussina loppuvuodesta 2021 alkaen.

Mercedes -Benz CapaCity L on yksinivelinen telibussi (21m), jonka saksalainen
kalustovalmistaja on kehittanyt yksinivelisen bussin (18 m) ja tavanomaisen
kaksinivelisen bussin (24m) valimuodoksi. CapaCity L Ibusseja on toimitettu

114 kilometria

Hampuriin 60 kpl. Busseja lienee kaytdossa myds muuallakin Saksassa. Kalustoa on
toimitettu 23 kpl Goteborgiin. Tama kalustoera korvasi aikaisemmin kaytossa
olleet kaksoisnivelbussit.

CapaCity L ei ole kaksoisnivelbussi. Bussin mahdollistama palvelutaso on

kuitenkin samankaltainen kuin kaksoisnivelbusseilla. Vaikka tassa selvityksessa
varaudutaan kaksoisnivelkalustoon, tarkemmassa suunnittelussa olisi hyva
huomioida ja mahdollistaa CapaCity -bussien kaltaisen kaluston kayttd esimerkiksi
kalustovaatimuksissa.

Kuva 5. Tallinnassa testikdytossé oleva trollikka -
akkubussi Solaris  Trollino 24 Metrostyle . Ldhde . bussi. Ldhde .

Kuva 7. Mercdes -Benz CapaCity L -
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Kaksoisnivelbussien kayttovoimat

Nykyisiltd kolmelta eurooppalaiselta kaksoisnivelbussivalmistajalta on laajasti
saatavilla erilaisia kayttdvoimavaihtoehtoja. Kaikki kolme kalustovalmistajaa
toimittavat erilaisia séhkdisia ratkaisuja: trollikat ja akkubussit. Toisaalta vain kaksi
valmistajaa on myynyt varikkoladattavia akkubusseja. Sahkdisten ratkaisujen
lisdksi Van Hool on myynyt kaasuhybrideja ja dieselhybridejd, seka yksinivelisia
polttokennobusseja.

Erilaisten kaksoisnivelbussien kayttdvoimien saatavuus on siis parantunut
edellisesta Vantaan superbussiselvityksesta. Vantaalle on saatavissa
sahkokayttoista superbussikalustoa, joka ei edellyta paatepysakkien véalista
latausta. Kalustoa voi my6s saada ilman kaytdnaikaista latausta.

Vantaan superbussin lataustapaa ei kuitenkaan kannata maarittda nykyisessa
suunnitteluvaiheessa, jotta kaluston kilpailutukselle annetaan parhaimmat
mahdolliset edellytykset. Tassa suunnitteluvaiheessa on hankala arvioida, onko
superbussin liikkenndinti kokonaistaloudellisesti edullisinta varikkoladattavalla vai
paatepysakkiladattavalla kalustolla.

Taulukko 1. Olemassa olevat tiedot kaksoisnivelbussien hankintakustannuksista.

Kaksoisnivelbussien hankintakustannukset ja pitoaika

Olemassa olevat tiedot kaluston hankintakustannuksista on esitetty taulukossa 1.
Tietojen perusteella kaksoisnivelbussien hankintakustannukset ovat karkeasti
noin miljoona euroa per bussi. Hinnat ovat korkeita, koska kaksinivelisten bussien
tuotantoerat ovat toisistaan erillisia ja pienia. Kalustotoimittajien maara on myos
ollut vahainen, jolloin kalustovalmistajien valinen kilpailu on ollut vahaista.

Kaksoisnivelbussien yllapitokustannukset arvioidaan hieman suuremmiksi kuin
lyhyemmilla busseilla, silla kaksoisnivelbusseissa on enemman yllapidettavia osia.
Yllapitokustannukset ovat kuitenkin pienempié kuin ratikoilla, joissa on viela
enemman yllapidettavaa ja kaluston elinkaari on huomattavasti pidempi.

Kaksoisnivelbussien pitoajaksi on muissa selvityksissa arvoitu noin 10 115 vuotta.
Euroopassa kaytossa poistetun kaluston toteutuneet pitoajat ovat 9 112 vuotta Van
Hoolin New AGG300 -kalustoll Hampurissaja 10 113 vuotta Volvon B9S/7500 -
kalustolle Goteborgissa. Uudemman kaksoisnivelsukupolven voisi olettaa

kestavan hieman edellistd sukupolvea kauemmin, mutta tésté ei ole takeita.

Sopiva oletus Vantaan superbussikaluston pitoajaksi lienee 15 vuotta.

Pitoaika on huomattavasti lyhyempi kuin raitiovaunujen 30 -40 vuoden pitoaika.
Elinkaaren pituus ja matkustajakapasiteetti huomioiden yhden pikaraitiovaunun
(35m) korvaamiseen tarvitaan 2 14 kaksoisnivelbussia. Yhden raitiovaunun
P hpu:H b HPoP:HS P: @A)A weA hS:HSSob A)A 0So

Hess LighTram Akkusahko Nantes
Hess LighTram Trollikka Lausanne
Van Hool EquiCity Kaasuhybridi Malmo
Van Hool EquiCity Kaasuhybridi Trondheim
Solaris Trollino Trollikka Bratislava

Ranska AYA wed0/

Sveitsi A)A we40/6

Ruotsi AYEA we40/06

Norja XHP/6SH 00:P Phpo!P::bp:HSX
Slovakia A we40/6
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Kaksoisnivelbussien kapasiteetti Taulukko 2. Veritallu kaksoisnivelbussin kapasiteetista muuhun bussi - ja raftiovaunukalustoon.

Kaksoisnivelbussien kapasiteetti muodostuu istumapaikkojen ja Kalusto Istuma - | Seisoma - | Maksimi - Tunti -
seisomapaikkojen summasta. HSL:n ohjeistuksen mukaan paikat paikat kapasiteetti kapasiteetin
seisomapaikkoja on nelja per tehollinen neliémetri seisomapinta -alaa. mitoitus,
Tehollisista pinta -alaa on bussin lattiapinta  -ala, pois lukien 20 cm matkustajaa/
kaytavien leveytta ja istuimien viema tila. Lisaksi pitkan aikavalin vaunu
tarkasteluissa joukkoliikenteen kapasiteetin riittdvyydesta bussien

kokonaiskapasiteetista vahennetéaan 15 %, jotta yksittaisten lahtojen Kaksiakselinen bussi, 12m 40 27 67 57

vdliselle kuormituksen satunnaisvaihtelulle riittda tilaa (tuntikapasiteetin

mitoitus). Telibussi, 15m 49 29 78 66
Eurooppalaisissa kaksoishivelbusseissa on 40 I55 istumapaikkaa

sisustuksesta riippuen. Liséksi busseissa on 20 125 m 2 tehollista pinta  -alaa Nivelbussi, 18m 52 53 105 89

seisoville matkustajille istumapaikkojen maarasta riippuen. Vantaan

superbussin maksimikapasiteetiksi on arvioitu 130 matkustajapaikkaa. Kaksoisnivelbussi, 25m 50 80 130 110

Tasta 50 on istumapaikkoja ja 80 seisomapaikkoja. Tuntikapasiteetin

mitoitus on 1_10 n)atkgs_tajapaikkaa. Kaksoisnivelbussien kapasiteettia on Raitiovaunu, 28m 84 67 151 128

verrattu bussi - ja raitiovaunukalustoon taulukossa 2.

Erilaisissa bussikalustotyypeissé on vain vahan eroa istumapaikkojen Pikaraitiovaunu, 35m 74 100 174 148
maérassa, vaikka kokonaiskapasiteetissa on suuria eroja. Erot

kokonaiskapasiteetissa selittyvat enimmakseen seisomapaikkojen Pikaraitiovaunu, 45 m 108 127 235 200

maaralla. Kaksoisnivelbussissa on vain 25 % enemman istumapaikkoja
kuin yli puolet lyhyemmassa kaksiakselisessa bussissa, kun taas
seisomapaikkojen maaréa kasvaa lahes 300 %.

. Bussija raitiovaunukaluston matkustajakapasiteetti
15
100
50
0
Kaksiakselinen bussi, Telibussi, 15m Nivelbussi, 18m Kaksoisnivelbussi, 25 m Raitiovaunu Pikaraitiovaunu, 35m Pikaraitiovaunu, 45 m
12m  [stumapaikat B Seisomapaikat (Artic 28 m) 10
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Ovet kaluston molemmilla puolilla
Bussien sisustussuunnittelu

Ovien sijoittelu busseissa on lahtokohtaisesti sisustussuunnittelukysymys.
Vaikutukset ovat samankaltaisia kuin nivelien maaran kanssa: mitd enemman
bussissa on ovia ja nivelid, sitd vihemman niissé on istumapaikkoja kalustometria
kohden. Esimerkiksi nivelbussi on noin 3 metria pidempi kuin telibussi, mutta Rengas Rengas Rengas Rengas
siind on vain muutamia istumapaikkoja enemman. Kalustotyyppien paikkamaarat J, J, \L Moottori J,

on esitetty edellisella sivulla. . .

Jos superbusseissa on kaksi niveltd, kaksi invapaikkaa ja ovet kahteen suuntaan,
niihin jaa vahan tilaa istumapaikoille. Konsultin arvion mukaan téllaisessa .
superbussissa olisi tilaa alle 50 istumapaikalle (kuva 8). Tama on melkein yhta T Nivel T Nivel T W a‘ T
vahan kuin puolet lyhyemmassa bussissa. Superbussin kapasiteetista 70 % olisi Rengas Rengas Rengas Rengas
seisomapaikkoja. Sama suhde on telibusseissa 40 %, yksinivelbusseissa noin 50 %
ja pikaraitiovaunussa noin 60 %.

Kevyt kansainvalinen vertailu
Rengas Rengas

Maailmalla on verrattain vahan matalalattiaista nivelbussikalustoa, jolla olisi ovet J Moottori ovi |

molemmilla puolilla. Tydssa ei tunnistettu yhtdén eurooppalaista vertailukohdetta.

Muilta mantereilta 10ytyi kaksi esimerkkia. Yhdysvaltojen Clevelandin HealthLine -

linjalla on kaytdssa yksinivelisia kaasubusseja, joissa on kolme ovea oikealle ja

kaksi vasemmalle. Kiinan Lanzhoun BRT -jarjestelméssa on kaksipuoleiset laiturit - :

kumpaankin"suuntaa_m, jolloin yks_inive!kalustol_l.z.;\ on myods ovet kumpaankin Nivel /]\ E W /l\

suuntaan. Kiinassa lienee muitakin esimerkkeja. Rengas Rengas

Korkealattiaisia esimerkkeja [0ytyy enemmankin. Eteld -Amerikassa on paljon ) . o ) o o -

kaksoisnivelbusseja, joissa on ovet bussin molemmilla puolilla. Ovia tarvitaan Kuva 8. Esimerkkipiirros ovien lisaamisen vaikuluksista istumapaikkoihin _ EquiCity -kalustoon
. . . . s . . . . o - pohjautuen. Ylempdné on Malmon superbussikaluston pohjapiirros, jossa on 56 istumapaikkaa.

usein bussien molemmille puolille, silla etelaamerikkalaisissa BRT -jarjestelmissa Alempana on samaan esimerkkiin pohjautuva muunnos, jossa ovia on lisétty myds toiselle

on paljon keskilaituriasemia. Korkealattiaisuus tukee ovien toimivaa sijoittelua puolelle. Istumapaikkoja jéé jéljelle vain 44 kpl. Piirroksissa tilaa vievét liséksi kaksi invapaikkaa,

kaluston molemmille puolille, silla ajoneuvon rengaskotelot ja moottoritilat moottoritila, tekninen tila bussin takaosassa fa rengaskotelot.

rajoittavat vahemman bussin sisustan suunnittelua kuin matalalattiaisilla

ajoneuvoilla, koska ne voi sijoittaa korkean lattian alle. Etela -Amerikassa on myos

bussikalustoa, jonka ovet ovat vain kaluston vasemmalla puolella.

Kuvia naista kansainvalisista vertailukohteista on esitetty seuraavalla sivulla.
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Kuva 11. Lanzhoussa on kdytdssd nivelbussi, jossa ovet ovat kaluston
molemmilla puolilla laiturien tehokkaan kaksipuoleisen kaytén

mabhdollistamiseksi.

Ldhde 1, Ldhde 2 , Léhde 3.

korkealattianen  bussi, jossa on ovia molemmilla puolilla.

Kuva 10. Quitossa kadytdssé oleva kaksoisnivelinen ja
Léhde .

7300 Biarticulado
Capacidad de pasajeros
Sentados: 53

De pie: 187

1 espacio para

silla de ruedas

Total: 240

Kuva 12. Kaavio eteldamerikkalaisesta kaksoisnivelbussista, jossa on ovet vain kaluston vasemmalla puolella.
Ovipareja on enemmaén kuin kaksoisnivelbusseissa yleensa laituritapahtumien nopeuttamiseksi.
Eteldamerikkalalsilla bussimetrolinfoilla on toisinaan erittdin suuria matkustajamdarid. Samantasoista
kuormitusta ei yleensa hyvaksyté lansimaisissa joukkoliikennejérjestelmissa..
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Kalustoselvityksen yhteenveto ja johtopaattkset Superbusseihin ei toteuteta ovia kaluston vasemmalle puolelle, vaan ainoastaan

oikealle puolelle. Vasemmalla puolella olevat ovet olisivat hyodyllisia neljalla
ratikkasuunnitelman mukaisella keskilaiturimallisella pyséakilla. Nam & hyodyt eivat
kuitenkaan yli ta haittoja, joita ovat kalustosaatavuuden epéavarmuus,

kalustohankinnan kallistuminen ja istumapaikkojen vdheneminen. Taman myota

on myo6s luovuttu keskilaiturijarjestelyista , Ja pysakit on korvattu
reunapyséakkiratkaisuilla. Tilan ahtaudesta johtuen tdma johtaa muun muassa

yksittéisten pysakkien porrastamiseen ja lyhyisiin sekakaistajarjestelyihin

2P/u2!P::p @S ob HS@P HS P A weiS /PH SP0S AA hP HH®&ikySksk kHvaytd tagkerpmi® superbussin likennejarjestelyt ja

toimivuus on parantunut viime vuosista, kun markkinoilla on jo nyt 2 13 likenteenohjausperiaate ~ -osiossa).

kilpailukykyista toimittajaa. Superbussin kapasiteetti on noin 50 istumapaikkaa ja
noin 80 seisomapaikkaa. Superbussikaluston pitoaika on alle puolet
raitiovaunukaluston elinkaaresta. Superbussikaluston matkustajakapasiteetti on
vain 60 % plkaraltlovaunUJen matkustajakapasneetlsta (35m raitiovaunukalusto).
jS6P:H hS6pbP HS hS:HSS AP2P :P/p2!P::b:pu6hbPHoo:p ysstHm

Kansainvélisessa vertailussa keratyt tiedot kalustotyypeista on esitetty taulukossa

3. Superbussin suunnittelussa varaudutaan kaluston koon, ulkomuodon ja
ajokayttaytymisen osalta EquiCity -bussia vastaavaan kalustoon.  EquiCity on
valittu vertailukohteeksi, koska se on Euroopan kaytetyin kaksoisnivelbussi.

Kaluston kayttévoimana on akkusahko joko kayton aikaisella latauksella (yleensa
paatepysakeilld) tai  yolatauksella (yleensa varikolla).

Superbussin kaksoisnivelbussit aiheuttavat joitakin erityisia haasteita.
Kaksoisnivelbussit edellyttavat omia varikkoratkaisujaan, kun bussit eivat sovellu
nykyisille varikoille ilman lisainvestointeja. Kaksoisnivelbussit aiheuttavat

isvaatimuksia talvikunnossapidolle, silla kaksoisnivelbussit liukastelevat
rllilglﬁ)aj Jgﬁéoﬂﬁ‘ }Xlnnonla herkemmin kuin muut bussit tai ratikat.

sahkovoimainen kaksinivelbussi, jossa kdytannon matkustajakapasiteetti 90 -110 Kaksmsnlvelbuss%a ei ole kaytossa muualla seudulla tai Suomessa.
matkustajaa ja istumapaikkoja 45 I£A 0/6.X @AP2P 2SPHP HPpu od6ub::PP PH
tarkennus, 2018)
Taulukko 3. Taulukossa on esitetty Euroopassa kdytdssé olevan kaksoisnivelkaluston tiedot. Liséksi taulukossa on esitetty suo mal aisen pikaraitiokaluston tiedot.
Kalusto Pituus Kaytossa Tilattu kalusto Istuma - Maksimi -kapasiteetti Kaytannon Kaytossa olevat Hinta Kayttoika
oleva paikat 4 hlo/m 2 kapasiteetti kayttévoimat
kalusto
Van Hool EquiCity 24 23,8 m 188 kpl 77 kpl 40 160 1301150 90 1110 Akku, Trollikka 0,85 | A we 15 vuotta
Kaasuhybridi
Dieselhybridi
Hess LighTram 25 24,7m 85 kpl - 40 160 1301150 90 1110 Trollikka 1,21 A)A we 15 vuotta
Akku
Solaris Urbino 24 24 m 0 kpl 50 kpl 40 160 1301150 90 1110 Trollikka, Akku A we 15 vuotta
Van Hool New AGG300 25m 27 kpl Ei tuotannossa 40 160 1301150 90 1110 Diesel - 15 vuotta
Transtech ForCity Artic 34 m - 52 kpl 74 174 150 Ajolankasahkd A)A we 30 + vuotta
13
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4. SUPERBUSSIN LIIKENNEJARJESTELYT JA

LIKENTEENOHJAUSPERIAATE

Tilavaraustarkastelun periaatteet

Superbussin liikennejarjestelyiden edellyttdmaa tilantarvetta ja teknista
toteutettavuutta on arvioitu Vantaan ratikan katusuunnitelmaluonnosten
pohjalta. Tyéssa on arvioitu ratikan katusuunnitelmaluonnoksiin tarvittavia
muutoksia, jotka mahdollistaisivat ratikkaa leveamman superbussin mahtumisen
katupoikkileikkaukseen. Lahtétietona kaytetyt katusuunnitelmat on saatu
Vantaan ratikan itaiseltéa osuudelta huhtikuussa 2022 (pois lukien Lansiméentie,
joka on saatu helmikuussa 2023), lantiseltéa osuudelta kesakuussa 2022 ja
Tikkurilan osuudelta tammikuussa 2023. Ratikan katusuunnitelmat ovat tAméan
jalkeen vield joiltain osin muuttuneet ja tarkentuneet.

Suoralla osuudella ja loivissa kaarteissa superbussin erillisia kaistajarjestelyita
varten tarvittavan poikkileikkauksen leveys on 7,0 metrid. Ratikan
katusuunnitelmaluonnoksissa ratikalle varattujen omien kaistojen poikkileikkaus
suorilla osuuksilla vaihtelee katukohtaisesti 5,9 metrin ja 8,0 metrin valilla.
Keskimé&arin ratikan omien kaistojen leveys on noin 6,5 metria suoralla osuudella,
jolloin superbussivaihtoehdossa levitystarve ratikkaan ndhden on suorilla
osuuksilla keskimaarin noin 0,5 metrid. Jyrkempien kaarteiden osalta tilantarve on
tata suurempi, ja riittdva tilanvaraus on nailta osin varmistettu
ajouratarkasteluiden avulla. Ajouratarkastelut on laadittu myds muista ahtaiksi
tunnistetuista ja tilavarauksen kannalta kriittisista paikoista, kuten
paatepysakkijarjestelyista seka superbussin varikon alueelta.

Tilavaraustarkastelun laadinnassa on noudatettu seuraavia periaatteita:

T Ensisijaisesti superbussin omille kaistajarjestelyille on esitetty varattavan tilaa
leventamalla ratikan kaistoja ja jasentamalla ratikkasuunnitelman mukaista
katupoikkileikkausta uudelleen. Ratikan katusuunnitelmista on tunnistettu
mahdollisia muutoskohteita, joilla superbussin ratikkaa leveammat kaistat olisi
toteutettavissa. Téllaisia muutoksia ovat esimerkiksi viher - ja erotuskaistojen
kavennukset (mahdolliset katupuiden poistot), jalkakéaytavien ja pyorateiden
seka jalankulkijoiden ja pyorailijdiden odotustilojen kavennukset ja superbussin
pysakkien odotustilojen kavennukset. Mikali ymparoivd maankaytto

mahdollistaa katupoikkileikkauksen leventamisen, on myds téllaiset
mahdollisuudet tunnistettu suunnitelmista.

T Mikali katupoikkileikkauksessa ei ole riittavasti tilaa superbussin vaatimille
erillisille kaistoille eika katupoikkileikkausta ole mahdollista leventaa, on
superbussi esitetty toissijaisesti joukkoliikennekaistalle tai Ikadulle.

T Mikali joukkoliikennekaistojen tai joukkoliikennekadun toteuttaminen ei
tilavaraustarkastelun perusteella ole mahdollista, on superbussi esitetty
sekaliikennekaistalle.

Ajouratarkastelut on laadittu AutoTURN -ohjelmalla, ja superbussin
mitoitusajoneuvona on kaytetty kaksinivelista ja neljaakselista ajoneuvoa.
Ajoneuvon pituus on 24,99 metria, leveys 2,55 metria ja keskilinjan s&de 10,05
metrid. Alla olevassa kuvassa 13 on esitetty tarkemmin mitoitusajoneuvon nivelien
ja akselien sijainnit.

9.60 0.77 5.35 077 7.10
11

2.72 5.80 1.80 .55 1.45 2.00

Kuva 13 Superbussin mitoitusajoneuvona on kdytetty kaksinivelistd 24,99 metrin pituista
Jja 2,55 metrin levyistad ajoneuvoa, jonka keskilinjan séde on 10,05 metria.
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Tilavaraustarkastelun tulokset

Superbussin tilavaraustarkastelun tulosten perusteella suunnitelmatulosteisiin on
maaritetty vihrealla viivalla osuudet, joissa superbussi on omalla kaistallaan.
Sinisella viivalla on esitetty osuudet, joissa superbussi on joukkoliikennekadulla tai
-kaistalla. Violetilla viivalla on esitetty osuudet, joissa superbussi on
sekaliikennekaistalla.

Suunnitelmatulosteissa yhtendisella viivalla on esitetty osuudet, joissa
superbussin liikennejarjestelyt eivat edellytd merkittéavid muutoksia ratikan
katusuunnitelmaluonnoksiin. Tallaisia pienempia muutoksia ovat esimerkiksi
ratikkasuunnitelman mukaisten viher - ja erotuskaistojen kavennukset,
jalankulkijoiden ja pyordilijdiden odotustilojen kavennukset seka superbussin
pysakkien odotustilojen kavennukset.

Katkoviivalla esitetyilla osuuksilla superbussin liikennejarjestelyt edellyttavat
merkittévid muutoksia ratikkaan ndhden. Merkittavia muutoksia ovat esimerkiksi
yhteysvadlit, joissa superbussin linjaus poikkeaa ratikan linjauksesta sekd osuudet,
joissa superbussi on esitettava ratikkasuunnitelman mukaisista omista kaistoista
poiketen joukkoliikennekadulle, joukkoliikennekaistalle tai sekaliikennekaistalle.
Merkittavaksi muutokseksi on myds esitetty lentoaseman paatepysakkijarjestelyt,
kun superbussivaihtoehdossa on kustannussyisté luovuttu ratikkasuunnitelman

mukaisista siltajarjestelyista (edellyttaisi silta -alueen merkittavaa laajentamista) ja

superbussi on esitetty nykyiseen bussiterminaaliin sekaliikennejarjestelyin.

Tilavaraustarkastelun perusteella suunnitelma -aineistoon on maaritetty
punaisella viivalla superbussin tilavarauksen ulkoreunat niilla osuuksilla, joissa

] / Il E BN Superbussi omalla kaistalla
I / I W W NE superbussi joukkoliikennekadulla tai -kaistalla

] / Il B B Superbussi sekaliikennekaistalla

Kuva 14. Tilavaraustarkastelun tulosten perusteella superbussi on méddritetty omalle

kaistalle, joukkoliikennekadulle tai -kaistalle tai sekaliikennekaistalle. Yhtendiselld viivalla on
esitetty osuudet, joissa superbussin liikennejdriestelyt eivét edellytd merkittdvid muutoksia
ratikkaan ndhden. Katkoviivalla esitetyilld osuuksilla muutokset ovat merkittavia.

superbussi on omalla kaistallaan. Jyrkemmissa kaarteissa superbussin tilantarve
on selvasti suurempi kuin ratikan. Tilavaraustarkastelussa on maaritetty
jyrkempiin kaarteisiin tarvittavat kaarrelevitykset ajouratarkasteluiden perusteella
siten, etta superbussien kohtaaminen kaarteissa on mahdollista.
Kaarrelevitystarpeet ovat kohteesta rippuen melko yksildllisid, leveimmill&d&n
superbussin tilavaraus kaarteen keskelta mitattuna on lahes 13 metria.

Kuva 15. Teletien ja Tietotien liittymdn kohdalla superbussin tilavarauksen ulkoreunat on
mééritelty ajouratarkasteluiden perusteella siten, ettd superbussien kohtaaminen on
mahdollista. Témé edellyttdad selvésti suurempaa kaarrelevitysté ratikkaan verrattuna, jolloin
ratikkasuunnitelman mukaisten erotuskaistojen leveys kaventuu sekd jalankulkijoiden ja
pyoréilijéiden odotustilat liittymd&ssa niin ikddn kaventuvat.
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Suunnitelmatulosteissa on esitetty superbussin omat pyséakit oranssilla,
superbussin ja muun bussilinjaston yhteispysakit punaisella ja muut
bussipysakit sinisella. Superbussin omien pysékkien pituudet vaihtelevat,
mutta ne ovat kuitenkin vahintaan 30 metrid. Superbussin ja muun linjaston
yhteispysakki on lentoasemalla, ja sen pituus on 48 metrid. Taman liséksi

yksi superbussin pyséakki, jossa odotustila on yhteiskaytéssa muun
bussilinjaston kanssa. Superbussin pysakkien odotustilan tavoiteleveys on 3,5
metria, mutta tilanpuutteesta johtuen on myds hyvaksytty 3,2 metria leveat
odotustilat (eivat vastaa Vantaan tyyppipiirustuksissa maéariteltya

bussipyséakin odotustilan 3,5 metrin leveytta).

Superbussin pysadkki

Superbussin ja muun
bussilinjaston yhteispysakki

- Muut bussipysakit

Kuva 16. Suunnitelmatulosteissa on esitetty superbussin omat pysékit oranssilla,
superbussin ja muun bussilinjaston yhteispysékit punaisella ja muut bussipysékit
siniselld.

Suunnitelmatulosteisiin on myos lisatty keskeisia tilavaraustarkastelussa
tunnistettuja huomioita tekstilaatikoin. Seuraavaksi raportissa on kasitelty
lentoaseman, Tikkurilan ja Mellunméen osalta tilavaraustarkasteluiden

keskeiset tulokset, koska néilla alueilla on olennaisimmat erot ratikka - ja
superbussivaihtoehtojen valilla. Raportin liitteessa 2 on esitetty superbussin
tilavaraustarkastelun tulokset suunnitelmatulosteen muodossa koko linjan

osalta.
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Superbussin liikennejarjestelyt lentoasemalla

Lentoasemalla ratikkasuunnitelman mukainen siltaratkaisu, jossa raitiotien
paatepysakki sijoittuu sillalle nykyisen bussiterminaalin paalle, ei ole
kustannussyista jarkeva vaihtoehto superbussille. Superbussille soveltuva
siltaratkaisu edellyttaisi merkittavia laajennuksia ratikkasuunnitelman mukaiseen
siltaan, jotta superbussia varten tarvittavat pikapysakointi - ja
kaantopaikkajarjestelyt mahtuisivat sillalle. Tasta johtuen lentoasemalla
superbussi on esitetty nykyiseen bussiterminaaliin siten, etta Teletien
lounaisreunassa superbussi on kadun tasossa omalla kaistallaan, josta
Lentajantielle siirryttdessa superbussi on linjattu sekaliikenteen kaistalla
nykyiseen bussiterminaaliin.

Bussiterminaalissa superbussin tulopysakki sijoittuu muun linjaston
yhteispysakkina nykyisen tulopysakin paikalle, josta on sujuva vaihtoyhteys
lentoasemalle ilman ajoradan ylityksia. Tulopysakki on esitetty pidennettavaksi 48
metrin mittaiseksi, mutta pidennyksesta huolimatta pysakki on saapuvien linjojen
maaraan nahden varsin lyhyt. Pysakin pituus edellyttad, ettad kaukoliikenteen
bussit ja tilausajossa olevat bussit kayttavat tulolaiturina peruutuslaitureita.
Pelkélle HSL:n bussiliikenteelle tulolaituri on mitoitukseltaan riittava.

Terminaalista on varattu kaksi pikapysakointipaikkaa superbussia varten, jotka on
mahdollista varustaa superbussin latauksella (mahdollistetaan seka varikko - etta
paatepysakkilataus, lopullinen vaihtoehto ratkaistaan mahdollisessa
jatkosuunnitteluvaiheessa/hankinnan yhteydessa). Pikapysakointipaikat on
sijoitettu terminaaliin siten, ettd superbussin tulopysékiltd on mahdollista ajaa
suoraan pikapysakointipaikalle, ja pikapysakointipaikalta on mahdollista ajaa
suoraan lahtopysakille ilman ympariajon tarvetta terminaalissa. Superbussin
pikapyséakdintipaikkojen lisaksi terminaaliin jaa kolme telibussin
pikapyséakdintipaikkaa, jotka palvelevat terminaalin muuta bussilinjastoa.
Lahtotietona olevaan terminaalin suunnitelmaan on esitetty yhteensa kuusi
telibussin pikapysakointipaikkaa (tilanne ennen superbussin edellyttamia
muutoksia). Muutoksesta aiheutuvia vaikutuksia terminaalin toimintaan tulee
arvioida tarkemmin, mikali paadyttaisiin edistamaan superbussivaihtoehtoa.

Superbussi, lahtevien pysakki

Kuva 17. Superbussin pddtepysékki ja pikapysékdintipaikat sijoittuvat lentoasemalla
nykyisen bussiterminaalin yhteyteen.

Superbussin l&htopysakki on sijoitettu terminaalin lounaisreunaan, ja se on

mitoitettu kahden superbussin mittaiseksi. Ratikkavaihtoehtoon nahden
superbussivaihtoehdossa jalankulkijoiden yhteys lahtopysakilta lentoasemalle on
laatutasoltaan heikompi, silla kuljettava matka on hieman pidempi ja matkalla on
ylitettava ajorata. Ratikkavaihtoehdossa paatepysakiltd on suora yhteys
lentoasemalle ilman ajoradan ylityksia.

17
Vantaan
superbussiselvityksen
paivitys 2022



[ ‘l Vaihtuva tekstiopaste

I
|| Ajosuunnan tunnistava

le{ kulkuilmaisin
A =

Superbussin liikennejarjestelyt Tikkurilassa ja
Ratakujan tunnelissa

Tikkurilassa superbussin reitti ja pysékkien sijainnit ovat lahes =
samat kuin ratikkavaihtoehdossa. Sitowisen helmikuussa 2022
laatiman tarkastelun perusteella superbussin kaksisuuntainen
likenne Ratakujan tunnelissa edellyttaisi ratikkasuunnitelman
mukaisen tunnelin leventamista 1,1 metria tunnelin suorilla
osuuksilla olettaen, ettéd superbussivaihtoehdossa vaadittujen
evakuointitilojen leveydet ovat samat kuin
ratikkavaihtoehdossa. Tunnelin nopeusrajoituksen olisi silloin
oltava 30 km/h.

‘ il ' ' " Kielotie

N\ sisaanajon‘ pyyntdilmaisin

|4
3
, % 2 ,\Tikkurila

\\

= | =

Ajosuunnan tunnistava '
kulkuilmaisin

. L . . e o Id@n suuntaan ajavien superbussien
Tikkuraitin ja Tikkurilan aseman pysakkivalilla ei ole riittavasti pysakki toimii odotuspaikkana

tilaa tunnelin leventamiselle, jolloin talla pysakkivalilla = tunneliin ajettaessa. Pysakin pituus
C . v ; . . kahdelle superbussille.

superbussiliikenne on jarjestettava tunnelissa vuorosuuntaisesti. Unikkotie
Tunnelin tiukasta geometriasta ja lyhyista ndakemaalueista
johtuen my6s vuorosuuntaisella osuudella lahtékohtana on 30
km/h nopeusrajoitus. Vuorosuuntaisen osuuden pituus on noin
500 metria ja superbussien kohtaamispaikkoina toimivat
Tikkuraitin ja Tikkurilan aseman pyséakit.
Kielotiella ennen Ratakujan tunnelin ramppia superbussi on Yksisuuntainen vuorottaisliikenne Kielotien ja Tikkurilan
ratikan tavoin sekaliikenteen kaistoilla. Tunnelin asemian pysakin v8liIl- Bsuuden pituus rioin'S00-metrid,

. . . . r - e - jolla nopeusrajoitus 30 km/h. Lapiajoaika on noin 60-70 s.
vuorosuuntaisuudesta johtuen Tikkuraitin pysékin kohdalla on
varauduttava siihen, etta superbussi voi odottaa idan suunnan - = —
pysakilla tunneliin ajoa ilman, etta Kielotien muu ! fe—

Tunnelin mitoitus ratikkasuunnitelman mukaisesti
Kielotien ja Tikkurilan aseman pysakin
valisella osuudella.

ajoneuvoliikenne hairiintyy. Tarvittava tila on esitetty % [ | J1\_%| Afosuunsian tusisteva Ratatie
jarjestettavaksi siten, ettd superbussin lannen suunnan pysakki T~ o
siirretaan Unikkotien etelapuolelle ja idan suunnan pysakki : ——r — = + Liikennevalo-opastin

. s . e . I TRTCR | Vaihtuva tekstiopaste| A -
pidennetédén kahden superbussin mittaiseksi. Talléin idan ‘ 7= P = — T

. . L. > ¥ { _+ Ulosajon pyyntéilmaisin |- R e

suunnan pysakki saadaan erotettua lyhyella saarekkeella omalle Ballb L]
kaistalle, jolloin Kielotien kaksisuuntainen ajoneuvoliikenne on e = E C =
mahdollista erottaa pysakista omille kaistoilleen, ja muu = . Lanteen ajavat superbussit odottavat pysakilla

. .. C e . . — ajolupaa yhteen suuntaan kerrallaan ajettavaan
ajlonel_JvoInkenne__el hairiinny superbussien odotustilanteessa. ; e = - tunneliin. Pysikille mahtuu kaksi superbussia.
Kielotielta tunneliin paasyn esteettomyys on Lasndoloilmaisimet }="——

jatkosuunnittelussa tarkedd huomioida. RS ) . ) 4 o )
J Kuva 18. Kielotielld tilanahtaudesta johtuen superbussin pysékit on porrastettava, jotta iddan suunnan pysakkid

voidaan kdyttdé odotuspaikkana ennen tunnelin vuorosuuntaista osuutta.

18
Vantaan
superbussiselvityksen
paivitys 2022



Vuorosuuntainen osuus paattyy idan suunnassa tunnelissa
Tikkurilan aseman pysékille. Tilavaraustarkastelun perusteella
Tikkurilan aseman pyséakille mahtuu kaksi superbussia
molempien suuntien pysakeille. Jotta superbussit mahtuvat
kohtaamaan pysakin kohdalla, on ajokaistoja levennettava
kaventamalla molempien puolien pysakkilaitureita 0,65 m.
Talldin pysakkien odotusilojen leveydeksi jaa kaventamisen
jalkeen n. 4,5 m. Jarjestely mahdollistaa sen, etta kaksi lannen
suuntaan ajavaa superbussia mahtuu pysakille odottamaan
ajolupaa tunnelin vuorosuuntaiselle osuudelle.

Tikkurilan aseman pyséakilté idan suuntaan tunnelia esitetdan
levitettéavaksi siten, etta kaksisuuntainen bussiliikenne
tunnelissa on mahdollista. Suoralla osuudella
ratikkasuunnitelman mukaista tunnelia on levitettéava 1,1
metria, mutta Tikkurilan aseman pysakin itapuolella olevan
kaarteen kohdalla levitystarve on selvasti suurempi, noin 2,5
metria kaarteen keskikohdalta mitattuna. Levitystarve
kaarteen kohdalla on mé&éaritelty ajouratarkastelun perusteella.

Vantaan ratikan katusuunnitelmavaiheessa ratikan tunneli ja
ramppi on sijoitettu niin |&helle Santarataa kuin mahdollista.
Tasta johtuen tunnelin ja rampin levittdminen on mahdollista
ainoastaan Teatteripolun suuntaan. Ratikan
katusuunnitelmassa Teatteripolulle on esitetty 3,12 m levea
yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava.
tilaa 0,5 m levedlle vierialueelle, johon on esitetty
sijoitettavaksi katuvalaistus.

Tunnelin ja ajorampin leventdmisen jalkeen Teatteripolku
kaventuu 2,55 m levyiseksi tunnelin katosrakenteesta
katualueen rajaan mitattuna. Mikali katuvalaistus voidaan
integroida katosrakenteeseen, voisi Teatteripolulla olla
mahdollista sailyttaa pelkka jalkakaytava siten, etta
koneellinen kunnossapito olisi viel& mahdollista. Tosin tassa
tilanteessa jalkakaytavan viereen ei jaisi vierialuetta eika
lumitiloja, mik& tekisi reitin kunnossapidosta kuitenkin
haastavaa.

Jkpp:n pohjoispuolelle jaa

Tunnelin leventamisen vuoksi Teatteripolku
kapenee noin 2,5 metriseksi.

Superbussin kaksisuuntaisen liikenteen mahdollistamiseksi
ratikkatunnelia on levennettava suoralla osuudella 1,1 metria.
Kaarteessa levennystarve on suurempi, noin 2,5 metria
kaarteen keskikohdalla, joka on maaritelty ajouratarkastelun
perusteella. Levennys tehddan tunnelin itareunalle, koska
Santaradan suuntaan tunnelia ei voida esittaa siirrettavaksi.

Lanteen ajavat superbussit odottavat pysakilla
ajolupaa yhteen suuntaan kerrallaan ajettavaan
tunneliin. Pysdkille mahtuu kaksi superbussia.

N Pysakin kohdalla ajorataa levennetaan
\» ja odotustilojen reunat siirtyvat 0,65 m

@ STAN G D2
< . .
O Liikennevalo-opastin |
'Ss :
>
~

* Ulosajon pyyntdilmaisin ‘
/ \‘LVaihtuQa tékstfopaéfeé

7, Tikkurila

4/

Kuva 19. Tikkurilan aseman pysékiltd itddn tunnelia on mahdollista levittdd siten, ettd superbussien kaksisuuntainen
liitkenne on mahdollista.
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Tunnelin ja rampin levityksen my6té pyoraliikenteen yhteys Teatteripolulta

poistuu (pyoraliikenteen tavoiteverkon mukainen paapyorareitti 1), ja

korvaava

pyoraliikenteen yhteys on Véaritehtaankadun etelareunassa. Talléin Santaradan

tunnelin katos, viherkatto

Ehdotettu katu-/rautatiealueen raja

=—==) valaistus integroidaan katokseen
% e Levennys
T it 1,1 m
G i 9.20
gt —
2,55
)
] il
L]
=] [=
—
[ [
1,20
| [

[poistumistie

Katualue
1314

V|Er'|eklue (.50 otetaan lilkennetilaksi

| poistumistie

Kuva 20. Ratikkasuunnitelman mukaista ramppia on levitettédvd ja Teatterjpolkua

kavennettava, jotta superbussien kaksisuuntainen liikenne on mahdollista.

ylityspaikan merkitys Lauri Korpisen kadun kohdalla tulee todennakoéisesti
lisdantymaan, ja pyorailyn olosuhteiden laatutaso alueella heikkenee ratikkaan
verrattuna.

Mikali jatkosuunnitteluvaiheessa paatettaisiin luopua Tikkurilan aseman pysakin

ja Tikkurilantien liittyman vélisen tunneliosuuden leventadmisesté, kasvaisi
vuorosuuntaisen osuuden pituus yhteensa noin 850 metriin (Tikkuraitti -Tikkurilan
asema 500 m ja Tikkurilan asema  -Tikkurilantie 350 m). Talléin superbussien
kohtaamispaikkoina olisivat Tikkuraitin ja Tikkurilan aseman pysakit seka

Tikkurilanraition  bussikaista ennen Tikkurilantien liittyman liikennevaloja.
Tikkurilanraitiosta itdan superbussi on omalla kaistallaan, jolloin superbussin

odotus tunneliin ei hairitsisi muuta liikennettd. Tassa vaihtoehdossa jKpp yhteys
sailyisi Teatteripolulla ratikan katusuunnitelmaluonnoksen mukaisena (ei

vaikutuksia pyorailyn yhteyksiin/laatutasoon). Toisaalta tassa tilanteessa
vuorosuuntaisuuden aiheuttamat haasteet likkennéinnille olisivat suurempia ja
superbussin ajantasaustarvetta olisi tarpeen kasvattaa, jotta vuorosuuntaisuus ei
kasvattaisi matka -aikojen hajontaa.

Mahdollisessa tunnelin hairidtilanteessa superbussin varareitti tulisi
Valkoisenléhteentien ja Jokiniemenkadun kautta. Tall6in Tikkurilan aseman
pysakki poistuisi liikenteeltd, mutta Tikkuraitin ja Jokiniemen pysakkeja voitaisiin
vield liikennéida normaalisti. Varareitilla superbussi voisi hyddyntéaa esimerkiksi
Valkoisenlahteentien ja Jokiniemenkadun liittymé&n yhteydessa olevia pysakkeja.
Korkeuseroista ja jyrkista kaarteista johtuen jarjestelyt littymassa on haastavaa
toteuttaa superbussin ajogeometrian kannalta sopiviksi, mika hankaloittaa
superbussien ajoa pyséakeille.

Superbussin liikenteenohjausperiaate Ratakujan tunnelissa

Superbussin vuorosuuntainen liikenndinti Ratakujan tunnelissa edellyttaa
alykasta lilkenteenohjausratkaisua ja kaluston liikkennginnin hallintaa, jotta
superbussin liikenndinnin hairioherkkyys saadaan minimoitua. Tyén aikana on
maaritelty tunnelin liikenteenohjauksen periaatteet karkealla tasolla seuraavasti:

Matkustajanakdkulma

Vaihtoyhteys junaan on olennaista, jolloin liikennevalo -ohjauksella priorisoidaan
tunneliin suuntautuvaa bussiliikennetta.
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Koko linjan operointindkékulma

Joukkoliikenteen reaaliaikaisella informaatiojarjestelmalla annetaan vahvat
likennevaloetuudet aikataulustaan jaljessa oleville. Aikataulustaan edella oleville
ei anneta etuuksia. Talla varmistetaan se, etta linjan liikenndéinti on
mahdollisimman tasaista koko linjalla paatepysakkien valilla.

Kielotielté tunneliin ajavalle bussiliikenteelle on oma kaista ja oma vaihe
liikennevalo -ohjauksessa, jolloin bussilla on esteeton kulkumahdollisuus tunneliin.

Tunnelin liikennevalo  -ohjaus vuorosuuntaisella osuudella lannen suunnalla valilla
Tikkuraitin pysakki  -Tikkurilan aseman pysakki

Tunnelin siséédnajovaiheen pyynt6 aktivoituu, kun bussi saapuu Tikkuraition
pysakille. Etuuspyynt6 tehdaan joukkoliikenteen reaaliaikaisen
informaatiojarjestelmén etuustoiminnolla. Liséksi pysakilla voi olla ilmaisin. Talldin
oletuksena on, ettd bussin pysakkiaika on noin 20 130 sekuntia. Mikali bussi on
saapunut juuri pyséakille, on tunnelista Tikkurilan aseman pysakilta viela
mahdollisuus paastaa bussi ulos tunnelista Kielotielle. Oletuksena on, etta bussi
on pysékilla 30 sekuntia, jonka jalkeen bussille on varmistettu etuuksilla
mahdollisuus lahtea pysakilta. Varsinainen etuuspyyntd lahtee, kun bussi on
sulkenut ovet. Mikali etuuspyynto ei toimi joukkoliikenteen reaaliaikaisen
informaatiojarjestelméan kautta, pysakin jalkeen sijoitetaan ilmaisin, joka antaa
bussille etuuden.

Sisdanajovaihe kaynnistyy, kun ulosajovaihe on paattynyt (tunneli tyhjd) ja asema
alueen pysékilla ei ole kahta bussia samaan suuntaan (itdan) likennéivan bussin
kanssa. Sisaanajovaihe paatetaan risteyksen valo -ohjauksessa risteyksen ja
tunnelin suuaukon vélissa olevalla suunnantunnistavalla kulkuilmaisimella, kun
bussi on ajanut ilmaisimen yli.

Asemapysakilla tunnelin ulosajovaiheen pyynt6 lanteen joukkoliikenteen
reaaliaikaisen informaatiojarjestelman etuustoiminnolla aktivoituu ja
likennevaloilla estetaan vastasuunnan lilkkenne. Etuuspyynt6 varmistetaan
asemapysakin etupuolella olevalla ilmaisimella. Ulosajovaihe voi kdynnistya ja
Tikkurilan aseman pyséakilla ulosajon opastin vaihtuu vihreaksi, kun tunneliosuus
on todettu vapaaksi ja vastasuunnasta saapunut bussi on havaittu pysakilla. Kun
ulosajon pyyntdilmaisin on vapautunut, ohjataan Tikkurilan aseman pysakilla
ulosajon liikennevalo -opastin punaiseksi.

Vuorosuuntaisella osuudella tunnelissa suunnantunnistavilla ilmaisimilla

jatketaan vihreata vaihetta lanteen niin, ettéd ajoneuvo voi ylittaa Kielotien ja
Asematien risteyksen ilman pysahtymista. Ulosajovaihe paatetaan risteyksen valo -
ohjauksessa tunnelin suuaukkoa lahimmalla suunnantunnistavalla ilmaisimella.

Tunneliin asennettavat ilmaisimet ja liikennevalo -opastimet kytketdan tunnelin
ulkopuolella oleviin liikennevalojen risteyskojeisiin siten, etta Kielotien
risteyskojeeseen kytketaan tunnelin lantisen osan laitteet kuten

ajoneuvoilmaisimet, liikkennevalo -opastimet ja asemapysakin lasnéoloilmaisimet.

Tunnelin luiskien ylaosiin ja aseman pyséakeille on mahdollista asentaa
vastasuunnasta saapuvasta ajoneuvosta varoittavat vaihtuvat tekstiopasteet, joita
ohjataan suunnantunnistavilla ilmaisimilla. Opasteilla voidaan viestia myo6s
tunnelin kunnossapitotydsté tai muusta hairiosta.

Optio

My@6s idan suunnalla Tikkurilan aseman pysakin ja Tikkurilanraition  vélinen osuus
likenndidaan vuorosuuntaisena liikennevalo -ohjattuna

Liikenteenohjaus toimii samalla periaatteella kuin valilla Tikkuraitin pyséakki ja
Tikkurilan aseman pyséakki. Tall6in Tikkurilantien ja Véritehtaankadun
risteyskojeeseen kytketddn tunnelin itdisen osan laitteet ja [annen suunnan
asemapysakin lasnéoloilmaisimet. Idansuunnasta tunneliin ajon odotuspaikka on
Tikkurilanraition  bussikaistalla ennen liikennevaloja.

Hairidtilanteet

Varareittina toimii Valkoisenlahteentien ja Jokiniemenkadun reitti, niissa
tapauksissa, kun liikenndinti tunnelissa ei ole mahdollista. Mahdollista on my6s
hyodyntaa tunnelia yhden suunnan lilkkennéintiin hairiétilanteen salliessa, jolloin
edella mainittu katuverkko toimii toisen suunnan liikenteessa. Liikkennevalojen
vikatapauksessa vuorosuuntainen liikkennginti voidaan hoitaa ajoneuvopaatteiden
tai liikenteenohjaajien avulla.

Mikali tunnelin vuorosuuntaiselle osuudelle paatyy liikkennevalo -ohjauksesta
huolimatta vastakkaisen suunnan bussit samanaikaisesti, eivat bussit mahdu
ohittamaan toisiansa tunnelin jyrkkien mutkien kohdalla vaan ainoastaan

tunnelin suorilla osuuksilla. Liséksi superbussikaluston peruuttaminen tunnelissa

on erittdin vaikeaa. Tallaista tilannetta varten on oltava valmiiksi suunniteltuna
toimintamalli.
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Superbussin liikennejarjestelyt Mellunmaessa

Tyo6n aikana tutkittiin useita eri vaihtoehtoja superbussin

paatepysakkijarjestelyiksi Mellunméaessa yhdessa Helsingin edustajien kanssa.
Superbussin tulo - ja lAhtopysakin sijaintia seka pikapyséakdintijarjestelyité tutkittiin
Mellunméentielle , Lansiméentielle, Jankapolulle ja Mellunméen bussiterminaaliin.
Selvityksen liitteesta nro 1 16ytyy kaikki tukitut Mellunméaen

paatepysakkivaihtoehdot seka vaihtoehtojen vahvuudet, heikkoudet ja

tunnistetut jatkokehitysmahdollisuudet.

Tutkituista vaihtoehdoista valittiin jatkosuunnitteluun ratkaisu, jossa superbussi
on omalla erotellulla kaistallaan Jankapolulle sijoittuvalle paatepyséakille asti, ja
kaksi superbussin pikapysakointipaikkaa on sijoitettu Mellunméaen
bussiterminaaliin. Pikapysakdointipaikat varustetaan superbussin
latausmahdollisuudella. Taman lisdksi terminaaliin ja& nelja telibussin
pikapyséakdintipaikkaa muulle bussilinjastolle (ilman superbussia terminaalissa on
yhteensé seitseméan telibussin pikapysakdintipaikkaa).

Vaihtoehto nahtiin superbussin toiminnan kannalta parhaaksi, koska tassa
ratkaisussa superbussi on omalla erotellulla kaistallaan, mika tukee tavoitetta
superbussin vahvasta erottelusta. Liséksi superbussin tulo - ja lahtopysakki
sijoittuvat keskeiselle paikalle, josta on sujuvat vaihtoyhteydet metroasemalle.
Lahtdpysékilta vaihto metroon onnistuu myés ilman ajoradan ylityksia.

Vaihtoehto myos mahdollistaa HSL:n tavoitteleman nykyistd suuremman
laituripaikkamaaran Mellunmaen bussiterminaaliin (varautuminen tulevaisuuden
linjastomuutosten aiheuttamiin tarpeisiin), kun kaikki terminaalisuunnitelman
mukaiset nokkalaituripaikat on mahdollista sailyttaa. Vaihtoehto ei mytéskaéan
kasvata terminaalin tilavarausta. Alueen maankaytollisista kehitystavoitteista
johtuen terminaalin tilavarauksen kasvattaminen olisi erittain haastavaa.

Tilavaraustarkastelun perusteella Aarteenetsijantien yhdistetyn pyoratien ja
jalkakaytavan silta on myts mahdollista sailyttaa nykyisella paikallaan. Liséksi jos
ratikka paatettaisiin mydhemmin toteuttaa, mahdollistavat superbussin ja ratikan
sama linjaus ja samat pysakkipaikat varautumisen ratikkavaihtoehtoon.

Ratkaisun heikkoutena on, ettd tulopysakilta pikapysakointipaikalle tai
lahtopyséakille ajo tapahtuu terminaalialueen kautta, mika edellyttéd superbussien
ajoa jalankulkualueen yli. Ratikkavaihtoehdossa ei téllaista tarvetta ole, vaan

jalankulkualue saadaan taysin rauhoitettua muulta liikenteelta. Lisdksi samaisessa
kohdassa superbussien ajo edellyttdd enemman tilaa, koska metron
sisdankaynnin edusta on epaedullinen superbussin kdantymisen kannalta. Tama
johtaa jalankulkijoiden pidempéaéan ylitysmatkaan kuljettaessa superbussin
tulopysakilta tai terminaalin nokkalaituripaikoilta metroasemalle.

Vaihtoehto my6s edellyttaa Lansiméaentien ja Aarteenetsijantien liittyman
l&aheisyydessa sijaitsevan voimajohtopylvaan siirtamisté ratikkavaihtoehdon
tapaan, mika on heikkous taloudellisesta nakokulmasta tarkasteltuna.
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Kuva 21. Mellunmdéessé superbussin pdétepysékki sijoittuu Jénkadpolulle ja pikapyséakdintipaikat
Mellunméen bussiterminaaliin.
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Yhteenveto tilavaraustarkastelun tuloksista

Tilavaraustarkastelun perusteella superbussin ja raitiotien reitit ovat likimain
samat ja yhta pitkat (noin 19,3 km), my6s pysakkien lukuméaara on vaihtoehdoissa
sama (yhteensa 27 kpl) . Superbussilla on sekaliikennekaistaa noin 0,3 km ja
joukkoliikennekaistaa tai -katua noin 0,4 km enemman kuin ratikalla. Lisaksi
superbussilla on noin 500 metrin pituinen vuorosuuntainen osuus Tikkurilassa
Ratakujan tunnelissa, kun taas ratikalla kaksisuuntainen liikkenne on mahdollista
koko lentoaseman ja Mellunméen yhteysvalill&.

Superbussin omien kaistojen vaatima 7,0 metrin tilavaraus suoralla osuudella ja
loivissa kaarteissa edellyttéa ratikan tilavarauksen levittdmista keskimé&arin noin
0,5 metrid. Ratikan omien kaistojen poikkileikkaus kuitenkin vaihtelee
katukohtaisesti, mink& johdosta levitystarve superbussivaihtoehdossa on
paikoitellen tata suurempi tai pienempi. Jyrkempien kaarteiden osalta superbussi
tarvitsee selvasti ratikkaa suuremmat kaarrelevitykset, ja poikkileikkauksen
levitystarve on kaarteissa selvasti suurempi kuin suorilla osuuksilla.

Paasaantoisesti superbussin leveampi tilavaraus ratikkaan verrattuna kaventaa
valikaistoja seka jalankulkijoiden ja pydrailijéiden odotustiloja ajoradan
ylityspaikkojen yhteydessé noin 0,3 m, mutta muutoin ratkaisut sailyvat
lahtokohtaisesti ratikkasuunnitelman kaltaisina. Korvaava tila kaventuville
odotustiloille voidaan tapauskohtaisesti jarjestaa kaventamalla
moottoriajoneuvoliikenteen ajokaistoja tai ajokaistojen ja pyorateiden valiin jaavia
leveampid reuna -alueita. Tiukemmissa paikoissa keskisaarekkeille sijoittuvien
odotustilojen leveyden sdilyttdminen edellyttaa pyorétien ja ajoradan vélisen
odotustilan leveydesta tinkimista (vaikutukset katutilan laatutasoon vaihtelevat)
tai vaihtoehtoisesti jalkakaytavan tai pyoratien paikallista kaventamista taikka
jalkakaytavan ja pyoratien siirtoa 0,3 m tonttien suuntiin. Valikaistojen
kaventumisesta johtuen puukaistoja poistuu superbussivaihtoehdossa mm. Vainé
Tannerin tieltéq, mika heikentaa katutilan viihtyisyytta ja laatutasoa ratikkaan
nahden.

Superbussin raitiotieté leveammasta ajovaylasta johtuen ratikkasuunnitelman
mukaiset 3,5 metrid leveét ja vain raitiolikenteen kaytossa olevat pysakkien
odotustilat on esitetty superbussivaihtoehdossa 3,2 metrin levyisinda. Tama ei
vastaa Vantaan tyyppipiirustuksissa maariteltya 3,5 metrin tavoiteleveytta, mika
aiheuttaa pyséakeille ahtautta ja heikomman laatutason. TAman liséksi osalla
pysakeista joudutaan pysakin odotustilan kaventamisen lisaksi kaventamaan

my0s pysakin takana olevia pyorateita ja jalkakaytavia, mika niin ikdan johtaa
laatutason laskuun katutilassa.

Superbussivaihtoehdossa suurimmat muutokset ratikan suunnitelmiin verrattuna
tulevat lentoasemalle, Rélssitielle, Tikkurilaan ja Mellunmékeen. Lentoasemalla
superbussivaihtoehdossa on luovuttu kustannussyista ratikkasuunnitelman
mukaisista siltajarjestelyista ja superbussin paatepysakki ja pikapysakdintipaikat
on esitetty nykyiseen bussiterminaaliin sekaliikennejarjestelyin. Superbussin
tulopyséakki on yhteispysakkina muiden linjojen tulopyséakin kanssa, joka
pidennyksesta huolimatta ja& terminaaliin saapuvien linjojen maaraén nédhden
varsin lyhyeksi. Terminaaliin saadaan sijoitettua superbussin oma lahtopysakki,
mutta jalankulkijoiden yhteys pysékiltéa terminaaliin on laatutasoltaan
ratikkavaihtoehtoa heikompi, silla kuljettava matka on hieman pidempi ja
matkalla on ylitettdva ajorata.

Raélssitiella superbussin omat kaistat eivat mahdu katupoikkileikkaukseen, joten
superbussi on esitetty ajoradan molempiin reunoihin sijoittuville
joukkoliikennekaistoille valilla Ayritie ja Tikkurilantie.

Tikkurilassa tilanahtaudesta johtuen ratikkatunnelia ei ole mahdollista levittaa
Tikkuraitin ja Tikkurilan aseman pysakkivalilla riittavasti, mista johtuen
superbussin liikenndinti on jarjestettava edella mainitulla 500 metrin
pysakkivalilla vuorosuuntaisesti. Tama edellyttéaa alykasta
likenteenohjausratkaisua ja kaluston liikkennéinnin hallintaa, jotta superbussin
likenndinnin hairibherkkyys saadaan minimoitua. Tikkurilan aseman pysakilta
itddn tunnelin leventaminen superbussin kaksisuuntaiselle liikenteelle voisi olla
mahdollista, mutta tdma johtaa pyoratien poistumiseen Teatteripolulta.
Tilanahtaudesta johtuen Teatteripolulle jaavan jalkakaytavan kunnossapito olisi
my0s haasteellista. Mikali jatkosuunnitteluvaiheessa paatettaisiin luopua
Ratakujan tunnelin itdisen osuuden leventamisesta, kasvaisi superbussin
vuorosuuntaisen osuuden pituus yhteensa noin 850 metrin mittaiseksi.

Mellunméaessa superbussin paatepysakki sijoittuu Jankapolulle
ratikkavaihtoehdon tapaan, mutta Mellunméen bussiterminaaliin on tehtava
muutoksia superbussin ajon ja pikapysakointipaikkojen jarjestamiseksi.
Superbussivaihtoehdossa tulopysékilta pikapysakointipaikalle tai lahtopysakille
ajo tapahtuu Mellunméen terminaalialueen kautta, mika edellyttaéa superbussien
ajoa jalkakulkualueen yli. Ratikkavaihtoehdossa ei téllaista tarvetta ole, vaan
jalankulkualue saadaan rauhoitettua muulta liikenteelta.
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5. SUPERBUSSIN HYOTYTARKASTELUT

Maankaytto Perusbussin, superbussin ja ratikan vaikutuksia Vantaan vetovoimaan ja

. - . e . - maankéayton kehittymiseen on arvioitu Vantaan kaupungin asiantuntijoiden
Joukkolikennelinjan vaikutus maankayton kehitykseen riippuu saavutettavuuden toimesta. Vantaan kaupungilta on saatu tata selvitysta varten lahtstiedoksi
paranemlsesta: §eka Sen pyS.YVYVF"?Sta- Mita enemman Kiinteaa mfraa" . naiden vaihtoehtojen maankayttdennusteet ennustevuosille 2030 ja 2050. Saadun
rakennetaan, S Ita Py sy\{arpmalg I'TJ.a koetaan. Ra!tlotlen on k_ogttu vetavan aineiston perusteella on tarkasteltu pysakkikohtaisesti arvioitua asukas -ja
puoleensa eniten kiinteistokehitysté ja Vantaan ratikan on arvioitu luovan ty6paikkamadrissa tapahtuvaa muutosta verrattuna perusbussivaihtoehdon
ensisijaisesti varmuutta sille, etta koko ratikkakaytava kehittyy yleiskaavan ja kasvuarvioon. Perusbussivaihtoehdon mukaisen lisimaankayton on arvioitu
kaavarungon tavoitteiden mukaisesti. Ratikan my6ta parantuvan toteutuvan ratikasta ja superbussista riippumatta.
saavutettavuuden on arvioitu johtavan suurempaan kysyntadn maankaytén
tehokkuudessa. Taulukossa 4 on kuvattu perusbussi -, superbussi ja ratikkavaihtoehtojen arvioidut

i . i . - . S asukas - ja tydopaikkamaarat ennustevuosina 2030 ja 2050.
Myds superbussin osalta vaikutus on omien kaistojen ansiosta suurempi kuin

tavallisella runkobussilinjalla, mutta superbussien ei kuitenkaan ole nahty muissa
kaupungeissa vetavan maankayttn kehitysta puoleensa yhta paljon kuin
raitioteiden. Tasta johtuen superbussin asukasmaaran kasvun voidaan arvioida
sijoittuvan perusbussin ja raitiotien valiin.

Taulukko 4. Perusbussi -, superbussi - ja ratikkavaihtoehtojen asukas - ja tyopaikkamdérét ennustevuonna 2030 ja 2050.

_ Ennustevuosi 2030 Ennustevuosi 2050

Perusbussi 69 000 56 000 89 000 68 000
Superbussi 77 000 58 000 105 000 75 000
Ratikka 83 000 59 000 124 000 83 000
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Asukasmaéaard ennustevuonna
2030

Pyséakkikohtaisesti tarkasteltuna
ennustevuonna 2030 ratikka - ja
superbussivaihtoehtojen on arvioitu
tuovan perusbussivaihtoehdon mukaisiin
asukasmaariin suhteellisesti eniten
lisdkasvua Aviapoliksen pohjoisen ja
eteldisen sekd Muuran pyséakin
vaikutusalueilla, mutta
pysakkiymparisttjen
kokonaisasukasmaara jaa esimerkiksi
Jumbon, Tikkurilan alueen seka
Hakunilan ja Lansiméen asukasmaariin
verrattuna varsin pieneksi.
Asukasmaaraltdan hieman suurempien
Annefredin , Jokiniemen ja Kaskelan
pysékkien ymparistdihin on myés arvioitu
selvaa lisakasvua, mutta esimerkiksi
Tikkurilan pysékkien osalta lisdkasvu seka
ratikka - etté superbussivaihtoehdossa on
arvioitu jadvan selvasti pienemmaksi.

Kuva 22. Perusbussi -, superbussi - ja
ratikkavaihtoehdon asukasmaddrat
ennustevuonna 2030.

ASUKKAIDEN KOKONAISMAARAT
Lentoasema
VAIHTOEHDOITTAIN 2030
800 metrin sateella pysakista
Tietotie @ Ratikan lisamaankaytto
superbussin lisdksi
Aviapolis pohjoinen [ Superbussin tuoma
lisamaankayttd
Aviapolis eteldinen O Nykytila ja perusbussi-
vaihtoehdon tuoma lisa
Annefred = : s, ! . X o
Muura y Tuusulanvayld Tikkurilan asema Maankaytto on havainnollistettu ratikan linjauksella
@\ Tikkuraitti
ELK Viertola \, [ 10000
Pakkalanrinne » V / W TR y =g V , “ |7 Jokiniemi
3 froes , Koivuhaka it T 5000
Flamingo
Aaruba silkkitehdas 1000
: Lahdenvayla
Kaskela
Kuusikko Z
4 | Hakunila
y’/ Hepokuja
Vaarala V/
ASUKKAIDEN KOKONAISMAARAT 2030 % /
Ratikan vaihtoehto yhteensa 83 000 Ul {
Superbussin vaihtoehto yhteensa 77 000 \"\
Perusbussin vaihtoehto yhteensd 69 000 g
Fazerila
6000
8000 E Ratikan tuoma lisa Rajakyld
superbussin lisaksi
O Superbussin tuoma
lisamaankaytto
Lansimaki
O Nykytila ja perusbussi-
0 1000 2000 m vaihtoehdon tuoma lisd
[ e 69000 (. Mellunmaki
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TyOpaikkamé&éard ennustevuonna
2030

Ennustevuonna 2030 ratikka - ja
superbussivaihtoehtojen
kokonaistydpaikkamaarat eroavat hyvin
vahan toisistaan, eika niiden tuoma
lisdkasvu perusbussivaihtoehtoon ole
myo6skaan kovin suuri.

Pysakkikohtaisesti tarkasteltuna ratikka
ja superbussivaihtoehtojen ennustetaan
tuovan perusbussivaihtoehdon mukaisiin
tyopaikkamaariin suhteellisesti eniten
lisdkasvua Aviapoliksen pohjoisen ja
eteldisen seka Jokiniemen pysakkien
vaikutusalueilla. Lisaksi Muuran ja
Tietotien pysékkiymparistoihin on
ennustettu jonkin verran lisdkasvua
perusbussivaihtoehtoon néahden.

Muiden pysékkien osalta ratikka ja
superbussi eivat ennusteen perusteella
juuri vaikuta tydpaikkamaarien kasvuun.
Jokiniemen pyséakilta itadan
tydpaikkamaarien on ennustettu sailyvan
pienina kaikissa vaihtoehdoissa.

Kuva 23. Perusbussi -, superbussi - ja
ratikkavaihtoehdon tydpaltkkaméarét
ennustevuonna 2030.

Lentoasema

N

Tietotie E
Aviapolis pohjoinen V i

Aviapolis eteldinen l ]
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\ P Jokiniemi

TYOPAIKKOJEN KOKONAISMAARAT
VAIHTOEHDOITTAIN 2030
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' ERatikan lisamaankéaytto
superbussin liséksi
O Superbussin tuoma
lisamaankéaytto

O Nykytila ja perusbussi-
vaihtoehdon tuoma lisa

Maankaytto on havainnollistettu ratikan linjauksella
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5000

L : 1000

V } Annefred
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/ \ I Viertola e
Pakkalanrinne }
P : Koivuhaka o]
Jumbo  Flamingo silkkitehdas
TYOPAIKKOJEN KOKONAISMAARAT 2030
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Superbussin vaihtoehto yhteensa 58 000
Perusbussin vaihtoehto yhteensd 56 000
1000 2000
ERatikan tuoma lisa
superbussin lisdksi
O Superbussin tuoma
lisamaankéaytto
O Nykytila ja perusbussi-
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I
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Rajakyla
Lansimaki
Mellunmaki
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Asukasmaéaard ennustevuonna 2050

Ennustevuonna 2050 seka ratikka - etta
superbussivaihtoehtojen on arvioitu tuovan
merkittdvaa lisdkasvua perusbussivaihtoehdon
mukaiseen asukasmaaraan. Superbussi -
vaihtoehdon kokonaisasukasmaaran on
ennustettu jaavan likimain perusbussi
ratikkavaihtoehdon puoleen valiin.
Superbussin kokonaisasukasmaaraan ratikan
on ennustettu tuovan lisdkasvua vajaat 18
prosenttia.

_ja

Pyséakkikohtaisesti tarkasteltuna ratikan ja
superbussin on arvioitu tuovan perusbussin
asukasmaariin merkittavaa lisdkasvua
Aviapoliksen pohjoisenja Tuusulanvaylan ja
naiden valiin jAdvien pysakkien vaikutusalueilla
seka Jokiniemen, Kuusikon, Lahdenvaylan,
Kaskelan, Fazerilan ja Rajakylan pyséakkien
vaikutusalueille.

Ratikkavaihtoehdon on arvioitu tuovan
superbussin asukasmaaraan eniten lisékasvua
Aviapoliksen ja Tuusulanvaylan seka
Jokiniemen ja Kaskelan pyséakkivaleilla.
Lisédkasvua arvioidaan tapahtuvan selvasti
my0s Fazerilan ja Rajakylan pysakki -
ymparistoissd, mutta ndiden alueiden
kokonaisasukasmaéran ennustetaan kuitenkin
jadévan selvasti pienemmaksi.

Toisaalta Tikkurilassa Tikkurilan aseman ja
Tikkuraitin pysakkien vaikutusalueilla
superbussin ja ratikan tuoma kasvu
perusbussivaihtoehdon asukasmaaraan jaa
melko pieneksi.

ASUKKAIDEN KOKONAISMAARAT
Lengoasema VAIHTOEHDOITTAIN 2050
800 metrin sateella pysakista
etote @ Ratikan lisamaankéaytto
Aviapolis pohjoinen superbussin lisdksi
O Superbussin tuoma
lisimaankayttd
Aviapolis eteldinen O Nykytila ja perusbussi-
vaihtoehdon tuoma lisa
Annefred A .
: ... Tikkurilan asema N, ... I " ) iy
Muura T Tuusulanvayla Tikkuraitti _ Maankaytto on havainnollistettu ratikan linjauksella
K il V ? 10000
Pakkalanrinne —— P S
: D \ Jokiniemi
/ Koivuhaka 2 j 5000
Flamlngo
: 1000
Jumbo Silkkitehdas Q Lahdenvayla
By _Kaskela
Kuusikko e~
? Hakunila
V Hepokuja
Vaarala /
ASUKKAIDEN KOKONAISMAARAT 2050 : (
Ratikan vaihtoehto yhteensd 124 000 SudsIs ‘
Superbussin vaihtoehto yhteensa 105 000
Perusbussin vaihtoehto yhteensa 89 000 Ao N
Fazerila
19000
B Ratikan tuoma lisa g Rajakyls
superbussin lisaksi A
‘ 16000 O Superbussin tuoma
lisamaankéayttd
Lansimaki
O Nykytila ja perusbussi-
0 1 000 2000 m 89000 vaihtoehdon tuoma lisa
L — Q Mellunmaki
Kuva 24. Perusbussi -, superbussi - ja ratikkavaihtoehdon asukasméérét ennustevuonna 2050.
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Ty6paikkamaara ennustevuonna 2050

Ennustevuonna 2050 seka ratikka - etté
superbussivaihtoehtojen on arvioitu tuovan
lisdkasvua perusbussivaintoehdon mukaisiin
tydpaikkamaariin, mutta lisakasvun
vaikutuksen ei ennusteta olevan
tyopaikkamaarien osalta yhta merkittavaa
kuin asukasmaarien. Superbussinvaihtoehdon
kokonaistydpaikkamaaraan ennustetaan
jadévan likimain ratikka - ja perusbussi -
vaihtoehdon puoleen véliin, ja superbussin
tyopaikkamaaraéan ratikan ennustetaan
tuovan lisdkasvua noin 11 prosenttia.

Seka superbussin etta ratikan osalta
tydpaikkamaaran kasvun ennustetaan
keskittyvan hyvin voimakkaasti
likenndintikaytavan lantiseen osaan
Annefredin pysakilta aina lentoaseman
pyséakille saakka seka Jokiniemen pysékin
vaikutusalueelle. Jokiniemen pyséakin
itdpuolisen osuuden tydpaikkamaarien
kehittymiseen ei kummallakaan
vertailuvaihtoehdolla arvioida olevan
olennaista vaikutusta. Lisdkasvua on
ennustettu Kuusikon, Lahdenvaylan ja
Fazerilan pysakkiymparistdihin, mutta
kokonaistyopaikkamaaraltaan ne jaavat
edelleen melko pieniksi.

Tikkurilassa Tikkurilan aseman ja Tikkuraitin
pysakkien vaikutusalueilla superbussin ja
ratikan tuoma kasvu perusbussivaihtoehdon
tyopaikkamaaraan jaa asukasmaarien tapaan
melko pieneksi.

TYOPAIKKOJEN KOKONAISMAARAT
Lentoasema
(P VAIHTOEHDOITTAIN 2050
800 metrin sateelld pysakista
Tietotie
B Ratikan lisamaankaytto
R : P, superbussin lisaksi
Aviapolis pohjoinen V \ O Superbussin tuoma
lisamaankaytto
Aviapolis eteldinen O Nykytila ja perusbussi-
vaihtoehdon tuoma lisa
Annefred £ ot : 2 . .
Muura \ r’e Tuusulanvéyla Tikkurilan asema Maankaytto on havainnollistettu ratikan linjauksella
P’ ~ V Tikkuraitti
\? fr—_ =T Viertola l F £0000
Pakkalanrinne [ ¥ \ i D Jokiniemi
=2y Koivuhaka i 1 / 5000
Jumbo  Flamingo Silkkitehdas l
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TYOPAIKKOJEN KOKONAISMAARAT 2050 :
Ratikan vaihtoehto yhteensa 83 000 R 1
Superbussin vaihtoehto yhteensa 75 000 >
Perusbussin vaihtoehto yhteensd 68 000 Eaoril
8000
7000 ERatikan tuoma lisa Rajakyls
superbussin lisédksi
OSuperbussin tuoma
lisdmaankaytto
Lansimaki
ONykytila ja perusbussi-
0 1 000 2000 m vaihtoehdon tuoma lisd
[ — 63000 Mellunmaki
Kuva 25. Perusbussi -, superbussi - ja ratikkavaihtoehdon tydpaikkamé&drat ennustevuonna 2050.
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Matkustajamaaraennusteet Alla olevaan taulukkoon 5 on keratty linjakohtaisia tunnuslukuja molemmista
ennusteista. Superbussin matkustajamaaraennusteita kasitteleva raportti on
taman tyon liitteessa 4, ja siita 16ytyy tarkempaa tietoa ennusteiden laadintaan
liittyvista lahtokohdista.

Ratikka - ja superbussivaihtoehdon matkustajamaériéa on arvioitu WSP:n toimesta
erillisessa tydssa. Liikenndinnin alkaessa ennustevuonna 2030 superbussin
matkustajamaardaennuste on noin 23 500 matkustajaa vuorokaudessa, jolloin

superbussin nousijamaara on noin 24 % pienempi kuin ratikalla. Ennustevuonna Matkustajamaaraennusteiden laadinnan jalkeen ratikan ja superbussin

2050 superbussin kuormitus on korkeimmillaan noin 790 matkustajaa iltapaivan nopeustarkasteluiden tulokset ovat tarkentuneet, ja molempien vaihtoehtojen
ruuhkaisimman tunnin aikana, mika tarkoittaa 7,5 minuutin vuorovalilla noin 100 osalta keskinopeus on hieman laskenut. Tama saattaa vaikuttaa alentavasti myos
matkustajaa vuoroa kohden. Superbussin maksimikuormitus on silloin noin 30 % linjalle ennustettuihin matkustajamaariin.

pienempi kuin ratikalla. (WSP Finland Oy (2023) Superbussin
matkustajamaaréennusteet.)

Superbussin pienemmat matkustajamaaréat ratikkaan verrattuna selittyvat
likennointikaytavan pienemmalla asukas - ja tyopaikkamaaralla seka hieman
pidemmalla matkustusajalla. Matkustajamaaraeroon hieman vaikuttavat myoés
muut matkustajien kokemat laatuerot ratikan ja superbussin valilla. (WSP Finland
Oy (2023) Superbussin matkustajamaaraennusteet.)

Taulukko 5. Ratikka - ja superbussivaihtoehdon linjakohtaisia tunnuslukuja ennusteessa (WSP Finland Oy (2022) Vantaan ratikan
matkustajamddrdennusteet, WSP Finland Oy (2022) Superbussin matkustajaméédrdennusteet)

Nousijat (vrk) Matkan keskipituus Vaihdollisia matkoja Keskimaarainen Maksimi kuormitus Vuorovali ruuhka -
() (%) kuormitus (iht) (iht ) aikaan (min)

Ratikka 2030 31 000 440 770 7,5
Superbussi 2030 23 500 4,6 39 320 580 7,5
Ratikka 2050 46 800 4,5 37 640 1160 7,5
Superbussi 2050 31800 4,5 37 420 790 7,5

Vrk = vuorokausi, iht = iftapdivan ruuhkaisin tunti
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Kapasiteetin riittavyys

Superbussin kapasiteetti riittdé ennustettuun matkustuskysyntaan 7,5 minuutin
vuorovalilla tarkasteltavalla aikajaksolla 2030 12050. Vuorovali on mallinnettu
samaksi kuin ratikalla ja runkobussilla. Ennusteiden mukaan superbussi kerda
enemman matkustajia kuin runkobussi ja vihemman matkustajia kuin raitiotie.

Pitkan aikavalin ennusteessa (2050) superbussin kapasiteetti riittdd ennustettuun
kysyntaan. Kuormitusaste on kuitenkin 90 % superbussin kuormitetuimmalla
osuudella Tikkurilassa. Superbussin keskimé&araiseen kuormitukseen kapasiteetti
on kuitenkin riittdva 7,5 min vuorovalillakin. Ratikan kuormitusaste on ennakoitu
suuremmaksi vuonna 2050 (97 %). Pidemmalla aikavalilla vuorovalia on tarve
tihentdd maankayton kehittyessa.

Useamman vuosikymmenen aikajanteelld superbussin kapasiteetti voi loppua.
Toisin kuin raitiotielld, jonka vaunuja voi pidentaa ja vuorovalia tihentaa jopa 3
minuuttiin, superbussien kokoa ei voi kasvattaa ja Tikkurilan tunnelin
vuorosuuntaisuus rajoittaa mahdollisuuksia vuorovalin tihentamiseen.
Tihennettdessa vuorosuuntaisen osuuden vuorovélid pitaa samalla kasvattaa
tunnelipysakin ajantasausaikoja (hidastaa matkoja) tai hyvaksya matka
hajonnan kasvu ja liikkennéinnin luotettavuuden heikentyminen. Haasteet ovat
kuitenkin toteutumassa todennékdisesti vasta vuoden 2050 jalkeen.

-aikojen

Taulukko 6. Superbussin, ratikan ja runkobussin kapasiteettr - Ja kuormitustietoja.

Matkustajapaikkoja

Kapasiteetin mitoitusarvo 90 148 110
Maksimikuormitus 2050 460 1160 790
Kuormitusaste (mitoitus) 64 % 97 % 90 %

Luotettavuus

Superbussin luotettavuus riippuu superbussin reitin laatutasosta, kuten
runkobussilla ja ratikalla. Superbussin reitti on paaosin yhté laadukasta kuin
ratikalla, jolloin superbussin luotettavuus on yhta hyva kuin omilla kaistoillaan ja
hyvilla valoetuuksilla kulkevan ratikan.

Luotettavuuden erityishaasteena on Tikkurilan tunnelin vuorosuuntaisuus.
Tikkurilan tunneli on arvioitu voitavan toteuttaa siten, etta ainoastaan lansiosa on
yksikaistainen ja vuorosuuntainen. Itdosa on puolestaan kaksikaistainen ja
molempiin suuntiin ajettavissa. Lansiosan yksikaistainen osuus on 500 metria
pitka. 30 km/h nopeusrajoituksella ajoaika on noin 60 sekuntia. Karkeasti ottaen
tunneli on varattuna talldin 16 min tunnin aikana 7,5 minuutin vuorovalilla. Kun
vuorosuuntaisuus rajoittuu Kielotien ja aseman valille, superbussin aikataulut on
mahdollista suunnitella siten, etta eri suuntien bussit eivéat paasaantoisesti
aiheuta toisillensa viiveitd. Vuorosuuntaisuuden keskeisin vaikutus on
aikataulusuunnittelun rajoittuminen, jolloin superbussin tahdistaminen muun
joukkoliikenteen kanssa voi hankaloitua. Muutoin paasaéantoisesti
vuorosuuntaisuus ei aiheuta ongelmia liikkennéinnille.

Merkittavasti myohassa (yli 2 min) tunneliin saapuvat lahdot todennakoisesti
myo6hastyvat liséa tai aiheuttavat viiveita vastasuunnalle. N&in suuret
myO6hastymiset ovat todennakaoisesti vahaisia. Vuorosuuntaisuuden lisaksi
haastetta aiheuttaa tunnelia edeltdva sekakaistaosuus Kielotiella.

Vuorovaleja tihennettdessa tunnelin aiheuttama aikataulusuunnittelun rajoite
korostuu. Kuitenkin, jos tunneli on vain lansiosastaan 1 -kaistainen ja
vuorosuuntainen, kapasiteetti riittda todennakoisesti 5 min vuorovaliin
tihentdmiseen asti. Talléin tunneli on varattuna 24 min tunnin aikana. Mikali
vuorovalia tihennetdén 5 min tiheammaksi, alkaa syntya hairioita
vuorosuuntaisuudesta.

Jos Tikkurilan tunneli toteutetaan vuorosuuntaisena myos aseman ja Jokiniemen
valilla, haasteet liikennéinnille ovat suurempia. Aikatauluja ei ole mahdollista
suunnitella siten, etté eri suuntien bussit eivéat aiheuttaisi toisilleen viiveita.
Tunnelin keskelld ja paissa syntyisi herkasti tilanteita, jossa bussi joutuu
odottamaan vastasuunnan bussia. Vuorosuuntaisuus kasvattaa tarvetta
ajantasaukselle arviolta 0,5 11,0 minuuttia Tikkurilan asemalla, jotta

30
Vantaan
superbussiselvityksen
paivitys 2022



vuorosuuntaisuus ei kasvattaisi matka -aikojen hajontaa.

Toisaalta Tikkurilan tunneli on joka tapauksessa superbussin sujuvuuden ja
luotettavuuden kannalta parempi ratkaisu kuin reitti Valkoisenléahteentien kautta.

Vuorosuuntaisuuden haittoja voisi lieventaa hieman sillg, etté konfliktitilanteessa
mahdollisesti etuajassa tunneliosuudelle saapuva bussi vaistaisi tunnelista ajoissa
tai hieman myohassa lahtevaa bussia. Tama kuitenkin edellyttaisi alykasta ja
adaptiivista ohjausjarjestelmaa.

Tikkurilan tunneli on arvioitu voitavan toteuttaa siten, etta ainoastaan lansiosa on
yksikaistainen ja vuorosuuntainen. Itdosa on puolestaan kaksikaistainen ja
molempiin suuntiin ajettavissa. Lansiosan yksikaistainen osuus on 500 metria
pitka. 30 km/h nopeusrajoituksella ajoaika on noin 60 sekuntia. Tunneli asettaa
siten aikataulusuunnittelulle rajoitteen. Superbussin liikkenndinti ei kuitenkaan
merkittavasti hairiinny tunnelin yksikaistaisesta osuudesta, koska superbussin
vuorovali on vain 7,5 minuuttia. Karkeasti ottaen tunneli on varattuna talléin 16
min tunnin aikana. Superbussin liikkennéintiin aiheuttaa epéluotettavuutta
todennakdisesti merkittavasti enemman linjalla olevat muut hairidtekijat, kuten
sekakaistat ja mahdolliset liikennevaloviiveet, mikéli liikennevaloissa ei voida
antaa taysin viiveettdmia etuuksia superbussille. Kielotielté tunneliin paasyn
esteettdémyys on jatkosuunnittelussa tarkeda huomioida.

Linjan liikennointia voidaan tihentaa ilman, etté tunneli aiheuttaisi hairi6ta
bussiliikenteelle. Vuorovéleja tihennettdessa tunnelin aiheuttama

aikataulusuunnittelun rajoite korostuu. Kuitenkin noin 5 min vuorovaliin asti

tunnelin liikenndinti ei aiheuta merkittavia tasmallisyys - ja séannollisyysongelmia,
mikali asia on huomioitu aikataulusuunnittelussa. Tallgin tunneli on varattuna 24

min tunnin aikana.

Matka -ajan pituus

Superbussin matka -aika on arvioitu paaosin ratikan nopeusarvion pohjalta.
Superbussilla ja ratikalla on padosin samanlainen reitti. Talléin myoés matka -aika
on paaosin sama. Superbussin on oletettu pysahtyvan ratikan tavoin kaikilla

pysékeilla.

Superbussilla ja ratikalla on joitakin matka -aikaan vaikuttavia eroja. Superbussien
kuljettajat joutuvat olemaan tarkkaavaisia kaikissa kd&nnoksissé ja pyséakeilla,
mika tekee superbussista hieman hitaamman kuin ratikan. Lisaksi superbussin

katujarjestelyt poikkeavat raitiotiestda mm. Lentoasemalla ja Ralssitiella.

Superbussi on karkeasti arvioituna 2 minuuttia hitaampi. Tama sisaltaa arvion
superbussin edellyttdmén ajantasausajan kasvusta ratikkaan verrattuna, mika
johtuu Tikkurilan tunnelin vuorosuuntaisuudesta.

Tikkurilan tunneli on vuorosuuntaisuudestaan huolimatta merkittavéasti parempi
vaihtoehto kuin Valkoisenlahteentien reitti, joka pidentaisi superbussin matka -
aikaa 3 14 minuuttia seka heikentaisi luotettavuutta ja vaihtoyhteyksiéa.

Superbussin riskind on laatutason heikentyminen suunnittelun edetessa.
Toteutuneissa superbussihankkeissa on tyypillisesti karsittu omia kaistoja tai
etuusjarjestelyita tarkemmassa suunnittelussa. Jo tassa suunnitteluvaiheessa on
jouduttu karsimaan superbussin omista kaistoista, koska niille ei ole pystytty
kaikkialla jarjestamaan riittavaa tilaa, toisin kuin ratikalle. On siis suuri riski, etta
nyt laadittu arvio matka  -ajasta pidentyy seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
Toisaalta myds ratikan riskind on laatutason heikentyminen, vaikka toteutuneiden
hankkeiden perusteella riski on huomattavasti pienempi.

Superbussin liikkenndinti 7,5 minuutin vuorovalilla edellyttaisi 17 superbussia.
Liikenteen sitomien bussien liséksi tarvitaan varakalustoa, jotta saanndllisia ja
yllattavid kunnossapitotoimia voidaan tehda ilman poikkeuksia liikenngintiin.
Kokonaisbussimaara olisi 20 superbussia, joista 3 olisi varakalustoa.

Taulukko 7. Superbussin, ratikan ja runkobussin matka -ajat, nopeus ja kalustomddra.

Matka -aika 60 min 54 min 56 min
Keskinopeus 21 km/h 22 km/h 21 km/h
Paatepysakkiaika (per pysakki) 7 18 min 6 min 7 18 min
Kierrosaika (7,5 min vuorovali) 135 min 120 min 127,5 min
Kalustomaara 18+2 16+2 17+3
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6. SUPERBUSSIN VARIKKO

Superbussin varikon sijaintivaihtoehdot

Superbussin varikolle on tutkittu tdssa selvityksessa kahta vaihtoehtoista sijaintia.
Ensisijainen vaihtoehto on Ojangon nykyinen bussivarikko, joka mukautettaisiin
superbussikalustolle soveltuvaksi. Ojangon varikolta liikenndidaan nykyisin
superbussia vastaavaa runkolinjaa 570 yksinivelisilla séhkdbusseilla. Ojangon
bussivarikko sijaitsee Keha Ill:n pohjoispuolella Iahella Keha lll:n ja Porvoonvaylan
littymad. Varikon  soveltuvuutta superbussin kaksoisnivelkalustolle on arvioitu
jaljempéna.

Mikali superbussin varikkoa ei voida sijoittaa Ojankoon, on toissijaisena
vaihtoehtona superbussin varikon sijoittaminen Vaaralaan Keha lll:n etelapuolella
Lansiméaentien varressa sijaitsevalle Vantaan ratikan varikoksi kaavaillulle tontille.
Mikali paadyttaisiin edistamaan superbussivaihtoehtoa, voitaisiin silloin

hyodyntaa ratikalta vapautuvaa tonttia superbussin varikoksi.

Kuva 26. Superbussin varikon vaihtoehtoisia sijainteja ovat Ojanko ja Vaarala (Vantaan karttapalvelu)

VAN
’ OJANKO ‘

Tos, \ ]
“ \N__7

ay
o "N
y 4
’ VAARALA ‘
\ ]
A JER
N
~N
r\’OOT“'a\j‘a
pO

S
Vantaan
superbussiselvityksen
paivitys 2022



0
U
7

perakkain, jolloin kalusto voidaan ajaa
sisasiivouksesta suoraan pesupaikalle.
Harjapesukoneet on suunniteltu 12 118,75

aah
P ——— A ————————
o

T e e M R e TR e e o o N ey

Ojangon nykyinen bussivarikko = =
Ojangon nykyisella bussivarikolla on yhteensa el =
151 bussin pysakéintipaikkaa, joista 20 kpl on : E:E% 5
korkeintaan 18,75 metria pitkille O T | e ey, =
sahkonivelbusseille. Henkilbautojen e | s
pysakointipaikkoja on toteutettu alueelle noin ===l 4
1,6 kappaletta yhta bussipaikkaa kohden, jolloin g o "
henkildautojen pysakointipaikkoja on yhteensa \ T E%{ : o=
noin 240 kappaletta. et = o, W ST B =

iy = o A e e b e —  —— —— - ——" e
Varikkorakennuksen yhteydessa on - = i T Miﬁ.ﬁ;ﬁ&:"’ A L;.—i{;i R R
toimistotilat sek& ensimmaisesté kerroksesta el S ——— —
I6ytyvét korjaamon, varaston ja 2 e |"|'||""[ﬂ;[ﬂ1;!j;'""""""""""‘mr_ !/ [ LTSS
vuorokausihuollon tilat, joihin lukeutuu 2 kpl \ § “-fﬁji TV AN TSR A 'V
bussien sisasiivouspaikkoja, 2 kpl ) X T NN e A Uy e
harjapesupaikkoja, 6 kpl korjaamopaikkoja seké e 0 i %
rakennuksen takaa l6ytyva dynamometri. / § = -‘J ‘5 ‘(,, A ‘J,,“
Bussien sisasiivous - ja pesupaikat on sijoitettu e \ “%}‘\\\\\\\“““\‘\\\

TR I A A b A A A A A A A A A A A A AT

o6 o6& _dafal

metristen linja -autojen pesuun. e e Sestisuean H‘
Korjaamolaitteiston osalta nostimet on rel e fl
mitoitettu joko 12 115 metrisille 2 - ja 3- akselisille i 1o OEL B
linja -autoille tai 18,75 metrisille 3  -akselisille b £ X 15
nivel -linja -autoille. Nykyiset korjaamo - ja AR \ N
pesupaikat sekd piha -alueen bussien i AN W W W === W WL W W W WL W, WL WAL 7
pyséakointipaikat eivat sellaisenaan sovellu 25 L. ) A
. . EFl R ] t j

metriselle superbussikalustolle. (Sulonen (2019),
Vantaan Ojangon bussivarikko) . 4 / /

s . px

] ™ i/
e ol e ) i ’ j““‘ iy '“3\“’_’::“_‘_“ ] ) i e i et o A

Kuva 27. Ojangon nykyisen bussivarikon asemapiirustus
(Arkkitehtitoimisto Rosberg lkdvalko (2017), Ojangon
linja -autovarikko, asemapiirros)
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Ojanko superbussien varikkona

Matkustajamaaraennusteen mukaan superbussin
operointia varten tarvitaan yhteensa 20 superbussien
pysakointipaikkaa varikkoalueelle. Paikat on
mahdollista sijoittaa Ojangon varikolle siten, etté
nykyiset sahkonivelkaluston paikat pidennetdaéan 26
metrin mittaisiksi superbussien pysékointipaikoiksi.
Talléin maan alle sijoittuvia betonisia kaapelikanavia
ei tarvitse siirtaa, kun superbussikaluston
lataamiseen voidaan hyddyntaa nykyisten
sahkonivelbussien latausasemia.
Pyséakaintijarjestelyn muutos edellyttéisi lahinna
ajoratamaalauksien muutoksia.

Superbussikaluston operointia varten tarvittavat
korjaamon ja vuorokausihuollon tilat on luontevinta
sijoittaa uusiin tiloihin Ojangon nykyisen
varikkorakennuksen laajennusvarausalueelle.
Superbussin erilliset huoltotilat mahdollistaisivat
jarjestelyn, jossa superbussilla on oma operaattori, ja
varikon nykyinen operaattori voi jatkaa toimintaansa
varikon nykyisissd huolto - ja korjaamotiloissa.
Varikon nykyiset toimisto - ja varastotilat sek&a
dynamometri olisivat kuitenkin molempien
operaattorien yhteiskayttssa.

Laajennusvarauksen kayttoonotto superbussin
huolto - ja korjaustiloiksi edellyttéaa, etta varikon
takaosasta poistetaan yhteensa 10 kappaletta
sahkobussikaluston (latausasemat ovat siirrettavissa
varikon sailyville bussipaikoille) ja 14 kappaletta
henkilbautojen pysakointipaikkoja. Lisaksi
henkildautopysakoinnin jarjestelyihin on tehtava
pieni& muutoksia. Muutosten jalkeen varikolle
sijoittuisi yhteensa 141 bussien pysakointipaikkaa,
joista 20 kpl olisi varattu superbussikalustolle.

6 kpl s3hksbussipaikkoja poistuu,
latausasemat siirretaan sailyville bussipaikoille
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latausasemat siirretdan sailyville bussipaikoille

Kuva 28. Ojangon varikon nykyiset séhkénivelbussien paikat muutetaan superbussien paikolksi ja superbussin omat
korjaamon ja vuorokausihuollon tilat sijoitetaan varikkorakennuksen laajennusvarausalueelle.
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Henkildautojen pysékdintipaikkoja olisi yhteensa 226 kpl, jolloin normin
mukainen mitoitus 1,6 henkiléautopaikkaa yhta bussipaikkaa kohden
edelleen toteutuisi.

Superbussin korjaus - ja huoltotilojen tilavaraus on maaritelty siten, etta

uusiin tiloihin mahtuu kaksi lapiajettavaa superbussien korjaamopaikkaa ja

yksi lapiajettava pesupaikka. Pesupaikalla suoritetaan superbussikaluston
harjapesu ja sisasiivous. Paikkojen kayttdsuunnittelua voidaan
jatkosuunnittelussa tarkentaa. Laajennuksen pinta -ala on yhteensa 780 m2
(bruttoala).

Nykyisen varikkorakennuksen takana katoksessa sijaitseva dynamometri on
poistettava superbussin korjaus - ja huoltotilojen tielta ja korvattava uudella
my0s superbussikalustolle soveltuvalla dynamometrilla, joka sijoitettaisiin
uudisrakennuksen taakse nykyisten henkiléautopaikkojen kohdalle.

Varikon laajennusvarauksen toteutuksessa superbussia varten on otettava
huomioon, ettd varikon nykyisen toiminnan jatkuvuus ja tarpeet on myoés
huomioitava. Mikali Ojangon varikkovaihtoehtoon paadyttaisiin, on
jatkosuunnitteluvaiheessa keskusteltava tarkemmin HSL:n kanssa, miten
paljon varikkoa on mahdollista muuttaa superbussin liikenngintia varten.
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Kuva 29. Superbussin korjaus
yhteen pesupaikkaan.

- /a huoltotilojen osalta on varauduttu kahteen korjaamopaikkaan ja
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Vaaralan superbussivarikko

Vaaralan superbussivarikosta on laadittu s
suunnitelmaluonnos, jonka perusteella on (>
varmistettu, etté superbussin operoinnin 7
edellyttamat tilat ja toiminnot mahtuvat
esitettyyn sijaintiin. Liséksi
suunnitelmaluonnoksen pohjalta on arvioitu
jaliempana varikon rakentamisesta aiheutuvia
kustannuksia.

Vaaralan superbussivarikolle on esitetty
Ojangon tapaan yhteensa 20 kappaletta
latausmahdollisuudella varustettuja
superbussien pysakointipaikkoja. Varikolle on
esitetty varikko -/toimistorakennus, johon
voidaan sijoittaa myds tarvittavat varastotilat.
Rakennuksen pinta -ala on 2 000 m2
(bruttoala). Liséksi varikko -/
toimistorakennuksen taakse piha -alueelle on
mahdollista sijoittaa muita varikon
huoltotarpeita palvelevia toimintoja, kuten
rengaskontteja ja vaihtolavoja.

<4

NNy,

32 henkilbautopaikkaa

LT

eeyUBIEAET

VARIKKOITOIMISTO

Vaaralan superbussivarikolle esitettyjen h uolto -
ja korjaustilojen mitoitus vastaa Ojankoon

esitettya mallia, jossa on kaksi superbussien
korjauspaikkaa, yksi pesupaikka (harjapesu ja
sisdsiivous samalla paikalla) sekd dynamometri.
Paikkojen kayttésuunnittelua voidaan
jatkosuunnittelussa tarkentaa. Huolto - ja
korjaustilat kasittavan rakennuksen pinta -ala
on 780 m2 (bruttoala).

DYNAMOMETRI

20 kpl = 25m SUPERBUSSIEN PAIKKOJA

0ot
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Kuva 30. Luonnos Vaaralan superbussivarikosta

Henkildautojen pysakaintia varten on varattu
yhteensa 32 autopaikkaa (mitoitusnormin
mukaisesti 1,6 henkildautopaikkaa yhta
bussipaikkaa kohden).
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7. SUPERBUSSIN RAKENTAMIS - JA LHKENNOINTIKUSTANNUKSET

Rakentamiskustannukset suunnitelmiin on lentoaseman paatepysakki, jossa Lentdjantien kansirakennetta
ei toteuteta, vaan superbussi ajaa Teletieltd maantasossa Lentgjantielle ja siita
edelleen nykyiseen terminaaliin. Kansirakenne on siis poistettu laskelmista
kokonaan. Muuten paatepysakkien osalta on laskelmissa varauduttu superbussin
paatepysakkilatauksen mahdollistaviin latausasemiin. Muut terminaaleihin
kohdistuvat muutokset on katsottu niin pieniksi, ettei niitd huomioida
2P/pu2!P::p 6P iS :PP®u 2S0u HSybP:u O0P:HS P:S2hb A A /kugtannuksissa.

Kustannukset muodostuvat:

Superbussin linjaosuuksille on laadittu kustannusarviot seka Vantaan etta
Helsingin puoleisille osuuksille. Linjaosuudet siséltavat myos
paatepysakkijarjestelyt. Varikkojarjestelyiden kustannukset on arvioitu erikseen ja
ne on esitelty myéhemmin téssa kappaleessa.

Vantaan ratikan katusuunnitelmien kustannuslaskelmista otettiin kopiot ja
- BS HSS /P 6p 6b iS :PP®u 2Sop HSYyb:0P:HS Po:p-HS AA Jaskelmia avylig arvioitiin laskennasta poistettavien rakenteiden ja siihen

indeksi 127,5 (2015=100)) ja lisattavien rakenteiden kustannukset. Naista on muodostettu superbussin
- Ru6:b Db /P 6ub:y 6b iS5 PP®u 2850p P:oP:HS Po:p:HS AXSENUERNIO
indeksi 128,37 (2015=100)). Vantaan ratikan laskelmista poistettiin kaikki raitiotien raiderakenteet

Lisaksi rakentamiskustannuksissa tulee huomioida kustannusarvion péaalle tulevat pintamateriaaleineen, ratasahkojarjestelma, osa kaapeliputkituksista seka ne
- . - - - x < oz eknis riestelmat, joijt erbussi ei tarvitse operoidakseen. Lisaksi
HSY:n 0P:HS Po:pH) i HOS hSH RS HSS /P 6u66S AE we 7S Ry a%r%?‘/%m éﬁk gy P
n ku

- IR N sta po entdjantien kansirakenne. Ratikan laskelmissa
We. @@Hup :§ :P/p2iP:p 6P IS :PP®UH 0 0 SP:250p HSyP:OP ta rIﬂSE)gtE stannulisun sisaltyneista riskivarauserista poistettiin
AEE we. Tuusulantien s&hkodnsyottbaseman toteutuksen riskivaraus sekd Santaradan
Vantaan ja Helsingin osuuden kustannuksia tarkasteltaessa on otettava tasoristeyksen toteutuksen riskivaraus.
huomioon, ettd laskennat on laadittu kayttaen eri MAKU -indeksia, eri
laskentaohjelmaa ja eri laskentatarkkuutta. Kustannusarviot eivat siis ole taysin Taulukko 8: Superbussin rakentamisen kokonaiskustannukset. Vantaan osuuden ja Helsingin
vertailukelpoisia keskenaan. osuuden laskentatapa ja MAKU  -indeksi eroaa.
Superbussin linjaosuuksien liikennejarjestelyjen rakentamiskustannuksien Superbussin rakentamiskustannukset Kaupunki HSY
arvioinnissa hyddynnettiin Vantaan ratikalle laadittuja kustannusarviota. W e W e
Tavoitteena oli superbussiselvityksen varsin karkeasta suunnittelutasosta . — —
huolimatta laatia mahdollisimman tarkka kustannusarvio. Koska superbussin Wrigesey [l ARE 1O AE e
tutkitut likennejarjestelyt pohjautuvat Vantaan ratikan suunnitelmiin, todettiin o
tarkoituksenmukaiseksi hyddyntéé ratikan rakennusosatarkkuudella laadittuja Helsingin puoli AA we A we
laskelmia. Koska superbussiselvityksen tarkastelutaso on kuitenkin karkea,
yksinkertaistettiin laskentaa esimerkiksi jattamalla pienimmét, esimerkiksi Kokonaiskustannus AAE we AA we

pysakkeja ja erotusalueita koskevat, muutokset huomioimatta.

Suurin poikkeama superbussin jarjestelyissa suhteessa Vantaan ratikan
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Laskentoihin sen sijaan jatettiin mm. ratikan rakennekerrokset,
pohjanvahvistukset, salaojaputkitukset seka kaikki johtosiirrot, siséltdéen
my0s voimalinjojen siirrot. Laskentoihin liséttiin radan rakenneosan
korvaavat asvaltti - ja rakennekerrokset 7 metrin leveydeltd, kuivatus
nurmiradan korvaavalle asvalttiosuudelle, Tikkurilan Ratakujan tunnelin
lantisen vuorosuuntaisen osuuden liikenteenohjauksen laitteet seka
paatepysakkien latausasemat.

Laskennassa ei erikseen huomioitu superbussin ratikkaa suuremmasta
tilantarpeesta johtuvia muutoksia reunakiviin, erotusalueisiin,
saarekkeisiin tai muihin katurakenteisiin. Myoskaéan kaarteiden
suurempia tilavarauksia ei erikseen huomioitu.

Vantaan ratikan kustannuslaskentojen muokkaus tehtiin yhteistydssa
ratikkahankkeen katu - ja ratasuunnittelijoiden seka
kustannuslaskentakoordinaattoreiden kanssa. Nain varmistettiin, etta
laskelmia muokataan oikein ja laskennassa tulee huomioitua kaikki
tarpeelliset muutokset raitiotien ja superbussin valilla.

Vantaan puoleisen osuuden laskenta toteutettiin IHKU -
laskentaohjelmalla rakennusosalaskentana. Laskennoissa kaytettiin
elokuun 2022 MAKU -indeksia 127,5 (2015=100). Tyotmaatehtéavien
prosentti on 20 %, suunnittelutehtéavien 5,3 % ja rakennuttamis -ja
omistajatehtavat yhteensa 3,5 %. Riskivarauksena laskemissa kaytettiin
linjan itd - ja lansipaéssa 5,5 % ja Tikkurilan osuudella 8 %. Prosentit ovat
samat kuin ratikan laskennassa pois lukien Tikkurilan osuus, jossa
riskiprosenttia nostettiin 7 %:sta 8 %:iin. Riskiprosentin korotuksen
perusteluna oli superbussin mahdolliset vaikutukset muun muassa
Tikkurilan tunnelin paloturvallisuusjarjestelmiin.

Helsingin kaupungin puoleisen linjaosuuden laskenta on laadittu Fore -
laskentaohjelman hankeosasovelluksella. Laskennasta otettiin

superbussin kustannuslaskentaa varten kopiot 22.3.2023. Helsingin

puolen laskennassa kaytettiin lokakuun MAKU -indeksia 128,37
(2015=100). Tyomaatehtavien prosenttina on 20%, suunnittelutehtavien

7,5 %, rakennuttamistehtavien 4,0 % ja riskivarauksen 3 %. Korkokanta

on 5,00, aluekerroin 1,10 ja kokonvaikutus seka toteutusympaéristo 1,00.

Helsingin ja Vantaan puolen laskelmat erosivat keskenaan

Taulukko 9: Ratikan kustannuksista tehdyt poistot ja lisdykset Vantaan osuudella.

Superbussin poistot Lento - Tikkurila Tikkurila Yhteiset Yhteensa
asema - | Lansi - kustan -
Tikkurila maki nukset
Lentdjantien siltakansi -20,03 we - - - -20,03 we
ja muut rakenteet
Raitiotien rakenteet ja -75,75 we -11,92w -63,31we -2,45 we -153,42 we
sahkojarjestelmat
Muut kustannukset (ei -1,25w e - -0,41 we - -1,66 we
sis. hanketehtavia)
Yhteensa -97,03 we -1192we -63,72 we -2,45 we -175,11w
Superbussin Lento - Tikkurila Tikkurila Y hteiset Yhteensa
lisdykset asema - | Lansi - kustan -
Tikkurila maki nukset
Asvaltti ja 2,88 we 0,54 we 3,44 we - 6,86 we
rakennekerrokset
Hulevesijarjestelyt 0,25 we 0,02 we 0,34 we - 0,61 we
Latausasemat 0,86 we - - - 0,86 we
Tunnelin liikenteen - - 0,07 we - - 0,07 we

ohjausjarjestelma

Riskivarauksen nosto - 1,19w - - 1,19 w e

7%->8%

Yhteensa 3,99 we 1,81 we 3,78 we - 9,58 we
"EA)AA W -AA)AA We-AE)EA We-A)AA we| -AEA)AA

muutos
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Laskentatarkkuuden osalta. Tasta syysté poistettavien ja lisattavien valtionrahoituksessa raidejarjestelmiin vai bussijarjestelmiin. Helsingin seudun

rakennuskustannusten laskentamenetelma eroaa hiukan laskelmien valilla. kuntien ja valtion valisessd maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksessa
Molemmista laskelmista kuitenkin poistettiin kaikki ratikan vaatimat 2020-AAAA H ®uHSS /p0S2SPHbP Hbu@S 006ub:HS( XdP SH iSHoSI
rakennusosat, jotka korvattiin superbussin vaatimilla rakennusosilla. suunnitelmassa esitetyn seudullisen pikaraitioteiden verkoston suunnittelua.

. N . . A . . Kunnat edistavat seuraavien pikaraitiotiehankkeiden toteuttamista, ja rahoittavat
Laskelmissa kaytetyt hinnat perustuivat laskentaohjelmien hinnastoihin ja 70 % niiden kokonaistoteutuskustannuksista. Valtio osallistuu sopimuksessa
ratikkahankkeessa kaytettyihin yksikkdhintoihin. Paatepysakkien latausasemien o x N SN i L ~ ) .o &
kustannusarvio perustuu aikaisemmissa hankkeissa kaytettyyn hinta -arvioon, joka yssS2bHuHHoiIW @S oopb®u 2SG PHPOup AA - PPO®UOOSX.
on karkeasti korjattu huomioiden indeksikorotus. Tikkurilantunnelin Aiemmin valtio ei ole tukenut MAL -sopimuksen kautta bussijarjestelmia. Valtion
liikenteenohjausjarjestelmén kustannusarvio on laadittu asiantuntija -arviona. tuen lisaksi on myds ratkaistava, miten superbussin rakentamisen

toteutuskustannukset kasitelladn seudun sisaisessa infrakorvausmallissa.

Koska lasken hj raitiotien k nnuslaskentaan, ovat myos laskennan . o - .
oska laskenta pohjautuu raitiotien kustannusiaskentaan, ovat myos laskenna Infrakorvausmallissa HSL (Helsingin seudun liikenne) maksaa kunnille

epavarmuustekijat samat. Ratikan laskennassa arvioidut riskit on huomioitu myoés . - . . . L
X ) . . TR . joukkoliikenneinfrastruktuurin rakentamisesta ja kaytosta. Tallaista
superbussin laskennassa, pois lukien Tuusulanvaylan sahkodnsyoéttbasemaa ja

o T . i infrastruktuuria ovat esimerkiksi metrorata ja -asemat, raitiotiet ja
Santaradan ylitysta koskevat riskierat, jotka on poistettu superbussin . : . R . . s . s
Kustannuksista. bussiterminaalit. Seka valtionrahoituksella etté infrakorvauksilla on merkittavia

vaikutuksia Vantaan maksamiin rakentamisen toteutuskustannuksiin.
Ulkoisiksi riskeiksi on tunnistettu mm. laskennan laadinnan hetkella kaynnissa

oleva Ukral.nan sota, !ok"a on \./alkuttan.ut r.nf’:'lterlag.llen hintoihin. |._Isé..|.(S!. IHKU B Taulukko 10: Ratikan kustannuksista tehdyt poistot ja lisdykset Helsingin osuudella.
laskentaohjelma on viela varsin tuore ja sitd on kaytetty verrattain vahan

Laskelman muokkaamiseen superbussin kustannuksia kuvaavaksi siséltyy myos Superbussin poistot
omia epavarmuustekijoitd. Superbussin tarkastelutaso on esisuunnitelma - maentie polku
/selvitystasoinen ja siksi varsin karkea. Esimerkiksi rakennusosalaskentaan lisatyt Raitiotien rakenteet ja CAYAR we -A)AE we -E)AA we

rakennekerrokset on hyvin yleisella tasolla arvioitu, eivatka perustu tarkkoihin sahkojarjestelmat
suunnitelmiin ja maaralaskentoihin. Suunnitelmien tarkentuessa tulee

kustannusarviokin paivittaa. Superbussin lisdykset Lansi - Janka - Yhteensa
. . . R . maentie polku
Superbussin rakentamiskustannukset ovat pienemmat ratikkaan verrattuna.

Vaikka superbussi vaatii enemman tilaa, se lahtokohtaisesti otetaan muista Asvaltti ja rakennekerrokset AYAA we A)AA we A)A E
katujarjestelyistd, jolloin vaikutus rakentamiskustannuksiin on vahainen.

Superbussi ei tarvitse raiteita, vaihteita eiké naihin liittyvia sahkoistyksia. Lisaksi Hulevesijarjestelyt AYAA we AYAA we AYAA we
suurena kertakustannuksena raitiotien kustannuksissa ovat sahkodnsyottbasemat,

joita §_qurbu55| ei tarvitse. YkS|_ merk_lttava syy kustannusten eroon on Latausasemat i AYEC we AYEC we
Lentgjantien kansirakenteen poistuminen. Eroa kaventaa

superbussivaihtoehdossakin toteutettavaksi esitetyt paalulaatat seka normaalia L L
laajemmat johtosiirrot. Yhteensa A)AC we 101we A)AE we
S_uperbus& on uusi Illkgnngyalme HeIS|_ng|n seudulla. Ei ole varmuutta _AYAE we -
rinnastetaanko siihen liittyvat rakentamisen toteutuskustannukset
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Varikkovaihtoehtojen rakentamiskustannukset

Kummallekin tdssa selvityksessa tarkastellulle varikkovaihtoehdolle laadittiin arvio
varikoiden rakentamiskustannuksista, jotka on sisallytetty
likennointikustannuksiin. Ojangon varikon osalta arvioitiin nykyisen
varikkoalueen muutoksista aiheutuvat kustannukset, kun taas Vaaralan varikon
osalta huomioitiin kokonaan uuden varikon rakentaminen.

Varikkovaihtoehtojen kustannusarviot ovat:
,iS B hS2po 6SSip P: A)A we. @mb:30:P @P yb PHShS
superbussien kayttoon siirtyvan osan toteutuskustannuksista.)
- BSS2S6S PP:P hS2p0o0 AA)E we
Ojangon varikon rakentamiskustannuksissa on huomioitu nykyisen
varikkorakennuksen laajennus, laajennuksen vaatimat varikkolaitteistot, nykyisen
dynamometrin siirto seka pihajarjestelyiden vahaiset muutokset. Ojangon varikon
laajennuksesta syntyneiden rakentamiskustannusten liséksi tulee
kustannustarkastelussa huomioida nykyisen varikon rakentamisen yhteydessa
syntyneet maanrakennuskustannukset, silla varikkorakennuksen
laajennusvarauksen maanrakennustyot on jo toteutettu. Laajennusosan
ySS 2Sopu P:0P:HS P:Hupu 0S20uS:HP S2hb PHP
Mikali superbussia operoidaan Ojangon varikolta ja superbussia operoitaisiin eri
kohteessa kuin muuta Ojangon varikon liikennettd, on asia huomioitava varikon
vuokran maarittamisessa. Tassa tyossa superbussin vuokraan on kohdennettu
superbussista aiheutuvat rakentamiskustannukset, laajennusosan
maanrakennuskustannukset seka osuus nykyisen varikon toimistotiloista. Talla
tavoin on arvioitu liikennointikustannuksiin sisallytetyn vuokran suuruus.
Vastaavasti maarakennustodiden osuus voidaan huomioida Ojangon toisen
kohteen vuokraa alentavana asiana. Maanrakentamisen kustannukset eivét siis
kokonaisuudessaan muutu. Koska varikon kustannukset on siséllytetty
liikkenndintikustannuksiin, on maanrakentamisen kustannus kohdistettu
kuitenkin superbussin liikenndintikustannuksiin. Eri kohteiden vuokran
maadrittelee aikanaan kiinteiston omistaja Kehasuora Oy ja se ilmoitetaan
likennetta kilpailutettaessa.

ophs

Vaaralan varikkovaihtoehto on kokonaan uusi, neitseelliseen maastoon
toteutettava varikko. Laskennassa huomioitiin varikkoalueen esirakentaminen,

FPP U&YpoaH HF20RIS

uudet rakennukset laitteineen siséltaen myds toimistorakennuksen, seka
pihajarjestelyt, sisdltden mm. asvaltoinnin ja valaistuksen. Laskelmaan sisaltyy
my0ds sahkobussien latausinfrastruktuuri ja sen vaatima liittyminen
sahkdnjakeluverkkoon. Laskennassa ei ole huomioitu tyonaikaisia
likennejarjestelyja, pilaantuneen maan poistoa eikd mahdollisia maanhankinnan
kustannuksia.

Sahkbbusseja varten on arvioitu tarvittavan keskijanniteliittyma, joka on Vantaan

0 u2bpS @b S:H @E.A.AAAAA yP0SS AA AAA ¢« « S6h. mb:30:|
PHuo iup:H b ppu ) P ACA AAA . 23030 :0
2So0pu HSyP:0P:HS P:Hu S2hbp PHP &6phS P AAA AAA . 25@¢
6SHSP:p 125:H2POHPP2bP 0 0 Sb:P hpu:H b b S2hb PHP &6ph!
Varikkovaihtoehtojen kustannusarviot laadittiin Fore -kustannuslaskentaohjelman
hankeosalaskentasovelluksella(  Hola). Fore:n hankeosakirjastoa taydennettiin

tarvittavin osin asiantuntija -arviolla. Hinta -arvioissa hyodynnettiin Ojangon

nykyisen varikon rakentamisen toteutuneita kustannuksia esimerkiksi

bussivarikolle tyypillisten laitteistojen hinnan osalta. Toteutuneet kustannukset

toimivat myds verrokkikohteena varikkovaihtoehtojen kustannusarvioille.

Laskennassa on kaytetty  Foren toukokuun 2022 hinnastoa. Hinnasto on laadittu
MAKi. -indeksilla 125,31 (2015=100), mutta koska linjaosuuksien
kustannuslaskennassa kaytettiin ratikan laskennassa IHKU -laskentaohjelmaan
asetettua elokuun 2022 MAKU -indeksia 127,5, korjattiin vastaava indeksi myds
varikkojen kustannuslaskelmiin. Indeksin korjaus Foren perustietoihin ei taysin
vastaa virallista hinnastopdivitystd, mutta sen tarkkuus on laskennan tarkkuustaso
huomioiden riittava.

Laskennassa kaytettyjen perustietojen kertoimet olivat seuraavat:
- Aluekerroin: 1,00

- Hankkeen kokovaikutus: 1,00

- Korkokanta: 5 %

- Toteutusymparistt: Ojanko 1,06, Vaarala 1,00

Tybmaatehtévien prosenttiosuus oli laskennassa 20 %. Tama sisallytetdén
laskennassa hankeosiin. Tilaajatehtavat laskettiin seuraavasti:
suunnittelutehtavat7,5 %, rakennuttamistehtavat 4 % ja riskivaraukset 10 %.
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Superbussin linjaosuuden laskennassa tunnistettujen riskitekijoiden liséksi
varikoiden kustannuslaskentaan liittyy muita merkittavia riskitekijoita. Laskelma
pohjautuu selvityksessa laadittuihin alustaviin tarkasteluihin, joten
suunnitelmien tarkkuustaso on varsin karkea. Suunnittelu ei esimerkiksi
siséltanyt Vaaralan varikon pohjatutkimuksia, jolloin esirakentamisen toteutus
on arvioitu karkeasti. Laskennan laadintahetkella ei mydskaan ollut tietoa,
kuinka merkittavasti varikon laitteet eroavat superbussin ja telibussin valilla ja
mika vaikutus eroilla on laitteiden hintatasoon. Tama pyrittiin ottamaan
huomioon hinta  -arviota laadittaessa. Laskelmassa on yleisesti pyritty
huomioimaan epavarmuustekijat riskivarauksella.

Vantaan ratikan yleissuunnitelmavaiheessa ratikalle suunnitellun Vaaralan

hS2po oP:HS P:S2hb EC we. 2SHPOOShS2b0 /EbhPHpHHo 0P:HS P:S2hb
valmistuu Vaaralan ratikkavarikon hankesuunnitelman laadinnan yhteydessa.

Kummankin bussivarikon kustannukset ovat huomattavasti pienemmat kuin

Vaaralan ratikkavarikon kustannus muun muassa varikkoalueen pienemman

koon seka raiteiden puuttumisen takia.
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Liikenndintikustannukset Tuntikustannuksen suuruus arvioidaan samaksi kuin runkobussivaihtoehdossa eli
AA)AE +4@. A3y8 0P:HS P: hS:HSS o000P:H3 2P 0 !P::P6bP iS AC
indeksikorjattuna. Superbussin tuntikustannus saattaisi olla korkeampi kuin
runkobussilla, jos kaksoisnivelbussien ajaminen edellyttaa erityisosaamista
Liikenngintisuoritteet on laskettu taulukossa 10 esitellyilla vuorovaleilla bussikuljettajilta.
likennaintijaksoittain. Superbussilla olisi yhté lagjat ja tiheat aikataulut kuin Autopaivakustannukset sisaltavat bussilikenteen kalustokustannukset ja
rat_lkalla tal_ runkobu_ss_ﬂl@ Supg_rbussm I||k_erm0|n'F|Sl_Jor|tteet oI|S|va_'.[_v1.J_<_:.JS|tta|n liikennditsijan yleiskustannuksia. Runkobussivaihtoehdossa
noin .1,5. mlljooqaa Ilnjalfllometr.l'a, 80' 000 Ilnjatunt_la ja 4 990 autopaivaa. SPH /5Ph&0P:HS Po:u :PP2PP: b ®uo:pod 2iSHHP & AEC +45/.
Suorlttelta_on h_|e_man vahemm_gn . runI_<0bL_JSS|va|htoeh(_jolla_, k_oska Superbussivaihtoehdossa autopaivéakustannukset ovat suurempia, koska
superbussin reitti on nopeampi ja lyhyempi kuin runkobussin reitti. kaksoisnivelkalusto on kallimpaa kuin yksinivelkalusto ja kustannuksiin
Taulukko 11. Superbussin vuorovélit eri kellonaikoina sisédllytetaan Ojangon tai Vaaralan edellyttamat varikkoinvestoinnit. Superbussin

w - - SPH /$Ph80P:HS Po:po:bp ,iS D hS2p06 66S S2hb P®SS EAA <4

varikkokustannukset on ratikan tavoin jyvitetty 40 vuoden ajalle.

Superbussin liikennointikustannukset on arvioitu laskemalla superbussin
likenndinnin suoritteet ja kertomalla nama suoritteet yksikkokustannuksilla.

S o o o o o o o o o o o o o o
5 8 8 ; ~ g 5 lc:) 5 8 5 5 3 8 5 Oq_huomattaya, e‘[_'Fa V"a:|l'['[UIhIn yks_lkk_okustannuksun Iuttyy merklttavas.tl .
o P o o p S . = o o p P o o = epavarmuuk5|a_. Sghkmste_n kaksmsmvelpussmn todellisia kustann_uk5|a el
N ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ 0 ™ ™ 0 0 tunneta. Kaksoisnivelbussien kunnossapitokulut Suomen olosuhteissa voivat
S 3 8 3 3 o & 8 S S & 3 S S & vaihdella huomattavasti kalustovalmistajasta riippuen. Lopulliset kustannukset
riippuvat merkittavasti myos liikenndinnin kilpailutusmallista, eli liikennoitsijoiden
15 v5 10 v5 10 20 30 15 10 20 30 20 15 20 riskinottokyvysta ja kilpailutilanteesta.
Edella mainituilla oletuksilla lasketut superbussin likkennéintikustannukset ovat
Superbussin yksikkokustannuksia ovat kilometrikustannus, tuntikustannus ja P GC)E we hP ®u::S ,iS B hS2p0 66S iS E)A we hP ®u::S RSS2¢
autopdaivakustannus. Liikenndintikustannukset ovat noin 20 130 % suuremmat kuin

runkobussivaihtoehdossa. Liikennéintikustannukset ovat noin puolet pienempia
kuin ratikkavaihtoehdossa. My&s runkobussin ja ratikan
likenndintikustannuslaskelmat sisaltavat varikkokustannukset.

Kilometrikustannukset sisaltavat ajoenergian ja kaluston kunnossapidon
kustannukset. Edellisessa Vantaan superbussiselvityksessa ja Turussa tehdyissa
superbussiselvityksissa kilometrikustannuksen suuruudeksi on arvioitu noin 1,2
*40y. A P:SS6HS SPoSP:puyyS::S RS HSS :P/u2!P::p:udhpbHoo0 Jos:stip2iBussid Rkemmditaisiit kaksoisnivelbussien sijaan tavanomaisilla
OPO YyUH2POP:HS PO:po:P S2hb PHPP A)A +40y. 2P 0 |P::P o b rilbisbeitla, jsupekbusisin likennsintikustannukset olisivat alhaisempia kuin
kuitenkin talta osin toteutunut huomattavasti halvemmalla: indeksikorjattuna runkobussilinjalla. Ta&ma johtuu siita, etta yksikkdkustannukset olisivat
AYAEA «40y. 2P/pu2!P::Pp OP:HS POo:P66u OUHUHSS 065@u: :SykaytaRBSSR Samoja, mutta lyhyempi ja nopeampi reitti Tikkurilassa tuottaa
Hud 60PP:6 PooS( 0P6 YyuH2POP:HS Po:pu :PP2PP®po:b S2hbvih@ndin prteitd.o V.

Yksikkdkustannusten on arvioitu olevan sahkdnivelbussia suuremmat pidemman

kaluston vuoksi.

Tuntikustannukset sisaltavat bussiliikenteen henkildstokustannukset.
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Hankinta - ja omistusmalli

Superbussin hankinta - ja omistusmallissa on nelja keskeista elementtid, jotka
ovat:

- Varikon hankinta ja omistus

- Kaluston hankinta ja omistus

- Kaluston huolto ja yllapito (varikon operatiivinen toiminta)
- Liikenn6innin operointi

Elementtien pohjalta voidaan tunnistaa kolme eri mallia (A -C) kuvan 31
mukaisesti. Kaikissa malleissa varikko voidaan toteuttaa joko Ojankoon tai
Vaaralaan. Kaluston kayttoiaksi on aiemmin raportissa arvioitu 15 vuotta. Varikon
kayttoikana voidaan pitdéd 30  -40 vuotta.

Jatkossa on analysoitu jokaista mallia.
Malli A

Liikennditsijan nakodkulmasta suppeimmassa mallissa A liikennditsija vastaa vain
bussiliikenteen operoinnista ja kaluston péaivittaisesta huollosta. Mallissa tilaaja
omistaa kaluston ja varikon ja vastaa kaluston huollosta ja yllapidosta. Tilaaja voi
luonnollisesti ulkoistaa ndma toiminnot kolmannelle osapuolelle. Malli muistuttaa
lahijunaliikenteen kilpailuttamista, jossa tilaaja omistaa kaluston ja varikot ja
vastaa kaluston yllapidosta.

Luontevaa on, ettd tadssd mallissa HSL vastaa operoinnin kilpailuttamisesta.
Vantaa omistaa varikon ja kaluston joko oman tytaryhtion kautta ja/tai
Kaupunkilikenne Oy:n kautta. Varikon toiminnot on luontevaa ulkoistaa
likennoitsijalle, Kaupunkiliikenne Oy:lle tai kolmannelle osapuolella.

Mallin A vahvuuksia ja heikkouksia ovat:

+ Sopimuskausi on normaalin mittainen ja operointi voidaan kilpailuttaa kaksi
kertaa kaluston kayttéian aikana

- Liikenteenharjoittajien kilpailutekijat ovat hyvin rajalliset. Mallissa kilpaillaan
vain henkildstokustannuksista ja henkildston toiminnan tehokkaasta kaytosta

- Vaatii paljon tilaajan omia resursseja

A B C
Varikon hankinta ja .
omistus
Kaluston hankinta . .
ja omistus
Kaluston huolto ja
oo O @ @
Operointi . . .

Sopimuskausi Sopimuskausi Sopimuskausi
6-8 vuotta 8-15 vuotta 15 vuotta

Kuva 31 Liikennditsifédn roolit eri malleissa.

- Bussikaluston omistaminen ei kuulu perinteisesti tilaajan toimintoihin
Malli B

Liikennditsijan nakokulmasta mallissa B liikennditsija vastaa bussiliikenteen
operoinnista, kaluston hankinnasta ja kaluston huollosta. Liikennditsija omistaa
kaluston ja tilaaja varikon. Varikon operatiiviset toiminnot ovat likkenngitsijalla.
Malli muistuttaa Ojangon varikon kilpailutusmallia.

Luontevaa on, etta tassa mallissa HSL vastaa operoinnin kilpailuttamisesta ja
Vantaa varikon toteuttamisesta. Sahkokayttoisten superbussien
varikkotoiminnoista ei ole kokemuksia Suomessa. Tilaajan on hyva varata
voittaneelle liikennditsijalle mahdollisuuksia vaikuttaa varikon toimintojen
toteuttamiseen.
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Mallin B vahvuuksia ja heikkouksia ovat:
+ Mallista on kokemuksia jo Ojangon kilpailutuksen osalta

+ Superbussien kilpailutus voidaan halutessa yhdistaa seuraavaan Ojangon
varikon kilpailutukseen, jolloin varikko saadaan mahdollisimman tehokkaaseen
kayttoon

+ Jos valitaan 8 vuoden sopimusmalli, niin kalustolla on todennakdisesti viela
jalleenmyyntiarvoa. Jalleenmyyntiarvoa tosin heikentaa se, etta superbussit
eivat ole juurikaan kaytdssa muissa kaupungeissa. Kalusto valmistetaan aina
erillisiné erind, jolloin kalustoa saatetaan raataldida enemman, eika se
valttamatta kelpaa uusiin kohteisiin. Jos valitaan 15 vuoden sopimusaika, niin
kalusto tullee kayttdikénsa padhan. Sopimuksilla on varmistettava, etta
likennditsijalla on motiivi pitda kalusto hyvassa kunnossa koko sopimuskauden
ajan

- Jos kilpailutusta ei yhdisteta Ojangon operoinnin muuhun kilpailutukseen, niin
Ojangon varikolla on kaksi liikennditsijaa, jos superbussin varikko toteutetaan
Ojankoon. Liikennoitsijat nakevat haasteita varikon toimintojen yhdistamisessa
toisen liikennditsijan kanssa

- Jos kilpailutukset yhdistetdan, niin kilpailutettavasta kohteesta tule suuri ja
vaatii tarjoajalta myos superbussikalustoon liittyvdd osaamista. Potentiaalisia
tarjoajia on rajallinen maara. Jos sopimuskausi on riittavan pitka,
todennéakdisesti HSL  -alueen nykyiset isot liikennoitsijat tarjoavat kohdetta.

Malli C

Liikennditsijan nakokulmasta laajimmassa mallissa C liikennditsija vastaa
operoinnista, kaluston hankinnasta, varikon hankinnasta ja kaluston huollosta.

Mallin C vahvuuksia ja heikkouksia ovat:

+

Kilpailutus voidaan toteuttaa joko erillisena kohteena tai haluttaessa yhdistaen
muun bussiliiketeen kilpailutukseen.

Superbussien kilpailutus voidaan halutessa yhdistaa seuraavaan Ojangon
varikon kilpailutukseen, jolloin varikko saadaan mahdollisimman tehokkaaseen
kayttoon.

Suomessa ei ole kokemusta sahkokayttdisten kaksoisnivelbussien vaatimista
varikkotoiminnoista. Tassa mallissa liikkennoitsijat paasevat itse toteuttamaan
mahdollisimman toimivat varikkotoiminnot

Vaatii vahan tilaajan omia resursseja varikon ja kaluston osalta
Vaatii paljon resursseja tilaajalta kilpailutusprosessin osalta

Kilpailutus on aloitettava hyvin aikaisessa vaiheessa, jotta liikenngitsijalle jaa
riittavasti aikaa varikon rakentamiseen

Koska liikenndéitsija joutuu kuolettamaan varikkoinvestoinnin 15 vuoden aikana,
muodostuu sopimuksesta todennakdoisesti kallis

Runkolinjaa 570 liikenndidaan nykyisin Ojangon nk. tilaajavarikolta. Koska
mallissa C varikon omistuksesta ja hallinnasta vastaa liikennditsija, ei Ojangon
varikko nykyisella sopimuksella ja omistuksella sovellu mallissa linjan
liikennointiin.  HSL:n olisi tarve osoittaa Ojankoon muuta linjastoa linjan 570
tilalle. Vaihtoehtoisesti Ojangon varikko voitaisiin myyda kohteen voittavalle
liikennoitsijalle joko haluttaessa tai liikkennointisopimuksen saamisen
edellytyksend, mutta myynti sisaltaisi merkittavia riskeja ja haasteita
kilpailutuksen yhteydessa Jatkotoimenpiteet

ApP6SSiSo6pu HEyS HS/Sb p XShSPyuH 03Hpuu X yS66b yP b:HRessdsrbussiaibtoghtoon paadytaan, tulee kaynnistaa
markkinakuulemiset potentiaalisten tarjoajien kanssa eri malleista.

bussiliikenteen kilpailutusta. Tasapuolisen kilpailun varmistamiseksi on kuitenkin
perusteltua tarjota varikkotontti liikenteenharjoittajalle joko Ojangosta tai
Vaaralasta.

Luontevaa on, ettd HSL vastaa operoinnin kilpailuttamisesta. Mallissa tilaajalla on
oltava mahdollisuus lunastaa varikko itselleen sopimuskauden paatyttya. Talldin
luonteva omistaja on Vantaa.
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8. VANTAAN RATIKAN TAVOITTEET JA SUPERBUSSIJARJESTELMA

Vantaan ratikan tavoitteet on tiivistetty kuvan 32 mukaisesti neljaan paateemaan, Vantaan vetovoima ja kaupunkiympariston kehittaminen
joita ovat Vantaan vetovoima ja kaupunkiympariston kehittaminen, liikkumisen
helppous ja saavutettavuus, alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys seka
ymparistoystavallisyys ja hiilineutraali kaupunki. Seuraavaksi on analysoitu ndiden
eri teemojen mukaisten tavoitteiden toteutumista, mikali paadyttaisiin
superbussijarjestelméan toteuttamiseen.

Joukkoliikennelinjan vaikutus maankayton kehitykseen riippuu saavutettavuuden
paranemisesta, sekd sen pysyvyydesta. Mitd enemman kiinteaa infraa
rakennetaan, sitd pysyvammaksi linja koetaan. Raitiotien on koettu vetavan
puoleensa eniten kiinteistokehitystd, mutta myds superbussin vaikutus on omien
kaistojen ansiosta suurempi kuin tavallisella runkobussilinjalla.

Ratikan ja superbussin vaikutuksia Vantaan vetovoimaan on arvioitu Vantaan
kaupungin asiantuntijoiden toimesta. Maankaytén kehittyminen ja
kaupunkirakenteelliset muutokset ovat hitaita prosesseja. Vuoden 2030
maankayttbennusteessa liikenndinnin alkaessa on jo kuitenkin arvioitu ratikasta
aiheutuvien maankayton kehityspotentiaalien toteutumista, mutta vuoden 2050
maankayttbennusteessa vaikutuksien on arvioitu olevan jo selkeasti
voimakkaampia.

Asukas - ja tyopaikkamaarat

Ennustevuonna 2050 seka ratikka - etta superbussivaihtoehtojen on arvioitu
tuovan merkittavaa lisékasvua perusbussivaihtoehdon mukaiseen
asukasmaaraan. Superbussinvaihtoehdon kokonaisasukasmaéran on ennustettu
jdévan likimain perusbussi - ja ratikkavaihtoehdon puoleen valiin. Superbussin
kokonaisasukasmaaraan ratikan on arvioitu tuovan lisdkasvua vajaa 18 prosenttia.

Pysakkikohtaisesti tarkasteltuna ratikan ja superbussin on arvioitu tuovan

perusbussin asukasmaariin merkittavaa lisakasvua laajemmin Aviapoliksessa ja
sitd ympardoivilla alueilla seké Jokiniemessa, Kuusikossa ja Kaskelassa. Samaisilla
alueilla ratikan on myds arvioitu tuovan eniten lisékasvua superbussivaihtoehdon
asukasmaariin.

Ennustevuonna 2050 seka ratikka - etta superbussivaihtoehtojen on arvioitu
tuovan lisdkasvua perusbussivaihtoehdon mukaisiin tyopaikkamaariin, mutta
lisdkasvun vaikutuksen ei arvioida olevan tydpaikkaméaarien osalta yhta
merkittdvaa kuin asukasmaarien. Seka superbussin etté ratikan osalta
tydpaikkamaéaran kasvun ennustetaan keskittyvan hyvin voimakkaasti laajemmin
Aviapolikseen ja sitd ympardiville alueille sek& Jokiniemeen.

Kuva 32. Vantaan ratikan tavoitteet on jaettu neljdén pdéteemaan.
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