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ESIPUHE

Vantaan liikkennepoliittinen ohjelma VALO tarken-
taa ja konkretisoi kaupungin strategiassa 2022—
2025, Resurssiviisauden tiekartassa 2021-2025,
Vantaan yleiskaava 2020:ssa ja Helsingin seudun
maankayton, asumisen ja liikenteen suunnitel -
massa (MAL2019) asetettuja tavoitteita liikenteen
osalta. Ohjelma toimii kaupungin tyovéalineena ja
linjaa suunnittelua kohti sovittuja tavoitteita.

Vantaan ensimmainen liikkennepoliittinen ohjelma
valmistui vuonna 2016. Hiilineutraaliustavoitteen
asettaminen, uusi kaupunkistrategia, uusi
yleiskaava ja ratikkalinjauksen suunnittelu ovat
muuttaneet liikennesuunnittelun l&ahtékohtia ja
tavoitteita niin merkittavasti, etta liikennepoliitti -
sen ohjelman paivittdminen tuli ajankohtaiseksi.
VALON péivitysty6ta on tehty samanaikaisesti
Vantaan turvallisuussuunnitelman, Resurssivii-
sauden tiekartan, Vantaan palveluverkkosuun -
nitelman ja joukkoliikennekaupunkityon pai -
vityksien kanssa varmistaen néin ohjelmien
yhteensopivuuden.

Vantaan liikkennepoliittisen ohjelman tavoittee -
na on ohjata suunnittelua ja antaa lisatietoja
paattksenteon tueksi. Tavoitteita on tarkennettu
niitd konkretisoivien aluekohtaisten suunnitte -
luperiaatteiden avulla. Liséksi toimenpiteiksi on
nostettu aiheita, joissa tunnistettiin kehittdmis -
tarvetta lahitulevaisuudessa. Ohjelma koskee

paasaantoisesti likennesuunnittelua, mutta lii -
kenteen suunnittelu kytkeytyy tiiviisti kaupungin
maankayton ja palveluiden suunnitteluun, minka
takia osa tavoitteista ja toimenpiteista koskee
my06s naita aiheita.

Vantaan liikennepoliittinen ohjelma on laadittu
avoimena, lapinakyvana ja vuorovaikutteisena
prosessina. Tyohon on osallistunut asiantunti -
joita eri yksikoista tydpajojen, kommentoinnin
ja kokousten kautta. Lisaksi tydn aikana kuultiin
asukkaita, monia sidosryhmia ja paattajia.

Liikennepoliittisen ohjelman ihmislahtbéinen
lahestymistapa, tavoitteiden ja toimenpiteiden
muodostamisprosessi seka vuorovaikutuspro-
sessi noudattivat kestavien kaupunkiliikkumisen
ohjelmien (SUMP) lahestymistapaa. SUMPeissa
edellytettdvan toiminnallisen ty6ssakaynti -
alueen nakodkulman tyéhon tuo seudullinen
MAL-suunnitelma, joka on toiminut tAman tyon
lahtdkohtana. Vantaan liikennepoliittinen ohjel -
ma toimii myods Vantaan kestavan kaupunkiliikku -
misen suunnitelmana.
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1. JOHDANTO

LAHTOKOHDAT

Vantaan kaupunkistrategian 2022—-2025 vision
mukaan Vantaa on rohkea, rento ja viihtyisa
kestavyyden edellakav akaupunki. Kaupunki-
strategiassa kestavan liikkumisen edistaminen
on nostettu tarkedaan asemaan resurssiviisaus- ja
hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamisessa.

Hiilineutraaliustavoitteeseen paasemiseksi
Vantaa on Resurssiviisauden tiekartassa aset-
tanut tavoitteeksi vahentaa liikenteen paastoja
yli 80 prosenttia vuoden 1990 tasosta vuoteen
2030 mennessa. Vuonna 2020 liikenteen paas
tot olivat noin 40 prosenttia kaikista Vantaan
kasvihuonekaasupéaastoista. Tasta merkittava
osa on henkildautoliikenteen tuottamaa paastoa.
Liikenteen paastojen vahentaminen edellyttaa
muutoksia maankayton suunnitteluun, liikkumi -
sen tapoihin, likkumiseen kaytettaviin kayttévoi -
miin ja likkumisen edellyttaman infrastruktuurin
rakentamiseen. Kestéavien liikkumismuotojen
osuuden kasvattaminen on erittain tarkeassa
asemassa Vantaan hiilineutraaliustavoitteen
saavuttamisessa.

Helsingin seudun maankaytdn, asumisen ja
liikenteen suunnitelma MAL 2019 asettaa seudun
kaikille kunnille yhteiset tavoitteet ja linjaukset
kuntakohtaisten ohjelmien ja toimenpiteiden
laatimiseen. MAL 2019 -suunnitelman tavoitteena
on vahapaastdinen, houkutteleva, elinvoimainen
ja hyvinvoiva seutu. llmastonmuutoksen hillit -
seminen ja sen keskeisena keinona paastéjen

vahentadminen on nostettu suunnitelmaa ohjaa -
vaksi maaraavaksi tavoitteeksi. Suunnitelman
mukaan seudun kasvu ohjataan nykyiseen
rakenteeseen ja joukkoliikenteen kannalta
kilpailukyisille alueille, raideliikenteeseen ja
pyoréliikenteeseen osoitetaan vahvat panos -
tukset ja tieliikennetta kehitetaan tavara- ja
joukkoliikennelahtdisesti.

MAL-suunnittelua tehdaan neljan vuoden sykleis-
sa ja talla hetkella kdynnissa on MAL 2023
-suunnittelu. MAL 2023 tasmentaa ja tarkistaa
MAL 2019 -suunnitelmaa péivittyvien tavoitteiden
ja toimintaymparistdon muutosten perusteella.
MAL 2023 -suunnittelun ytimessa on kestava
kaupungistuminen. Sen liséksi suunnittelussa
paneudutaan kolmeen ajankohtaiseen kéar -
keen: yhteiskunnan murrokseen, sosiaaliseen

VALTAKUNNALLISET TAVOITTEET

oikeudenmukaisuuteen ja Helsingin seutuun

osana maailmaa.

Vantaalla on uusi yleiskaava 2020, joka antaa
suuntaviivat Vantaan maankayton kehittami -
selle. Yleiskaavan mukaisesti kasvu ohjataan
nykyiseen kaupunkirakenteeseen sita tiivistaen
ja uudistaen. Kaupunkirakenteen tiivistaminen
tarkoittaa my®os liikenteen lisaantymista kau -
punkimaisilla alueilla. Jotta lisdéntyva liikenne
saadaan mahtumaan rajalliseen katutilaan

ja kaupunkikeskuksista saadaan viihtyisia
paikkoja asua ja asioida, tulee liikenteen kas -
vu pystya ohjaamaan kestaviin likennemuo -
toihin. Samalla huolehditaan autoliikenteen
toimintaedellytyksista.

INNOVAATIOIDEN VANTAA, VANTAAN KAUPUNKISTRATEGIA
2022 2025

VANTAAN

VANTAAN
YLEISKAAVA 2020

RESURSSIVIISAUDEN
TIEKARTTA

VANTAAN KAUPUNGIN

TURVALLISUUSSUUNNITELM\

MAL 2019 HELSINGIN SEUDUN
MAANKAYTTO, ASUMINEN JA
LIIKENNE

VANTAAN KAUPUNKITASOINEN
PALVELUVERKKOSUUNNITELMA,
2022 2031



Yleiskaavan mukainen maankéaytdn kasvu pai -
nottuu erityisesti keskuksiin, joista paékeskukset
Tikkurila, Aviapolis ja Myyrmaki vahvistuvat

ja laajenevat merkittavasti. Keskusten lisaksi
vahva kasvukaytava on Vantaan ratikan varsi.
Joukkoliikennekaupunki taydentyy liséksi muil -
la yhteyksilla ja solmukohdilla. Merkittdva osa
kasvusta keskittyy nain joukkoliikennekaupungin
kestavan kasvun vydhykkeelle, mika tukee kes
tévien kulkumuotojen kaytt6a ja resurssiviisasta
tilan jakoa.

Vantaan liikennejarjestelméa nojaa vahvasti valta -
kunnallisiin paavayliin ja rataverkkoon. Toisaalta
ne mahdollistavat suuren kapasiteetin ja nopean
likkumisen, toisaalta aiheuttavat estevaikutuksia
kaupunkirakenteeseen, maankayton kehitta -
miseen ja paikalliseen liikkumiseen. Kaupungin
kehittyessa yhteistyd valtion toim oiden kanssa
vaylien ja asemien kehittamisessa on keskeista.

Liikenteen tuottamasta melusta ja ulkoilman
epépuhtauksista aiheutuu terveys- ja viihtyi -
syyshaittoja. Liikenteen melu ja ilman epé&puh -
tauspitoisuudet ovat korkeimmillaan katu- ja
tiealueilla ja ne laskevat etaisyyden kasvaessa.
Kaupunkirakenteen tiivistyminen synnyttaa
suunnittelussa huomioitavia haasteita melun ja
ilmanlaadun suhteen. Haittoja vAhennetaan ja
ehkaistddn maankayton- ja liikenteen suunnitte -
lulla, meluestein ja pdlyntorjunnalla.

Liikennepoliittisen ohjelman toteuttami -
sen rinnalla kulkee Vantaan kaupungin

turvallisuussuunnitelman 2022—2025 toimenpitei -
den jalkauttaminen. Turvallisuussuunnitelma péi -
vitetddn uuden valtuustokauden alussa, jotta se
vastaa valtuustokauden strategisiin tavoitteisiin.
Turvallisuussuunnittelun tavoitteena on ennalta
ehkaista ja torjua onnettomuuksia, tapaturmia,
rikoksia sek& hairi6ité ja parantaa ihmisten
turvallisuuden tunnetta. Turvallisuussuunnitel-
massa on oma kokonaisuutensa liikkumisen tur-
vallisuudesta. Kokonaisuudessa painotetaan lii -
kenneympariston turvallisuutta, joukkoliikenteen
koko matkaketjun turvallisuutta seka asenteisiin
vaikuttamista ja kaupunkilaisten vahvempaa
osallistamista turvallisuuden edistamiseen.

Vantaan kaupunkitasoinen palveluverkkosuun -
nitelma vuosille 2022—2031 on laadittu saman
aikaisesti Liikennepoliittisen ohjelman kanssa.
Ohjelmien tavoitteita ja sisélt6ja on yhteenso -
vitettu huomioiden erityisesti palvelujen s oit -
tuminen ja kestavan liikkumisen edellytykset.
Palvelujen s oittumisella on merkittava vaikutus
kulkutavan valinnan mahdollisuuksiin.

VUOROVAIKUTUS JA TYON OHJAUS

Ty0 tehtiin laajassa vuorovaikutuksessa kau-
pungin eri yksikdiden kanssa. Vuorovaikutteisen
prosessin tavoitteena oli muodostaa yhteinen
nakemys ohjelman tavoitteista ja toimenpiteista
seka sitouttaa kaupungin yksikét toimenpiteiden
toteuttamiseen. Tydn aikana jarjestetyissa vuo -

rovaikutteisissa ty6pajoissa osallistettiin kaupun -

gin liikennejarjestelmasuunnittelun ja liikenteen

aluesuunnittelun vastuualueita sek& kaupungin
yleis- ja asemakaavoituksen yksikoita. Tyosta
pyydettiin laajasti kommentteja kaupungin eri
palvelualueilta sekd muun muassa vanhusneu-
vostolta, nuorisovaltuustolta, Helsingin seudun
pyorail Gilté ja Helsingin seudun kauppakama -
rilta. Asukkaiden liikkkumistottumuksia ja nake -
myksia liikkumiseen liittyvista kehittdmistarpeista
selvitettiin asukaskyselyn avulla vuoden 2021
lopussa.

Vantaan liikkennepoliittisen ohjelman paivitys -
tyo aloitettiin syykuussa 2021 ja se valmistui
joulukuussa 2022. Ty6n toteutuksesta vastasi
Riikka Kallio ja Laura Poskiparta WSP Finland
Oy:sta. Liséksi tyéhon ovat osallistuneet Leena
Gruzdaitis, Timo Karkinen, Juhani Backstrom,
Aleksi Ojanpera ja Aaro Sariola. Ty6n tekemises
sa oli tiiviisti mukana tydryhma, johon kuuluivat
Emmi Pasanen ja Joonas Stenroth Vantaan
kaupungilta. Ty6ta ohjasi ohjausryhma, johon
kuuluivat Markus Holm, Emmi Pasanen, Mari
Siivola, llkka Laine, Joonas Stenroth ja Susanna
Koponen.



2. LIIKENTEEN KEHITYSNAKYMAT VANTAALLA

MUUTOSTRENDIT JA ASUKASLUVUN KEHITYS

Vantaa on muiden Suomen kaupunkien kanssa
globaalien muutoshaasteiden edessa. limaston-
muutos, resurssiniukkuus, kansainvalistyminen,
vaeston ikdantyminen ja digitalisaatio vaativat
kaupunkia tehostamaan ja muuttamaan toimin -
taansa. Edelliseen liikkennepoliittiseen ohjelmaan
verrattuna erityisesti ilmastonmuutoksen hillinta
ja siihen liittyvat kiristyneet paastévahennysta -
voitteet ovat vahva liikennesuunnittelua ohjaava
kansainvalinen ja kansallinen ajuri. Tama edellyt -
taa sopeutumista ja ilmastoriskien tarkastelua.
lImastonmuutoksen myota myods aarimmaiset
saailmiot yleistyvat, mika pitda huomioida niin
liikennesuunnittelussa kuin turvallisen infrastruk -
tuurin yllapidossa. Tulevaisuuden kaupungin pi -
taa olla kestava ja tehokas, palveluiltaan alykas
seka kayttajille viihtyisa ja monimuotoinen.

Vantaalla oli vuoden 2021 lopussa 239 200
asukasta. Vantaan vaesto on kasvanut vuodesta
2012 noin 33 900 asukkaalla. Vuoden 2020 jal-
keen kiivain kasvu on hieman loiventunut, mutta
edelleen kasvua oli 0,8 prosenttia vuonna 2021.
Eniten lahitulevaisuudessa kasvavat Kiviston,
Myyrmaen, Aviapoliksen ja Tikkurilan suuralueet.
Yleiskaava 2020 vaestdoskenaarion mukaan kasvu
jatkuu edelleen ja vuonna 2030 Vantaalla on ske -
naariosta riippuen yhteensa 250 000-280 000
asukasta. Kestavan kasvun kannalta olennaista
on, minkélaiseksi uusien asukkaiden ja tyénteki-
joiden liikkumiskayttaytyminen muodostuu.

LIIKENNEMAARIEN VIIMEAIKAINEN KEHITYS

Vantaalla kestavien kulkutapojen osuus matkois -
ta vuonna 2018 oli HSL:n liikkumistutkimuksen
mukaan 54 prosenttia (joukkoliikenne 20 pro -
senttia, pyoraliikenne 7 prosenttia, jalankulku 27
prosenttia), kun vuonna 2012 vastaava osuus ol
52 prosenttia. Kestavien kulkumuotojen kayttd on
siis ollut hienoisessa kasvussa. Pyoréliikenteen
kulkutapaosuus ei kuitenkaan ole vuodesta 2012
vuoteen 2018 kasvanut.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat olivat
lievasséa kasvussa aina vuoteen 2020 saakka,
jolloin koronapandemian myo6ta joukkoliikenteen
matkustajamaarat romahtivat. Lahiliikenteen
junissa matkustajamaarat laskivat 40 prosent -
tia ja busseissa 33 prosenttia. Joukkoliikenteen
haasteena lahitulevaisuudessa onkin palauttaa
matkustajien luottamus joukkoliikenteen kayton
turvallisuuteen ja saada muun muassa lisaanty -
neesta etatydsta ja muuttuneesta liikkumiskayt -
taytymisesta johtuva joukkoliikenteen matkusta -
jamaaran lasku uudelleen nousuun.

Autoliikenteen maarat valtion tieverkolla ovat
nousseet vuodesta 2017 lahtien 2—6 prosenttia
vuodessa. Koronapandemian vaikutukses-

ta nousu taittui 9 prosentin laskuun vuonna
2020. Vuonna 2021 liikennemaarat ovat jalleen
kasvaneet, mutta eivat ole viela palautuneet
koronapandemiaa edeltavalle tasolle. Vaikka
likennemaarat ovat kasvaneet, positiivisena ke -
hityksena voidaan pitaa asukasta kohti lasketun

likenteessa olevien henkildautojen maaran pysy -
mista samalla tasolla jo lahes kymmenen vuotta.
Autoliikennemaarien kehitys ei kuitenkaan ole ta -
han mennessa tehtyjen toimenpiteiden ansiosta
pysahtynyt tai kaantynyt laskuun, vaan jatkossa
likennemaarien ja paastojen vahentamiseksi on
tehtava vaikuttavampia toimenpiteita.

TULEVIA MUUTOKSIA
LIIKENNEYMPARISTOSSA

Uusi yleiskaava ohjaa kasvavan vaestomaaran
tiiviimmin keskustoihin ja ratikan varrelle, mika
antaa hyvéat mahdollisuudet kestavien liiken -
nemuotojen palveluntarjonnan parantumiselle.
Helsingin Mellunméesta Hakunilan, Tikkurilan ja
Aviapoliksen kautta Lentoasemalle suunnitteilla
olevan raitiotien rakentaminen yhdessa bussilin -
jojen runkolinjauudistuksen kanssa parantaisivat
joukkoliikenteen palveluntarjontaa merkittavasti.
Pyoréliikenteen tavoitteellinen baanaverkko ja
paaverkko on maaritelty ja se yhdistaa keskustat
ja suurimmat asuin- ja tyopaikka-alueet toisiinsa.
Pydoraliikenteen kehittdmisohjelmassa on liséksi
tunnistettu muita merkittavia kehittdmiskoh -
teita pyoraliikenteen méaaran kasvattamiseksi.
Vantaan kavelyn edistamisohjelmassa tunniste -
taan kaupungin erityyppiset kavely-ymparistot

ja maaritetaan niiden kehittdmisen tavoitteet
seké laatutasokriteerit. Vantaan pysakéinnin
kehittdmisohjelmassa on maaritelty Vantaan
pysakointilinjaukset.



LIIKENTEEN ENNUSTETTU KEHITYS

Vantaan asukas- ja ty6paikkamaarien on en -
nustettu kasvavan huomattavasti seuraavien
vuosikymmenten aikana, mik& kasvattaa luon -
nollisesti my6s Vantaalla tehtéavien matkojen
maaria. Uuden maankayton s oittuminen kau -
punkirakenteessa maarittaa vahvasti, mihin
kulkutapoihin matkamd&arien kasvu erityisesti
kohdistuu. Vantaan yleiskaava 2020:n lahtékoh -
tana on kasvun ohjaaminen olemassa olevaan
rakenteeseen ja vahvojen joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen, mika luo edellytyksid autottomaan
likkumiseen. Vantaalle vuonna 2019 laadittujen
liikenne-ennusteiden mukaan tdmé ohjaa matka -
maarien kasvua kestaviin kulkutapoihin, mutta
my0s henkildautolla tehtyjen matkojen mé&ara
kasvaa.

Vantaan matkustajamé&araennusteet laaditaan
HSL:n yllapitaméan Helsingin tytssakayntialueen

henkildliikenteen ennustemallin (HELMET) avulla.

Ennustemalli perustuu Helsingin seudulla tehty -
jen liikkumistutkimuksien tuloksiin ja siind mallin -
netaan matkojen maara, ajankohta, kulkutavan
valinta sek& matkojen suuntautuminen. Mallin
laht6tietona toimivat ennustevuosien liikkennever -
kon ja maankayton kuvaus. Yleiskaavaa varten
laadittujen liikkenne-ennusteiden jalkeen ennus -
temalli on paivittynyt ja mallin [&htdtiedot ovat
paivittyneet mm. tekeill& olevan MAL 2023 -suun-
nitelman my6td. Taman takia Vantaan matkus -
tajaméaéardennusteet on paivitettdva. Ennusteita
kaytetddn mm. liikenteen toimivuustarkasteluissa
sek& meluennusteiden lahtttietona.

TULEVAISUUDEN HAASTEITA

Selkeéksi kehittamiskohteeksi Vantaan liikken-
nejarjestelmassa on tunnistettu asuinalueiden

ja kaupunkikeskusten liikkenneverkkojen kehit
taminen kestévaa likkumista suosivaksi sekéa
kaupunkikeskusten kaveltavyyden kehittaminen.
Lilkkennesuunnittelun haasteena on vastata
tulevaisuuden kehitykseen, jossa tehokas maan-
kaytto edellyttaa tilatehokkaita liikenneratkai -
Suja ja samaan aikaan viihtyisaa kaupunkitilaa.
Liikenteen palveluistuminen ja uudet liikenneva-
lineet muuttavat toimintakenttaa valilla hyvin
nopeastikin, mikéa aiheuttaa muutospaineita
myds tilanjaon vaatimuksiin. Menestyneissa kau -
pungeissa autoliikenne on sujuvaa paavaylilla,
kun taas kaupunkikeskuksissa tilaa on annettu
enemman ihmisille. Kansallisten ja seudullisten
tavoitteiden mukaan Vantaallakin halutaan var -
mistaa tiivis ja tehokas maankaytto sielld, missa
sille on parhaat olosuhteet.

8 Kuva: Arya
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3. OHJELMAN RAKENNE

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman yhtena
merkittdvimpéana lahtdkohtana on Vantaan
tavoite olla hiilineutraali vuoteen 2030 mennes -
sa. Toisena tarkeana lahtokohtana on tiivistyvéan
maankayton myota kaupunkimaisilla alueilla
syntyva tarve liikenteen tilanjaon uudistamiselle.
Lisaksi liikennepoliittisella ohjelmalla halutaan
vaikuttaa kaupunkilaisten terveyden seka liikkku -
misen yhdenvertaisuuden ja tasa-arvoisuuden
edistamiseen.

Ohjelman tarkoituksena on luoda Vantaalle
yhteinen liikkennepoliittinen suunta ja tytkalu
kaupungin maankayton, palveluiden ja liikenteen
suunnitteluun kokoamalla yhteen liikkumisen eri
osa-alueiden tavoitteet ja suunnitteluperiaatteet.
Liikennepoliittinen ohjelma linjaa, minkalaista
liikenneymparistoa ja likkumismahdollisuuksia
kaupunkilaisille tarjotaan, seka tunnistaa merkit -
tavimmat [&hitulevaisuuden kehittamiskohteet.

Vantaan liikkennepoliittisen ohjelman visio kuvas -
taa lilkenteen ja liikkumisen suunnittelun tulevai -
suuden tavoitetilaa. Tavoitteet on jaettu neljaan
tavoitealueeseen ja ne tarkentavat visiota ja
ohjaavat liikenteen ja likkumisen pitkdjanteis -
ta suunnittelua. Visiota ja yleisia tavoitteita on
ohjelmassa konkretisoitu aluekohtaisilla suun -
nitteluperiaatteilla ja toimenpiteilld, jotka ovat
kaksi taman ohjelman tavoitteita toteuttavaa
kokonaisuutta.

Liikkumisalueiden suunnitteluperiaatteet
ohjaavat kaikkea tulevaa suunnittelua.
Toimenpiteisiin sen s aan on tunnistettu

yksittaisia lahitulevaisuuden kehittdmistarpeita.
Toimenpiteet on jaettu kahdeksaan toimenpi -
dekokonaisuuteen, joista jokainen sisaltaa 3—7
tarkempaa toimenpidetta.

Tassa tydssa maariteltyjen toimenpiteiden liséksi
likenteen kehittdmista koskevia toimenpiteitd on
maaritelty kulkumuotokohtaisissa ohjelmissa.
Nama maarittelevat tarkempaa suunnittelua ja
toimenpidetarpeita kulkumuotojen erityispiirteis -
ta lahtien. Kulkumuotokohtaisia ohjelmia ovat:

« Vantaan kavelyn edistamisohjelma

« Vantaan kaupungin pyoréliikenteen
kehittdmisohjelma

« Vantaan pyoéréaliikenteen tavoiteverkko
e Pyo6rapyséakoinnin yleissuunnitelma
e Pysakéinnin kehittaminen Vantaalla
e Liikenteen rauhoittamisen periaatteet

ja liikenneymparistdén parantamisen
toimenpideohjelma

9 Kuva: llari
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LIIKKUMISALUEET JA TOIMENPITEET
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kaupunkikeskukset . Saavutettavuuden parantaminen

Kaupunkikeskusten kehittaminen

Kestavan liikkumisen alueet . Kestavan liikkumisen verkostojen kehittaminen
Liikkkumispalveluiden kehittdminen

. Vaylien kaytettavyyden seka liikkumisen
turvallisuuden ja terveellisyyden parantaminen

. Pyséakoinnin kehittdminen

Tiiviin yhdyskuntarakenteen . Liikenteen hallinta ja ohjaus

ulkopuoliset alueet . Viestint4 ja osallistaminen

Muut asuinalueet

Yritysalueet




4. VISIO JA
TAVOITTEET

Liikkuminen Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille. Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimivan ja
ehean yhdyskuntarakenteen toteutumista ja vahvistetaan
kaupungin elinvoimaista ja kestavaa kasvua.

LIIKKUMISEN SUJUVUUS ELINVOIMAISUUS

e Liikkuminen kestavilla kulkumuodoilla on »  Kaupunkikeskukset ovat helposti saavutettavia
helppoa ja sujuvaa. ja kestavat liikennemuodot ovat kilpailukykyisia
autoon nahden.

Vantaan liikennepoliittisen ohjelman visio kuvas -
taa liikenteen ja liikkumisen suunnittelun tulevai -
suuden tavoitetilaa. Vision mukaan liikkuminen
Vantaalla on turvallista, toimivaa ja sujuvaa
kaikille. Liikenteen suunnittelulla tuetaan toimivan
ja ehean yhdyskuntarakenteen toteutumista ja
vahvistetaan kaupungin elinvoimaista ja kesta -
vaa kasvua. Visiota on konkretisoitu maarittamal -
1a liikennepoliittiset tavoitteet, jotka on jaoteltu
neljaan tavoitealueeseen:

*  Arjen peruspalvelut ovat saavutettavissa
kavellen tai pyoraillen 15 minuutissa. »  Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat
kavelypainotteisia. Viihtyisat katutilat

* Matka-ajat ovat luotettavasti houkuttelevat viipyméaén ja kohtaamaan.

ennakoitavissa ja matkaketjut sujuvia.

*  Tavaraliikenteen toimivuus on varmistettu
paavaylilla ja jakeluliikenteen edellytykset
keskustoissa.

»  FErilaiset liikkumisen palvelut lisdavat

" . . likkumisen vaihtoehtoja.
e Liikkumisen sujuvuus

»  Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja
runkoyhteydet seudun solmu kohtien
vélilla ovat houkuttelevia.

¢ Resurssi- ja ymparistoviisaus
o ) ) RESURSSI JA YMPARISTOVIISAUS KAUPUNKILAISTEN TERVEYS JA YHDENVERTAI
« Kaupunkilaisten terveys ja yhdenvertaisuus

TAVOITTEET VISIO

» Lentoaseman hyva saavutettavuus on varmistettu

e Elinvoimaisuus sujuvilla liikenneyhteyksilla.

Tavoitteet ohjaavat liikenteen ja liikkumisen *  Resurssiviisauden tiequ.t.an"mukaisesti . I__ii!fkuminen omi“n lihasvoimin on lisdéntynyt ja
pitkdjanteista suunnittelua. Vantaan tavoitteena '“_kﬁ”tee“ kas‘lf_'huopepaagtm ovat lisannyt terveytta.

on tiivistaa ja tehostaa maankayttda ohjaa - \\:ﬁoteengnzeg;g rInSeOnrf()a:gg esta 1990 « Liikenteen aiheuttamat terveys- ja ymparistohaitat
malla kasvua olemassa olevaan kaupunkira - ovat vahentyneet.

kenteeseen. Liikennesuunnittelun nakékulmasta * :ZL";f:n“nelﬁ;fﬁgi'gzzt!‘gﬂggitgg” «  Liikkuminen on turvallista ja likkumisymparistot

tii\_/iy§ jg teho_kkuus (.ad_ellytti’:ivi’:it. kulkumuotojen tilatehokkaita kulkumuotoja ja koetaan turvallisiksi ja miellyttaviksi.
priorisointia, jotta rajoitetussa tilassa saadaan likenneratkaisuja. «  Liikennejarjestelma edistaa likkumisen tasa-
qutue} to.lmlvat Iukenne.JarJes.t elyt kal!q"e' Ta- »  Pysékdintiratkaisut ovat tehokkaita, arvoisuutta ja yhdenvertaisuutta.

y0|tte_|ta ja kglkumL_JotOJen prlorlso!ntla tukeyat toimivia ja kokonaisvaltaisesti

ja ohjaavat liikkumisalueet seka niille maaritetyt toteutettuja.

suunnitteluperiaatteet.



5. LIKKUMISALUEET JA SUUNNITTELUPERIAATTEET

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa Vantaa
on jaettu viiteen erilaisia liikkumisolosuhteita
kuvaavaan liikkumisalueeseen. Jokaiselle liikku-
misalueelle on maaritelty aluekohtaiset suunnit -
teluperiaatteet, jotka ohjaavat kulkumuotojen
priorisointia ja suunnittelua kullakin alueella.
Suunnitteluperiaatteet toimivat tyokaluna liikken -
nesuunnittelun ja asemakaavoituksen ratkaisujen
maarittamisessa.

Liikkumisalueiden rajat on maaritetty nykytilan -
teen maankayton, liikenneverkon ja palveluiden
mukaan, mutta tulevaisuuden tilanne tulee
suunnittelussa aina ottaa huomioon. Jokaisen
suunnittelukohteen osalta tuleekin kayttaa ta -
pauskohtaista harkintaa, tarkistaa alueen luon-
ne tulevaisuudessa ja tulkita likkumisalueiden
rajauksia tulevan tilanteen mukaisesti.

Alueiden rajaaminen perustui joukkoliikennekau -
punkitydn mukaisiin maarittelyihin: kestavien
liikkumismuotojen kilpailukykyyn, asemakaavoi -
tukseen, alueiden rakennustehokkuuteen seka
keskeisten tyopaikka-alueiden ja toimintojen

s oittumiseen. Liikkumisalueet on esitetty seuraa -
van sivun kartalla. Liikkumisalueita ovat:

¢ kaupunkikeskukset
¢ kestavan liikkumisen alueet,
* muut asuinalueet,

e yritysalueet sekd

e tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuoliset
alueet.

Kaupunkikeskuksiksi on maaritetty kaikki Van-
taan aluekeskukset Tikkurila, Myyrméaki, Aviapo-
lis, Hakunila, Koivukyld, Korso ja Kivistd seka
naiden lisdksi Martinlaakso. Kaupunkikeskuksista
kuusi s aitsee juna-aseman yhteydessa. Naissa
kaupunkikeskuksissa alue on mééritetty noin 500
metrin sateelle asemasta. Aviapolis ja Hakunila
on puolestaan maaritetty noin 500 metrin sa -
teella keskusten keskeisista pysékeista. Lisaksi
500 m séteen avulla muodostettua aluetta on
laajennettu, jos alueen laheisen tilastoruudun ja
sitd ymparoivien ruutujen vaeston, tydpaikkojen,
vahittaiskaupan tydpaikkojen ja joukkoliikenteen
vuorojen yhteenlaskettu maara on merkittava.

Kestavan liikkumisen alueiden maarittelyn
lahtdkohtana on, etta kavely seké pyora- ja
joukkoliikenne ovat todellinen vaihtoehto hen -
kilbauton kaytolle. Alueen maarittely perustuu
Joukkoliikennekaupunki Vantaa -tyén mukai -
seen, paivitettyyn analyysiin hyvin vahvois -

ta ja vahvoista joukkoliikennevydhykkeista.
Molemmilla vydhykkeilla on vahintaan hyva
joukkoliikenteen palvelutaso runsaan tarjonnan,
tihedn vuorovdlin ja pysékkien laheisyyden takia.
Joukkoliikennevydhykkeiden perusteella maari -
teltya aluetta rajattiin noin 3 km séateella ase -
masta tai keskeisesta pysékista, jossa on huomi-
oitu myos liityntapyoraily asemalle tai pyséakille.

Muut asuinalueet ovat kestéavan liikkkumisen
alueiden ulkopuolelle jaavia, luonteeltaan
paaosin pientalovaltaisia alueita. Alueiden
rajaukset perustuvat olemassa olevaan
kaupunkirakenteeseen.

Yritysalueiksi on maaritetty alueet, joiden paa -
kayttotarkoitus on yritys- ja kuljetusalalla. Myds
tilaa vievan kaupan alueet ja osa kaupan suu -
ryksikoéista s oittuu yritysalueille. Tiiviin yhdys -
kuntarakenteen ulkopuoliset alueet ovat harvaan
asuttuja alueita, virkistysalueita seka maa- ja
metsatalousalueita.

Liikkumisalueiden liséksi maarittelyihin on nostet -
tu muutamia erityiskohteita, jotka jaavat kesta -
van liikkumisalueen ulkopuolelle, mutta joiden

on tarkea olla saavutettavissa myds kestavilla
kulkumuodoilla. Nama kohteet ovat Kuus &rven
ulkoilualue, Hakansbdlen kartano, Helsingin
pitdjan kirkonkyld, Petikon luontovirkistysalue ja
Katriinan sairaala.

Tulevaisuuden merkittavimpind maankayton
muutoksina on Aviapoliksen alueen kehittaminen
seké yleiskaavan mukainen ratikkalinjaus ja sen
my6ta Lansimaen aluekeskuksen kehittdminen.
Lisaksi yritysalueet laajenevat Lansi-Vantaalla
Petikon ja Vehkalan seka Petaksen alueille. Liikku-
misalueiden karttaa paivitetaan aina sellaisten
merkittavien hankepaatosten jélkeen, joilla on
vaikutusta likkumisalueiden rajauksiin.
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VIERUMAKI

SEUTULA

Hameenlinnanvayla

Katriinan sairaala

Tuusulanvayla

LAPINKYLA ILOLA

KEIMOLA
"‘--...-----.
KIVISTO SIMONKYLA
PETIKKO
Vihdintie
Petikon (y AVIAPOLIS
luontovirkistyfalue p— A
ASKISTO Helsingin pitajan
Keha Il TAMMISTO kirkonkyla
HAMEENKYLA

MARTINLAAKSO

MYYRMAKI

Liikkumisalueiden karttaa paivitetdan aina sellaisten merkittavien hankepaéatdsten
jalkeen, joilla on vaikutusta liikkumisalueiden rajauksiin.
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KAUPUNKIKESKUKSET

Tikkurila, Myyrmaki, Pakkala, Hakunila,
Koivukyla, Korso, Kivisto ja Martinlaakso
(500 m keskustan asemasta ja
joukkoliikennekaupungin maarittamat

Q alueet).

KESTAVAN LIIKKUMISEN ALUEET

Alueet, joissa kestava liikkkuminen (kavely,

. pyoraily, joukkoliikenne) on todellinen vaihto-
NIKINMAKI

ehto henkildautolle (joukkoliikennekaupungin
maarittamat alueet 3 km sateelld keskustan
asemasta/ keskeisimmasta pysakista).

Lahdenvayla
MUUT ASUINALUEET

O e . Kestavan lilkkkumisen alueiden
Kuusijarvi ja Sipoonkorpi e
ulkopuolelle jaavat padosin

KUNINKAANMAKI pientalovaltaiset asuinalueet.

YRITYSALUEET
SOTUNKI

TTAHAKKILA Alueet, joiden paakayttotarkoitus on

HAKUNILA yritys- ja kuljetusalalla (yleiskaavan

mukaiset isot alueet).

Hakansbélen kartano
THVIIN YHDYSKUNTARAKENTEEN

ULKOPUOLISET ALUEET

O @ O @ O

- Harvaan asutut alueet, virkistysalueet seka
Porvoonvayla

maa- ja metsatalousalueet.

RAJAKYLA

ERITYISKOHTEET

O

Kestavan liikkkumisen alueen
ulkopuolelle jaavat kohteet, jotka on
tarkea olla hyvin saavutettavissa
kestavilla kulkumuodoilla.
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KOKO KAUPUNKIA KOSKEVAT
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Jokaisella liikkumisalueella on omat erityispiir -
teensa ja tavoiteltavat liikkumisratkaisut ja niita
tukevat suunnitteluperiaatteet. Kuitenkin on joi -
takin periaatteita, jotka koskevat koko kaupunkia
alueesta riippumatta. Lapileikkaavana tavoit -
teena Vantaalla on kestavien kulkumuotojen
osuuden kasvattaminen ja autoliikenteen toimin -
taedellytysten varmistaminen. Téah&n p&astéén
maankayton suunnittelun, palvelujen s oittumi -
sen ja liikennesuunnittelun yhteisty6ll& luomalla
ymparistda, jossa arjen palvelut ovat lahella ja
turvallisesti saavutettavissa kestavilla kulkumuo -
doilla. Liséaksi taytyy huolehtia, etté vaylat ovat
kaytettavissd ympari vuoden varaamalla kaa -
voituksessa ja suunnittelussa riittéavat tilat lumen
sailytykselle ja varmistamalla kunnossapidolle
riittdvat resurssit ja toimivat menetelmat.

Kéavelyn ja pyoraliikenteen turvallisuuteen ja
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen ja sujuvuu-
teen on kiinnitettava huomiota kaikkialla kau -
pungissa. Joukkoliikenteen hyvan palvelutason
tehokkaaksi jarjestdmiseksi on varmistettava,
ettd maankayttd antaa siihen edellytykset.
Joukkoliikenteen parasta palvelutasoa tarjotaan
tiiviilla alueilla, joilla on paljon kayttajia, mutta
joka paikassa halutaan tarjota vahintaan kou -
lu- ja asiointimatkat mahdollistava peruspalve -
lutaso. Palvelutasot on suunniteltava niin, etta
joukkoliikenne tarjoaa todellisen vaihtoehdon
myds tydmatkaliikenteelle. Liityntapysakointia
tarjotaan keskeisilla joukkoliikenteen asemilla ja
taman lisdksi mahdollistetaan pyoraliikenteen
lityntd& myds olennaisilla bussipysakeilla.

Autoliikenteen verkkoa jasennetaan siten, etta
paakaduilla ja l&piajoon tarkoitetuilla kaduilla
varmistetaan hyvat yhteydet ja sujuva liikenne.
Yleiskaavassa on merkitty tarkeét likenneyhtey -
det, joille likenne ohjataan. Ennustettavat mat -
ka-ajat ovat tarkeita erityisesti elinkeinoelamén
kannalta. Asuinalueilla ja kaupunkikeskuksissa
autolilkennettd rauhoitetaan. Nopeusrajoitusten
tarkoituksenmukainen asettaminen ja nopeus -
rajoitusta tukeva liikenneympéristd ovat mer -
kittévéssa roolissa liilkenteen turvallisuuden
parantamisessa.

Kaiken julkisen tilan suunnittelun lahtékohtana

on esteettémyys. Erityisen hyvaa esteetonta
ymparistoa eli esteettdmyyden erikoistason
ratkaisuja toteutetaan joukkoliikenteen solmukoh -
dissa, kaupunkikeskusten ydinalueilla ja julkisten
palvelujen yhteydessa seka vanhus-, vammais- ja
sosiaali- ja terveyspalveluita tarjoavien toimi -
paikkojen ymparistoissa.

Koko kaupunkia koskevissa suunnitteluperiaat-
teissa seka liikkkumisaluekohtaisissa periaatteissa
on annettu yleispiirteisia kaikki likennemuodot
kattavia linjauksia suunnitteluun. Tarkempia
kulkumuotokohtaisia suunnitteluperiaatteita on
esitetty Joukkoliikenteen suunnitteluohje HSL-
likenteessa -ohjeessa ja Vantaan omissa tarkem-
missa ohjeissa. Naissa ohjeissa olevat linjaukset
tulee ottaa huomioon suunnittelussa tasséa
ohjelmassa esitettyjen periaatteiden rinnalla.
Alueiden suunnittelun ja kehittdmisen yhteydessa
arvioidaan liikenteen melu- ja ilmanlaatuvaiku -
tukset ja vdhennetaan niista aiheutuvia haittoja.

Kuva: Sakari
Manninen



KOKO KAUPUNKIA KOSKEVAT SUUNNITTELUPERIAATTEET

Suunnitteluperiaatteet

* Maankayton ja liikenteen suunnittelulla tuetaan kestavien kulkumuotojen kilpailukykya. Liikkumisymparistd suunnitellaan jalankulkuun ja pyorailyyn
kannustavaksi.

« Autoliikenteelle varmistetaan hyvat yhteydet paakaduilla ja muilla lapiajoon tarkoitetuilla kaduilla. Muulla likenneverkolla autoliikennetta rauhoitetaan ja
asuinalueiden ja keskustojen lapiajoa pyritaéan valttamaan.

« Kaikkien liikkenneratkaisujen yhtena tavoitteena on liikkenneturvallisuuden parantuminen. Erityistd huomiota kiinnitetdén suojattomimpien osapuolten
turvallisuuteen.

e Turvalliset reitit kouluun mahdollistavat lasten itsenéisen liikkumisen.
¢ Huolehditaan, ettéd nopeusrajoitukset ovat tarkoituksenmukaiset ja tukevat turvallista liikkumista. Liikkumisympariston tulee tukea nopeusrajoituksia.

e Julkisen tilan suunnittelun lahtékohtana on esteettomyys. Joukkoliikenteen solmukohdat, kaupunkikeskusten ydinalueet ja vanhus-, vammais- seké sosiaali-
ja terveyspalveluja tarjoavien toimipaikkojen ymparistét toteutetaan esteettémyyden erikoistason mukaisina.

« Kaavoituksessa ja vaylien suunnittelussa varmistetaan tehokkaan kunnossapidon edellytykset ja riittdvat lumitilat.
« Kaavoituksessa ja vaylien suunnittelussa otetaan huomioon liikenteen melu- ja ilimanlaatuvaikutukset seka niille altistuvat asukkaat.

« Autojen ja pyorien lityntédpysakaintia tarjotaan keskeisilla joukkoliikenteen asemilla. Mahdollistetaan pyoraliikenteen liityntéd&d myoés olennaisilla
bussipysékeilla toteuttamalla runkolukituksen mahdollistavat telineet.

e Kadunvarsipysakaointi ei ole tarkoitettu pitkdaikaiseen pysékaintiin, vaan sité tarjotaan ainoastaan soveltuvissa katuymparistoissa lyhytaikaiseen
pyséakointitarpeeseen.

« Jos alueen kadunvarsipysakginti on aikarajoitettua ja/tai maksullista, samaa periaatetta noudatetaan myos alueella s aitsevaan kaupungin kiinteistén
pyséakaintiin.

¢ Raskaan liikenteen edellytyksia tuetaan tarjoamalla pyséakointipaikkoja soveltuvissa kohteissa asuinalueiden laheisyydessa ja edistamalla
valtakunnallisesti tarkeiksi maariteltyjen raskaan liikenteen pysakointialueiden toteutumista paatieverkon yhteyteen.



KAUPUNKIKESKUSTEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kaupunkikeskukset ovat intensiivisen ja moni-
puolisen maankayton alueita, joissa kestavien
liikkumismuotojen palvelutaso ja kilpailukyky
henkil6autoon verrattuna ovat hyvia. Vyohyk-
keelld on selkeésti Vantaan keskiarvoa enem-
man asukkaita, tyopaikkoja seka kaupallisia
palveluita. Kaupunkikeskuksissa palvelut ovat
lahella ja etaisyydet lyhyita, mika suosii kavely -
matkoja. Kaupunkikeskuksia ovat kaikki Vantaan
aluekeskukset Tikkurila, Myyrmaki, Aviapolis,
Hakunila, Koivukyla, Korso ja Kivistd seka naiden
lisdksi Martinlaakso.

Tavoitteena on, etta kaupunkikeskuksissa kavely
on houkuttelevaa, ymparisto viihtyisa ja palve -
lutarjonta kattava. Keskuksiin luodaan viihtyisat
puitteet oleskelulle ja ajanvietolle. Ne eroavat
ymparistostaan myos likkumiskayttaytymisen
osalta: kavely, pyoraily ja joukkoliikenteen kaytto
on kaupunkikeskuksissa merkittavasti muita
alueita tyypillisempaa.

Joukkoliikenteen palvelutarjonta on erinomai -
nen. Joukkoliikenteen osalta keskeisinté ovat
esteettomat, laadukkaat ja hyvin opastetut
pyséakit ja asemat seka yhteydet niille. Kaupun-
kikeskuksissa on huolehdittu laadukkaasta pyo -
rapysakoinnista ja sen hyvasta s oittumisesta
eri toimintoihin ndhden. Pydréliikenne on ohjattu
sille méaaritetyille paareiteille ja kavelyalueet on
rauhoitettu nopealta pyorailylta. Yhteydet pyo -
raliikenteen baanoille ja muille paareiteille ovat
sujuvia ja ne on opastettu laadukkaasti.

Kaupunkikeskusten ydinalueet ovat viihtyisia ja
toimivat jalankulk oiden ehdoilla, mutta samal -
la varmistetaan myos valttdméattoman huolto-,
jakelu- ja ajoneuvoliikenteen toimivuus. Lisaksi
varataan riittavat tilat likkumisen palveluille
kuten kaupunkipydrille, séhkopotkulaudoille ja
yhteiskayttéautoille.

Kaupunkikeskuksen tulee olla hyvin saavutet-
tavissa kaikilla kulkumuodoilla. Henkildauto ei

ole ensis ainen vaihtoehto liikkumiselle, mik&
perustuu niukkaan katutilaan ja viihtyisien kau -
punkikeskusten luomiseen. Kaupunkikeskusten
alueilla henkildautoliikennetta tulee rauhoittaa

ja sen nopeutta laskea liikenneverkon jasentelyn,
likenteen ohjauksen ja rakenteellisten ratkaisujen
avulla.

Kaupunkikeskuksissa pysakadintia tehostetaan

ja keskitetdaan ja pysakoéinnin olosuhteita kehite -
taan. Yhtena tehostamisen keinona kaytetaan
pysakoinnin maksullisuutta silloin, kun pysa -
kointipaikkojen kysynta ylittda niiden tarjonnan,
samalla huomioiden sujuvat likenneketjut ja lii -
tyntapysakoinnin toimivuus. Pysakoinnin periaat -
teena on laadukas, keskitetty pysakainti, josta

on hyvat kavely-yhteydet keskusten palveluihin.
Lyhytaikainen kadunvarsipysakainti kiv alka -
liikkeiden l&heisyydessa taydentaa keskitettya
pysakointia. Kadunvarsipysakainnin s oittelussa
otetaan huomioon lisaksi kunnossapidon edelly -
tysten sailyminen ja resurssit seka joukkoliikenne -
reittien liikenteen sujuvuuden turvaaminen.

Kuva: Sakari

Manninen



aupunkikeskubaissa, _
: o SUUNNITTELUPERIAATTEET
kaupunkikeskuksissa:

¢ Kaupunkikeskukseen paasee sujuvasti kaikilla kulkumuodoilla. Kestavat kulkumuodot ovat kilpailukykyisia
autoon néhden.

¢ Kavely on ensis ainen kulkumuoto kaupunkikeskuksessa: rauhoitetaan alueita kavelylle ja oleskelulle ja
varataan riittavasti tilaa kavelyyn. Keskukset toteutetaan viihtyisina ja vehreina.

¢ Huolto- ja jakeluliikenteen toimintaedellytykset turvataan ja jarjestelyt kavelyalueilla suunnitellaan
kokonaisuutena.

* Pyorapysakoinnille varataan laadukkaat ja riittavat tilat palvelujen ja joukkoliikenteen asemien ja
merkittavimpien pysakkien yhteyteen. Asiointipysakaintia s oitetaan lisksi kadunvarsille, torialueille ja
kavelyalueiden yhteyteen. Korkeimman kysynnén kohteissa pyritaan toteuttamaan erityisen laadukkaita
ratkaisuja, kuten valvottua sisatilaa.

e Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipydorille, sdhkdpotkulaudoille ja yhteiskayttdautoille, varataan
riittéavat tilat.

« Autojen pysakadinnin periaatteena on keskitetty pysakainti, josta on hyvat kavely-yhteydet keskustan
palveluihin. Kaupungin pysékointiyhtié on yksi tydkalu taméan mahdollistamiseksi. Ratkaisuissa suositaan
vuorottaispysakaintia ja muita tehokkaita ratkaisuja.

« Autojen kadunvarsipysakointia tarjotaan kaupunkikeskusten alueella ainoastaan tonttikaduilla ja tarpeen
mukaan kokoojakaduilla tdydentamassa vieraspysakaointia. Lyhytaikaisella kadunvarsipysakoéinnilla
tdydennetaan tapauskohtaisesti keskitettya pysakaintia kiv alkaliikkeiden laheisyydessa.

¢ Pysakaéinti on lahtdkohtaisesti aina lyhytaikaista aikarajoitettua ja/tai maksullista.



KESTAVAN LIIKKUMISEN

ALUEIDEN SUUNNITTELUPERIAATTEET

Kestavan liikkumisen alueet koostuvat joukko-
liikennekaupunkitydn mukaan maaritellyista
vahvoista joukkoliikennevythykkeista, jotka ovat
3 kilometrin sateella kaupunkikeskusten ytimien
ymparilla. Vahvan joukkoliikennevydhykkeen
perustana ovat lyhyet joukkoliikenteen vuorovalit
eri vuorokauden aikoina ja viikonpéivina, lyhyet
etaisyydet pysakeille seka seudun keskuksien
hyva saavutettavuus. Asukkaiden paivittaiset
matkat ovat sujuvia ja luotettavia: Paivittaiset
palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyo -
ralla ja lahimp&éan kaupunkikeskukseen on
lyhyt ja helppo matka kavellen, pydralla tai
joukkoliikenteella.

Kestavan liikkkumisen alueilla tavoitteena on,
etta kavely, pyoraliikenne ja joukkoliikenne
tarjoavat todellisen vaihtoehdon henkildautol -
le kaikkina vuodenaikoina. Alueella tarjotaan
sujuvat, laadukkaat ja kilpailukykyiset yhteydet
joukkoliikenteen runkoyhteyksien ja pyoraliiken -
teen baanojen ja muiden péareittien pohjalta.
Joukkoliikenteen vuorovali on tiheé ja pysakkien
palvelutaso korkea. Pyoréliikenteen baanat ja
paareitit ovat laadukkaita. Laatutek 6ina ovat
reittien suoruus, jatkuvuus ja mukavuus. Naméa
syntyvat oikeanlaisesta mitoituksesta, suorista
ajolinjoista, hyvasta opastuksesta ja erottelus -
ta. Runkoyhteyksien lisaksi huolehditaan niiden
hyvasta saavutettavuudesta muulta verkolta.

Kavely on olennainen osa kaikkia matkoja. Es-
teettomilla kavely-yhteyksilla ja reiteillda on suuri
merkitys matkaketjun sujuvuuteen. Palveluiden

ja eri toimintojen &arelld kaduilla on liikenteelli -
sen roolin lisdksi myds merkittava toiminnallinen
seka sosiaalinen rooli, mik& korostaa vaatimuksia
reittien mielenkiintoisuudelle ja miellyttéavyydelle.
Kestavan liikkkumisen alueen alakeskuksiin luo-
daan paikkoja oleskeluun.

Autoliikenteelle varmistetaan hyvat yhteydet
paakaduilla ja muilla l&piajoon tarkoitetuilla
kaduilla. Muulla liikenneverkolla autoliikennetta
rauhoitetaan rajoittamalla |&piajoa ja varmista -
malla, etta liikkumisymparisto tukee nopeusrajoi -
tuksia. Uusilla alueilla henkil6autojen pysakointia
keskitetaan ja vanhoilla alueilla tehostetaan jo
olemassa olevien pysakointipaikkojen kayttoa.
Lyhytaikainen kadunvarsipyséakdinti mahdollis -
taa vieras- ja asiointipysakoéinnin.

Kuva: Sami
18 Lievonen



Kulkumuotojen priorisointi
e : _ SUUNNITTELUPERIAATTEET
kestavan liikkumisen alueilla:

o Kestava liikkuminen alueilla on todellinen vaihtoehto.

¢ Joukkoliikenteen pysakeille on esteettomat, turvalliset ja suorat kavely-yhteydet ja pyséakeilla on hyvat
olosuhteet odottamiselle.

e L&hipalveluihin ja -virkistysalueille pd&see helposti ja turvallisesti kvellen ja pyoralla. Ymparisto ja reitit
ovat viihtyisié.

» Pyoraliikenteen baanat ja paareitit tarjoavat sujuvat, turvalliset ja helposti hahmotettavat yhteydet
keskustoihin, alueiden valeille seké tarkeimpiin joukkoliikenteen solmukohtiin. Paéareittien laadukkaalla
talvihoidolla varmistetaan mahdollisuus ympérivuotiseen pydréailyyn.

« Pydrapysakoinnille varataan laadukkaat ja riittavat tilat palvelujen ja joukkoliikenteen asemien seka
merkittavimpien pysakkien yhteyteen.

» Liikkumisen palveluille, kuten kaupunkipyérille, sdhkdpotkulaudoille ja yhteiskayttdautoille, varataan
riittévat tilat.

» Pysakaintia keskitetaan uusilla alueilla ja vanhoilla hyddynnetéan jo olemassa olevia paikkoja.
Pysékointia tehostetaan muun muassa yhteiskaytolla, vuorottaiskaytolla ja nimeamattémilla paikoilla.

« Kadunvarsipysakdgintia tarjotaan paakaduilla vain poikkeustapauksissa liiketilojen ja palvelujen
yhteydessa lyhytaikaisena asiointipysékointind. Kokoojakaduilla lyhytaikaista kadunvarsipysékointia
tarjotaan tarpeen mukaan taydentdmaan vieraspysakointia. Tonttikaduilla voidaan tarjota
kadunvarsipysakaéintia ja tydpaikkapainotteisilla alueilla harkinnan mukaan.

» Pysakainti ei lahtdkohtaisesti ole maksullista.



MUIDEN ASUINALUEIDEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Muut asuinalueet s oittuvat kaupunkikeskusten
ja kestavan liikkkumisen alueiden ulkopuolelle.
Alueet ovat suhteellisen tiiviisti rakennettuja
kerrostalo- tai pientaloalueita. Alueen sisélla
arjen liikkkuminen onnistuu ilman autoa, silla reitit
paivittaistavarakauppaan, paivakotiin, kouluun,
joukkoliikenteen pysékeille ja lahivirkistysalueille
ovat lyhyité ja turvallisia kavella ja pyorailla.
Lahin kaupunkikeskus on joukkoliikenne- tai
pyoramatkan paassa. Joukkoliikenteella paasee
alueelta joko suoraan kaupunkikeskukseen tai
joukkoliikenteen solmupisteeseen, josta on jatko-
yhteys joukkoliikenteen runkolinjalla.

Muilla asuinalueilla turvallinen likkuminen var -
mistetaan sopeuttamalla autojen ajonopeudet
ymparistoon. Auton rooli likkumisessa on néilla
alueilla suurempi kuin kaupunkikeskuksissa tai
kestavan liikkkumisen alueilla valimatkojen pituu -
den ja joukkoliikenteen heikomman palvelutason
takia. Autojen pysakaointi toteutetaan tonttikoh -
taisesti. Julkisten palvelujen kuten koulujen ja
paivakotien pysakoéintialueiden hyddyntaminen
toimintojen aukioloaikojen ulkopuolella mahdol -
listaa vieras- ja asiointipysakéinnin.

Kuva: Pertti
Raami
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muilla asuinalueilla:
* Reitit paivittdistavarakauppaan, kouluun, paivakotiin, lahivirkistysalueille ja joukkoliikenteen pysakeille
ovat turvallisia kavelld ja pyorailla. Alueen sisalla arjen likkuminen onnistuu hyvin ilman autoa.

¢ Merkittavimmilla joukkoliikenteen pysakeilld on mahdollisuus runkolukittavaan pydrapysakaintiin.

e Pysakadinti on toteutettu tonttikohtaisesti. Kadunvarsipysakaintia ei lahtdkohtaisesti tarjota paakaduilla,
muilla kaduilla harkinnan mukaan vieras- ja asiakaspysékgintiin. Vieras- ja asiointipysakointiin
hyddynnetdan julkisten palvelujen pysékointialueita toimintojen aukioloaikojen ulkopuolella.

* Pysakainti ei [Ahtokohtaisesti ole maksullista ja aikarajoituksia kaytetdan tapauskohtaisesti.




YRITYSALUEIDEN
SUUNNITTELUPERIAATTEET

Yritysalueet koostuvat keskeisimmista logistiikan
ja elinkeinoelaman keskittymista. Vantaan logisti -
nen s ainti on erinomainen: lentoasema, valta -
vaylat ja radat linkittavat kaupungin laajaan
elinkeinoelamé&aén. Lisaksi Vuosaaren satama on
lahella. Lentoasema ja sen ympariston yritys -
toiminta on Vantaalle erittéin tarke&&, mutta
aiheuttaa myds haasteita muun muassa melun
kannalta. Yritysalueet onkin useimmiten s oitet -
tu lentomelualueille, jolloin ne ovat suhteellisen
hajallaan ja erossa muusta maankaytosta.

Yritysalueiden liikenne syntyy tavaroiden ja
tyontek 6iden liikkumisesta ja kaupan alueilla
liséksi asiakkaiden liikkumisesta. Tyontek diden
liikkuminen kodin ja tyopaikan valilla ja asiakkai -
den paasy kauppoihin vaatii sujuvia yhteyksia
niin joukkoliikenteelle, henkildautoliikenteelle
kuin pyoraliikenteelle alueen luonteen mukaan.
Suunnittelussa on tarke&a tunnistaa yritysalueen
tyyppi (logistiikka, teollisuus, pienteollisuus, tilaa
vieva kauppa, toimistot) ja alueen elinkaari ja
suunnitella ratkaisut sen mukaan.

Autoliikenne yritysalueilla on sujuvaa ja mat -
ka-ajat luotettavia, jotta voidaan vastata elin -
keinoelaman kuljetuksien tarpeisiin. Sujuvien
paavaylien liséksi ajantasainen opastaminen ja
turvalliset yhteydet takaavat kuljetuksien onnis -
tumisen. Kuljetuksissa on myds tavalliseen ajo-
neuvoliikenteeseen verrattuna enemman riskeja
suurten kuormien ja mahdollisesti vaarallisten
aineiden kuljettamisen vuoksi. Raskaan liiken-
teen kaluston pyséakainti vaatii tilaa. Raskaan

liikenteen operointi tonteille ja tonteilta ei saa
haitata kadulla tapahtuvaa liikkumista.

Yritysalueet ovat saavutettavissa myos joukkolii -
kenteelld ja pyoralla. Joukkoliikenteen palveluta -
so mahdollistaa tydssakaynnin joukkoliikenteella
ja pyoraliikenteen verkko yhdistyy péaéaverkon
yhteyksiin.

Kavely-yhteydet alueen sisélla mahdollistavat
turvallisen liikkumisen kadulta ovelle saakka.
Erityisesti kaupan alueilla tulee huolehtia myos
tonttien valisista suorista kavely-yhteyksista.

Kuva: Timo
Karkinen
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