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ALKUSANAT

Vantaan kaupungin turvallisuussuunnitelmassa 2022—-2025, (KH 1.11.2021) on liikkumisen
turvallisuusteeman alla esitetty likenneympariston turvallisuuden parantamiseen liittyvia
toimenpiteita. Yhtena toimenpiteena on esitetty "Maaritelldén Vantaan liikenteen
rauhoittamisen periaatteet ja laaditaan toimenpideohjelma liikenneympdéristén
turvallisuuden kehittdmiseksi.”

Tama tyd kasittelee Vantaa liikkenteen rauhoittamista. Tavoitteena on ollut Vantaan
liikenteen rauhoittamisen periaatteiden maarittdminen ja yhtenaisen toimintalinjan
paattaminen.

Tilaajien edustajina tydéryhmassa ovat olleet Emmi Pasanen, Olli Tamminen, Timo Vaistd
seka Susanna Koponen.

Raportti on laadittu konsulttitydna Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydsta ovat vastanneet
projektipaallikkd Erica Roselius, liikenneturvallisuusasiantuntija Mikko Lautala ja
liikennesuunnittelija Elisa Heimo.



1. TYON LAHTOKOHDAT

Taustaa

Liikenteen rauhoittamisen periaatteet

Liikenteen rauhoittamisella tarkoittaa liikenteen ohjausta ja valvontaa seka kadun
rakenteeseen liittyvia keinoja, joiden toteuttamisen tavoitteena on saada ajoneuvojen
nopeudet ja ajokayttaytyminen turvalliselle tasolle. Liikenteen rauhoittamisen
paatavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta seka turvallisuuden tuntua ja alueiden
viihtyisyytta seka mahdollistaa kaikille kayttdjille tasa-arvoinen liikkumisymparisto.

Liikenneturvallisuus ja nopeusrajoitusten mukaisen liikenneymparistén toteuttaminen tulee
olla suunnittelun keskeisena periaatteena. Erilaisia rauhoittamiskeinoja voidaan kayttaa
naiden tavoitteiden saavuttamiseksi. Lisdksi erilaiset rauhoittamistoimenpiteet voivat olla
tarpeellisia, kun halutaan parantaa nykyisten liittymien tai muiden yksittaisten kohteiden
turvallisuutta tai sujuvuutta, kehittaa jalankulku- ja pyoraliikenteen turvallisuutta, edistaa
ymparistolle sopivaa ajokayttaytymista tai parantaa viihtyisyytta. Liikenteen
rauhoittamistoimenpiteet ovat myoés perusteltuja, kun ajonopeudet kasvavat liian suuriksi
tai ajonopeuksissa on hajontaa ja likenneymparistd koetaan turvattomaksi.

Onnettomuustilastot

Tilastokeskuksen mukaan Suomessa vuonna 2020 tapahtui 3 608 henkilévahinkoon
johtanutta tieliikenneonnettomuutta. Onnettomuuksissa kuoli 223 ja loukkaantui 4 411
ihmista. Keskimaarin tieliikenteessa kuolee noin 234 ja loukkaantuu noin 5 242 henkildéa
vuosittain (2016-2020 keskiarvo).

Taajamien tieliikenteessa kuolee keskimaarin 56 henkea (24 % kuolleista) ja loukkaantuu 2
486 henkea (47 % loukkaantuneista) vuodessa (2016-2020 onnettomuustiedot). On
kuitenkin huomattava, ettd osa pydraliikenteen vakavista loukkaantumisista tulee vain
sairaalatilastoihin ja jaa nain ollen vaille sijaintitietoja eika tule mukaan viralliseen
onnettomuustilastoon.

( Liikenneonnettomuudet Vantaalla 2017-2021 \
Vuosina 2017-2021 Vantaalla on tapahtunut keskimaarin 145 henkildévahinkoon johtanutta
onnettomuutta vuodessa. Naissa onnettomuuksissa on kuollut keskimaarin 4 henkilda ja
loukkaantunut 179 henkil6a vuosittain.

Henkildvahinko-onnettomuuksista noin 57 % on tapahtunut katuverkolla ja 43 %

\ maantieverkolla. Henkilévahinko-onnettomuuksien osuus taajama-alueella on 63 %. J




Ajonopeuksien vaikutus onnettomuuksiin

Ajonopeudet ovat keskeisessa asemassa kaikkien kulkumuotojen turvallisuuden
nakdkulmasta. Ajonopeuden kasvaessa onnettomuusriski kasvaa, silla vaaratilanteiden
havaitsemiseen ja tunnistamiseen kaytettavissa oleva aika lyhenee, valimatkojen ja
nopeuksien arviointivirheet kasvavat sekad paatdoksentekoon ja vaistétoimenpiteisiin
kaytettavissa oleva aika ja matka lyhenevat. Nopeuden kasvaessa myos onnettomuuksien
vakavuus kasvaa.

Autojen ajonopeudet ovat ratkaisevia jalankulun ja pydraliikenteen onnettomuuksien
vakavuuden kannalta - térmayksissa auton kanssa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa
voimakkaasti, kun tdrmaysnopeus ylittda 30 km/h. Ajoneuvojen valisissa térmayksissa
kuolemanriski kasvaa voimakkaasti sivutérmayksissa yli 50 km/h ja nokkakolareissa yli 70
km/h térmaysnopeuksilla’ .

Pienetkin ajonopeuksien muutokset vaikuttavat turvallisuuteen, jos olosuhteet muilta osin
pysyvat ennallaan. Kun suuri joukko kuljettajia muuttaa nopeuttaan, vaikka vain pari km/h,
vaikutukset nakyvat onnettomuustilastoissa. Suurilla nopeuksilla on haittavaikutuksia paitsi
turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen myos liikenteen paastoihin ja meluun.
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Kuva 1. Kuolemanriski térméysnopeuden suhteen. (Varsinais-Suomen ELY- keskus, 2016)

1Jurewic (2016), Wramborg's model (2005) for fatality probability vs. vehicle collision speeds.
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Rauhoittamispolitiikka

Valtakunnalliset strategiat ja visiot

Liikenteen rauhoittamisen periaatteita ohjaavat Euroopan unionin
liikenneturvallisuustavoitteet seka kansalliset ja kuntakohtaiset strategiat ja tavoitteet. EU-
tasolla likenneturvallisuustyota ohjaavat Vallettan julistuksen johdosta annetut Euroopan
unionin neuvoston paételmét liikkenneturvallisuudesta?, kolmas likkuvuuspaketti® ja
Euroopan komission julkaisema EU:n liikenneturvallisuuspolitiikan puitteet vuosiksi 2021-
2030 - seuraavat vaiheet Vision Zero -tavoitteen saavuttamiseksi*.

EU:n pitkdn aikavalin tavoitteena on paasta liikenteen kuolonuhrien maarassa lahelle
nollaa vuoteen 2050 mennessa (Vision Zero). Valitavoitteeksi on asetettu
liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisien vaheneminen 50 prosentilla vuoteen 2030
mennessa.

Suomen vuonna 2022 hyvaksyttyyn valtakunnalliseen likenneturvallisuusstrategiaan® on
kirjattu EU:n kirjausta vastaava visio, etta kaikki likennemuodot ovat vuoteen 2050
mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
liikenteessa. Liikenneturvallisuusstrategia (Kuva 2) nostaa esiin useita ajonopeuksiin ja
niiden hillitsemiseen liittyvia toimenpiteita, joilla pyritdan rauhoittamaan liikennetta ja
parantamaan liikenneturvallisuutta (mm. taajamien 30 km/h -nopeusrajoitukset, poliisin
nopeusvalvonta, liikenteen rauhoittaminen paivakotien ja koulujen kohdalla).

Vantaan tavoitteet ja linjaukset

Vantaan kaupungin turvallisuussuunnitelmassa 2022—-2025 (KH 1.11.2021)8 on liikkkumisen
turvallisuus -teeman alla esitetty likenneympariston turvallisuuden parantamiseen liittyvia
toimenpiteitd. Kaupunki parantaa lilkkenneturvallisuutta esimerkiksi vaikuttamalla
ajonopeuksiin seka etenkin kavelijdiden kadun ylitysten turvallisuuteen. Toimenpiteitd ovat
muun muassa suojakorokkeet ja hidasteet seka kiertoliittymat ja liikennevalot.
Toimenpiteita toteutetaan erityisesti koulujen ymparistoissa ja koulureiteilla.
Nopeusrajoituksia on alennettu kaduilla tarpeen mukaan, ja nopeusrajoitus 30 tai 40 km/h

2 Euroopan unionin neuvosto (2017), Neuvoston paatelmat liikkenneturvallisuudesta —
maaliskuussa 2017 annetun Vallettan julistuksen tukemiseksi.

SEuroopan komissio (2018), Tiedonanto aiheesta "Eurooppa liikkeella — Kestava liikkkuvuus
Euroopassa: turvallinen, verkottunut ja puhdas lilkkenne”.

4 Euroopan komissio (2019), EU:n liikenneturvallisuuspolitiikan puitteet vuosiksi 2021—
2030 - seuraavat vaiheet Vision Zero -tavoitteen saavuttamiseksi.

5 Liikenne- ja viestintaministeri¢ (2022), Liikenneturvallisuusstrategia 2022—2026.

6 Vantaan kaupunki (2021), Vantaan kaupungin turvallisuussuunnitelma (KH 1.11.2021).
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on nyt noin 80 %:lla Vantaan katuverkosta. Nopeusrajoituksien noudattamiseen
kannustetaan liikenneympariston ratkaisujen lisdksi nopeusnayttétauluilla, minka lisaksi
poliisi ja Keha lll:n automaattiset kameravalvontapisteet seka katuverkon tuleva
kameravalvonta valvovat nopeusrajoitusten noudattamista.

Tunniste

65. @

68. @

=)

7. @

Toimenpide Vastuutaho

Selvitetaan, ovatko seka taajami joituk Vaylavi Liikenne- ja

Vaikutusarvio Tyyppi

ien 30 km/h nopeusrajoitusalueiden laaj isellaja  Nykyisen toiminnan kehittaminen.

nopeusrajoitusohjeiden mukaisia. Pdivitetaan Nop joi iestintavil ELY-
ohje. Ohjeen paivitykseen siséltyisi, etta taajamien osalta ohjeet ja kunnat.
tukisivat 30 km/h nopeusrajoitusten laajempaa kdyttoa. Péivityksessa
arvioitaisiin Ruotsin ja Norjan mallit, joiden mukaan yli 80 km/h
teilla ajosuunnat on eroteltu ottaen huomioon kuljetusten sujuvuus
ja tienpidon kustannukset. Paivityksessa kiinnitettaisiin erityista
huomiota nopeusrajoi turvalli i iin suh
muihin yhteiskunnallisiin vaikutuksiin, joita ovat esimerkiksi
lisen liikennejérj a tavoitteet
saavutettavuudesta, kestavyydesta ja tehokkuudesta.

peusraj yli 80 km/h keskikaiteettomilla
jaksoilla, voitaisiin edistaa liikenneturvallisuutta ja vahentaa
liikennekuolemia.

Ker

P on tehokas keino Nykyisen toiminnan kehittaminen.

esimerkiksi laskemall joil Kunnat, ELY-keskukset ja
Véylavirasto.

30 kilometriin tunnissa sellaisilla alueilla, joilla on runsaasti
pyoréliikennettd ja jalankulkua, ja joissa myos muu infrastruktuuri
tukee nopeuden laskua. Lisaksi kiinnitetaan erityishuomiota koulujen
ja paivékotien liikenneympériston rauhoittamiseen.

Poliisihallitus, Vaylavirasto,
ELY-keskukset, kunnat ja
Fintraffic Oy.

Laaditaan i tisen liik
kehittamisesta ja lisaamisestd.

Kunnat, ELY-keskukset ja
Vaylavirasto.

Pydréliikenne ja kdvely huomioidaan osana matkaketjuja. Erityistd
huomiota kiinnitetdén liittymaalueiden ja ajoradan ylityspaikkojen
seka liikenteen solmukohtien ja asemanseutujen kehittdmiseen.

liik ien vah a.30 km/h
nopeusrajoitusalueen laajentaminen yhdessa muiden

liikenneympiriston rauhoittami iteiden kanssa

Kertaluonteinen.

liikennetur seka koettuun tur

Uusien automaattivalvontajaksojen toteuttaminen laskee Nykyisen toiminnan kehittaminen.
ajonopeuksia ja vahentad henkilovahinko- ksi G

maarad valvotuilla tiejaksoilla. Ajonopeudet laskevat jonkin b

verran myos jjaksojen ulkopuolisilla ti Ksill

Vaikutuksen suuruus riippuu valvottujen tieosuuksien maaran

lisayksesta seka niiden sijainni jamissa liik loj

noudattamisen valvonta parantaa erityisesti liittyméaalueiden

turvalli ja erityisesti tomien tienkdyttajien

turvallisuutta valvotuissa liittymissa. Autoilijoiden huomion

kiinnittdminen tilannenopeuteen paranee.

Pydréliikenteen ja j i tuurin p isell Nykyisen toimi kehittamistd.
on suoria vaikutuksia likenneturvallisuuteen. Vaikutukset
riippuvat kuitenkin merkittavasti p istoimenpi a
ja lahtdtilanteesta liikenneympéristdssd, johon
I istoil itd tehdaan. Laadukkaalla pyordilyn ja
jalankulun véylaverkostolla lisdtaan kuitenkin myds pyordilyn ja
kavelyn houkuttelevuutta kulkumuotona ja edelleen edistetaan
siirtymaa kestaviin kulkumuotoihin.

Jatkuvaa toimintaa.

Kuva 2. Liikenteen rauhoittamiseen liittyvié toimenpiteitéd valtakuunnallisesta liikenneturvallisuusstrategiasta.

Tyon tavoitteet

Tyo6n tavoitteena on laatia dokumentti, joka esittelee moottoriajoneuvoliikenteen
rauhoittamisen keinot ja kokoaa Vantaan liikenteen rauhoittamisen toimintalinjat.
Laadittava dokumentti toimii suunnittelun tukena rauhoittamistoimenpiteen valinnassa ja

suunnittelussa.




2. TOIMINTAYMPARISTO JA
KEINOVALIKOIMA

Liikenteen ja maankadyton ratkaisujen suunnittelussa ja toteuttamisessa pyritdan
suosimaan ratkaisuja, joilla erillisten rauhoittamistoimenpiteiden maara voidaan minimoida.
Suositeltavia keinoja ovat tiivis katutila (tarkoituksenmukainen poikkileikkaus ja katutilan
rajaaminen istutuksin tai rakennuksin) ja pienipiirteinen geometria (lyhyet suorat osuudet ja
pienet kaarresateet) seka kadun nopeusrajoitusta ja toiminnallista luokkaa tukevat liittyma-
ja pysakointiratkaisut. Rakenteellisia hidasteratkaisuja kaytetaan tarvittaessa
varmistamaan asetettujen nopeusrajoitusten noudattamista.

Rakennetun ymparistoén liikenteen rauhoittamisen keinovalikoima sisaltaa
liikenneympariston muokkaamiseen seka liikenteen valvontaan ja informaatioon
liittyvia keinoja. Toimenpiteiden tavoitteena on saada tienkayttajat kayttaytymaan
liikenneymparistdn edellyttdmalla tavalla.

Kaavoitus ja liilkenneverkon suunnittelu

Liikenteen ja maankayton vuorovaikutteinen suunnittelu mahdollistaa palvelujen ja
toimintojen sijoittamisen seka autoliikenteen, jalankulun ja pydraliikenteen
liikenneverkkojen rakentamisen siten, etta tarve erillisille liikenteen
rahoittamistoimenpiteille voidaan minimoida.

Kaavat

Yleiskaavassa painottuvat toimintojen sijoittaminen, yhteyksien jarjestaminen ja rakenteen
sovittaminen olemassa olevaan ymparistoon. Yleiskaavan ratkaisuilla on suuri vaikutus
myds alueen synnyttdmaan liikenteen maaraan, liikenteen suuntautumiseen seka eri
liikennemuotojen asemaan ja keskinaiseen suhteeseen.

Koko Vantaan kaupungin kattava yleiskaava on valmistunut vuonna 2020

Kaavarunkoja, jotka ovat asemakaavaa yleispiirteisempia, mutta yleiskaavaa
yksityiskohtaisempia, laaditaan yleensa ohjaamaan laajemman alueen
yksityiskohtaisempaa suunnittelua. Kaavarunko ohjaa uutta rakentamista viitteellisesti ja
maarittaa yleispiirteiset reunaehdot meneillaan oleville ja tulevaisuudessa laadittaville
asemakaavamuutoksille. Kaavarungossa voidaan vaikuttaa jalankulun, pydraliikenteen ja
autoliikenteen verkkoon, pysakointiratkaisuihin seka toimintojen tarkempaan sijoitteluun.



Asemakaavalla ohjataan alueidenkayton yksityiskohtaista jarjestamista ja rakentamista.
Siina painottuvat fyysinen rakenne, tilanmuodostus, kaupunki- ja maisemakuva seka hyva
rakennustapa. Asemakaavassa varmistetaan katu- ja liikennealueiden ja kortteleiden
sisaisten liikennejarjestelyiden turvallisuus seka ajonopeuksien rajoittaminen.

Kaavoitusvaiheessa huomioitavia liikenneturvallisuuteen vaikuttavia asioita

e Suorien ja lapiajettavien katujen valttdminen
o Lé&piajoliikenne ohjataan paakaduille, tontti- ja kokoojakadut tdydentavat
liikenneverkon paakatuja.
o Valtetdan ajonopeuksia lisdavia pitkia tontti- ja kokoojakatuja.

o Katujen sijainnin ja leveyden mitoitus
o Katujen sijainti, poikkileikkaukset ja linjaukset suunnitellaan tarpeen ja
katuluokan mukaan.
o Mitoitetaan katutila tiiviiksi mutta eri kulkumuotojen tilatarpeet huomioiden.

o Tilavaraukset liittymille (esim. kiertoliittymat) ja kdantdpaikoille
o Suunnitellaan liikenneverkon toimivuuden kannalta sujuvat ja turvalliset
littymaratkaisut seka autoliikenteen, jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvalliset
littymajarjestelyt.

o Vaistdmisvelvollisuusjarjestelyt

o Autoliikenteen maaraa ja nopeutta rajoittavien katutyyppien kaytto tarvittaessa
o kavelykatu

pihakatu

kavelypainotteinen katu

pyorakatu

joukkoliikennekatu

O O O O

Kadun tekniset yksityiskohdat ratkaistaan lopullisesti katu- ja rakennussuunnitelmassa.

Katuverkon luokittelu ja nopeusrajoitukset

Toiminnallinen, hierarkkinen katuluokitus kuvaa yksittaiselle kadulle annettua tehtavaa ja
sita, miten katu liittyy ympardivaan rakennettuun ymparistoon. Nopeusrajoitus on
katuluokan mitoitusnopeuden lisdksi monen muun tekijan summa. Keskeisimpia
maarittelyyn vaikuttavia tekijoita ovat kadun liikenteellinen merkitys (sujuvuuden asettamat
tarpeet), likenneturvallisuus, turvattomuuden tunteen vahentaminen, esteettémyys, melu,
ilmanlaatu ja ympariston viihtyisyys. Aluekeskuksien ja erityiskohteiden, kuten koulujen ja
palvelutalojen, kohdalla voi olla tarpeen kayttda muuta katua alempia nopeusrajoituksia.




Vantaan kaupungilla on kaytdssa viisi eri katuluokkaa, joille on maaritetty toiminnallisia
ominaisuuksia ja lahtdkohtaisesti kaytettavat nopeusrajoitukset. Katuluokat on esitetty alla
taukukossa 1.

Taulukko 1. Vantaan katuluokat ja periaatepoiminnat.

Katuluokka Nopeusrajoitus Ominaisuudet

Paak 40— km/h . . . .. s
adkatu 0-50 (60) km/ Varustettu padasiassa tasoliittymin - Liittymat

tehdaan yleensa ryhmittymiskaistoin, tarvittaessa
valo-ohjauksella tai kiertoliittymina.

o Kaistoja on yksi tai kaksi suuntaansa —
jalkimmaisessa tapauksessa kaistat erotellaan
yleensa keskikaistalla.

e Jalankulun ja pyoraéliikenteen risteaminen
autoliikenteen kanssa hoidetaan
eritasojarjestelyin, valo-ohjauksella tai
keskikorokkeellisella suojatiella.

o Pydraliikenteen ratkaisut tehddan Vantaan
pyoraliikenteen tavoiteverkkotydn mukaisesti.

Alueellinen 30-40 (50) km/h

. o Kaistoja on yksi suuntaansa, liittymissa varaudutaan
kokoojakatu

lisdksi kdantyvien kaistoihin.

o Pyodratie toteutetaan molemmin puolin katua.
Tarvittaessa jalankulku ja pydraliikenne erotellaan
toisistaan.

e Jalankulun ja pyoraliikenteen risteaminen
autoliikenteen kanssa hoidetaan
keskikorokkeellisella suojatiella tai tarvittaessa
esim. koulujen laheisyydessa liikennevaloilla.

Paikallinen 30—-40 km/h

o Pydrétie ja jalkakaytava toteutetaan vahintaan
kokoojakatu

toiselle puolelle katua. Toiselle puolella katua voi
rittaa pelkka jalkakaytava.

e Jalankulun ja pyéraliikenteen risteaminen
ajoneuvoliikenteen kanssa hoidetaan
eritasojarjestelyin, valo-ohjauksella tai
keskikorokkeellisella suojatiella.

o Katuymparistossa suositaan liikennetta
rauhoittavia liittyma- ja muita ratkaisuja.

Tonttikatu 30 km/h . .
+ Lapiajo voi olla estetty.

o Pydraliikenne sijoittuu yleensa ajoradalle.
o Katuymparistossa suositaan liikennetta
rauhoittavia liittyma- ja muita ratkaisuja.

Teollisuuskatu  30—40 km/h " :
o Kaistoja on yksi suuntaansa.

e Jalankulku on aina eroteltu ajoradasta.
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o Pyoraliikenteen ratkaisut tehdaan Vantaan
pyoréliikenteen tavoiteverkkotydon mukaisesti.

e Jalankulun ja pyoraliikenteen risteaminen
ajoneuvoliikenteen kanssa pyritdan hoitamaan
keskikorokkeellisella suojatiella. My6s
eritasojarjestelyt ja valo-ohjaus ovat mahdollisia

Katujen toiminnallisen luokituksen lisaksi on olemassa katutyyppeja, jotka suosivat
kestavaa liikkumista. Naissa katutyypeissa pyritddn tukemaan kadun tavoitenopeuksia ja
kayttajien tarpeita katutilan ratkaisuilla ja materiaalivalinnoilla. Jalankulkua seka pyora- ja
joukkoliikennetta tukevia katutyyppeja on esitetty taulukossa 2.

Taulukko 2. Kestévéaa liikkumista tukevat katutyypit.

Katutyyppi Nopeusrajoitus Ominaiskuvaus

TIELIKENNELAKIIN PERUSTUVAT KATUTYYPIT:

Kévelykatu 20 km/h Katu, jossa pydraily tapahtuu jalankulun
ehdoin. Moottorikayttdisten ajoneuvojen
kayttd on sallittu ainoastaan kavelykadun
varrella oleville kiinteistoille, mikali naille ei
ole muuta ajokelpoista yhteytta.

Pihakatu 20 km/h Jalankulun ja ajoneuvoliikenteen yhteiseen
kayttoon tarkoitettu katu, jossa kadun
ratkaisut ohjaavat ajoneuvoliikenteen
ajonopeudet alhaisiksi ja jalankulkijoiden
huomioimiseen.

Pyorakatu Ajonopeudet on Jalankulku on eroteltu reunakivin kadun
sopeutettava reunaan ja ajorata on pyoéraliikenteen ja
pyoraliikenteen moottoriajoneuvoliikenteen yhteiskaytdssa.
mukaiseksi Kadulla moottoriajoneuvoliikenne on

sallittu, mutta tapahtuu pyoraliikenteen
ehdoin. Hidasteet tulee suunnitella
pyoraliikenteen ehdoin.

MUUT JALANKULKUA JA/TAI PYORALIIKENNETTA SUOSIVAT KATURATKAISUT:

Hidaskatu 30 km/h Asuinalueille soveltuva ratkaisu, jossa
nopeusrajoitus on korkeintaan 30 km/h.
Jalankulua ei ole tarve erottaa reunakivella
omalle jalankulkuvaylalle eika suojateita ole
tarve osoittaa. Jalankulkijan paikka kadulla,
jossa ei ole jalkakaytavaa on ajoradan
vasemmassa reunassa, jollei oikean
reunan kayttdminen ole kulkureitin tai muun
syyn vuoksi turvallisempaa.
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Kavelypanotteinen 20 km/h Katu on pihakadun tapainen, mutta

katu jalankulku on erotettu ajoradasta
rakenteellisesti. Suojateita ei kadulla
osoiteta.

Joukkoliikennekatu Moottoriajoneuvoliikenteesta ainoastaan

joukkoliikenne on kadulla sallittu.
Jalankulku on erotettu reunakivella

ajoradasta.
Kestéavan liikkumisen Kadulla kaikki likkumismuodot ovat
katu sallittuja, mutta katu mitoitetaan ja ratkaisut

suunnitellaan kestavien kulkumuotojen
seka huoltoliikenteen ehdoilla.

Kylatie 30 (40) km/h Katutilan ratkaisu yleensa taajamien
ulkopuolella. Ratkaisussa ajorata
kavennetaan levein reunaviivoilla erotetuin
pientarein kadun molemmilta puolin.
Pientareet on osoitettu jalankulun ja
pyoraliikenteen kayttéon. Autojen
kohtaamistilanteessa ne hyddyntavat
tilapaisesti pientareita.

2-1-tie 30 (40) km/h Taajama-alueen ratkaisu. Ajorata
kavennetaan pyorakaistoin. Autojen
kohtaamistilanteessa ne hyddyntavat
tilapaisesti osittain pydrakaistoja.
Jalankulku tapahtuu jalkakaytavalla.

Yhteiskatu 30 (40) km/h Katutilan ratkaisu, jossa ajorata
kavennetaan molemmilta puolin levein
pientarein. Jalankulku tapahtuu
pientareella. Ajorata on pyora- ja
moottoriajoneuvoliikenteen yhteiskaytdssa.
Autojen kohtaamistilanteessa ajoneuvot
hyddyntavat tilapaisesti pientareita.

Liikenteen rauhoittaminen olemassa olevilla
kaduilla

Nykyisilla kaduilla liikenteen rauhoittamistoimenpiteet pyritdén kohdistamaan ensisijaisesti
kohteisiin, joissa on runsaasti jalankulku- ja pyoraliikennetta seka
moottoriajoneuvoliikennetta, ja joissa ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Myds
koulujen lahiymparistot ja keskeiset koulureitit ovat tarkeita rauhoittamiskohteita. Liikenteen
rauhoittamistoimenpiteet ovat tarpeen, kun ajonopeudet kasvavat liian suuriksi ja
liikenneymparistd koetaan turvattomaksi.

12



Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteilla voidaan mm.:

» alentaa yksittaiset suuret ajonopeudet nopeusrajoituksen mukaiselle tasolle

* pienentaa ajonopeuksien hajontaa

« parantaa katua risteavan liikenteen seka kadun ja tontin/kiinteistén valisen ajon
sujuvuutta ja turvallisuutta

* parantaa jalankulku- ja pyoraliikenteen turvallisuutta etenkin risteyskohdissa

» parantaa yksittaisen kohteen turvallisuutta ja havaittavuutta

* ohjata ajoneuvoliikenne paremmin soveltuville reiteille

* edistaa ymparistddn sopivaa ajokayttaytymista esim. piha-, hidas- ja
kavelykaturatkaisuilla

+ parantaa liikkumis- ja asumisympariston viihtyisyytta

Olemassa olevan liikenneympariston muokkaamista tai katujen katutyyppien muuttamista
ohjaavat muun muassa onnettomuustilastot, koetut vaaranpaikat seka muu tieto
liikenteesta ja liikkumisesta.

Liikenneympariston rakenteelliset toimenpiteet

Kadun rakenteellisilla muutoksilla pyritaan korostamaan seka liikenne- etta
kaupunkiymparistdn luonnetta, vallitsevaa nopeusrajoitusta ja muiden kayttajien
huomiointia oikeaoppisen liikkennekayttaytymisen edistamiseksi.

Kadulle kohdistuvat rakenteelliset toimenpiteet tulee arvioida ja toteuttaa kadun
toiminnallisuus ja ymparistd huomioon ottaen. Toimenpiteiden tulee tukea kadun
nopeusrajoitusta, muutokset eivat saa rajoittaa tai merkittadvasti hankaloittaa katuluokan
mukaista liilkenndintia kuten bussi- tai huoltoliikennetta ja turvallinen liikennditavyys on
pyrittava takaamaan kaikille kayttgjille. Liikenneymparistén muokkaamisessa tulee ottaa
huomioon myds toimenpiteen vaikutukset muokattavaa katua laajemmalle alueelle.

Rakenteellisia hidasteratkaisuita on kuvattu tarkemmin luvussa 3 ja valintaan vaikuttavia
tekijoita luvussa 4.

Liikenteen valvonta

Liikenteen valvonnalla hillitdan esimerkiksi ylinopeuksia seka punaisia pain ajamisia ja
parannetaan siten turvallisuutta. Poliisi voi suorittaa nopeusvalvontaa perinteisen
tutkavalvonnan tai automaattisen nopeusvalvonnan (kiinteat tai siirrettavat
valvontakamerat) keinoin. Koska poliisin valvontaan kaytettavat resurssit ovat rajalliset,
korostuu automaattisen valvonnan rooli.

Automaattisen liikennevalvonnan tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta
vahentamalla ylinopeuksia ja punaisia valoja pain ajamista. Laajan ja alueellisesti kattavan
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kameravalvontajarjestelman arvioidaan alentavan ajonopeuksia ja parantavan
liikennevalojen noudattamista muuallakin kuin valvotuilla katuosuuksilla. Tama parantaa
my®ds turvallisuuden tunnetta. Lisaksi onnettomuuksien vahenemisen kautta yhteiskunnalle
kohdistuvat onnettomuuskustannukset vahenevat. Valvontapisteitd voidaan sijoittaa
esimerkiksi osuuksille, joilla on tapahtunut paljon liikkenneonnettomuuksia ja ylinopeuksien
osuus on suuri seka sellaisiin paikkoihin, joissa on erityista syyta alentaa ajonopeutta.

Automaattisen kameravalvonnan vaikutuksia ajonopeuksiin ja onnettomuusmaariin on
tutkittu laajasti sekd Suomessa ettad ulkomailla. Valvonnan kaksinkertaistaminen vahentaa
henkildvahinko-onnettomuuksia noin 5 % maantieverkolla (Lintu-tutkimusohjelma, 2007).
Keskinopeus alenee automaattivalvonnan seurauksena 1-3 km/h, valvontapisteiden lahella
alenema on suurempi.

Helsingissa kokemukset automaattisesta liikkennevalvonnasta ovat hyvia. Esimerkiksi
Kaivokadulla keskinopeus laski valvontapisteen asentamisen jalkeen 29,2 km/h > 23,5
km/h. Onnettomuustarkasteluissa tutkittiin poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia 8 vuoden
ajalta ennen ja jalkeen valvontapisteen asentamisen. Kaikkien onnettomuuksien maara
vaheni vuosittaisesta 7,8 onnettomuudesta 6,5 onnettomuuteen.

Automaattivalvonnan periaatteet

Vantaan kaupunki on hyvaksynyt kaupungin katuverkon automaattivalvontaa koskevat
sijoitusperiaatteet vuonna 2022. Samassa yhteydessa on myds paatetty ottaa automaattinen
liikennevalvonta kayttdéon. Sijoittamisperiaatteena on, etta kohteet sijoitetaan yhdenmukaisesti
koko kaupungin alueella ja ettd jokaiselta valvontapisteeltd saadaan mahdollisimman suuri
hydty liikenneturvallisuudelle ja ettd mahdollisimman moni alla olevassa taulukossa esitetyista

J

periaatteista tayttyy.

Taulukko 3. Automaattivalvonnan sijoitusperiaatteet Vantaalla.

Periaate Perustelu

e Automaattivalvonnan ensisijainen tavoite on parant
Onnettomuusmairi ja utomaattivalvonnan ensisijainen tavoite on parantaa

koettu turvallisuus liikkenneturvallisuutta.

e Liikenneturvallisuuden puutteet ja siten kameravalvonnan tarve

Kohteessa on sattunut on perusteltavissa tapahtuneilla onnettomuuksilla.

paljon onnettomuuksia ja o Tallaisissa kohteissa lisatylla valvonnalla on mahdollisimman
kohde koetaan suuri vaikuttavuus vahentaen onnettomuuksia.

turvattomaksi e Kohteiden valinnassa huomioidaan myds asukkaiden palautteita
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Katuluokka ja
liikennemaara

Kohde sijaitsee
paéakadulla tai
kokoojakadulla ja
liikennemé&éré on yli 10
000 ajon./vrk.

Nopeusrajoitus

Kohde sijaitsee kadulla,
Jonka nopeusrajoitus on
yleensé véhintédén 40
km/h

Alueellinen peruste

Kohteen laheisyydessé
on paljon jalankulkua,
tiivistd asutusta tai
erityiskohde, kuten koulu

Mahdollisimman monta
valvottavaa asiaa
yhdella
valvontapisteella

Paakaduilla valtetaan rakenteellisten hidasteiden kayttéa mm.
joukkoliikenteen sujuvuuden ja liikenteen valityskyvyn
turvaamiseksi.

Kameravalvonta on yksi harvoista keinoista, jolla voidaan
vaikuttaa nopeusrajoitusten noudattamiseen paakaduilla.
Paakaduilla on suuret likennemaarat, jolloin vaikuttavuus
kohdistuu mahdollisimman suureen joukkoon kadun kayttgjia.
Kohteiden valinnassa painotetaan ensisijaisesti paakatuja ja
niitd kokoojakatuja, joilla on suuret likennemaarat.

Suuremmilla térmaysnopeuksilla onnettomuuksien seuraukset
ovat vakavampia, joten ylinopeudet korkeampien
nopeusrajoitusten kaduilla johtavat vakavampiin
onnettomuuksiin.

30 km/h -rajoituksia voidaan yleensa tehostaa myos
rakenteellisilla hidasteilla, jolloin kameravalvonnalle ei ole
tarvetta.

Jos rakenteellisten hidasteiden kaytto ei ole mahdollista
esimerkiksi térindn vuoksi, voidaan tasta periaatteesta poiketa.

Valvontapiste katuosuudella, jolla ei ole juurikaan toimintoja tai
jalankulkua, nayttaytyy tarpeettomana heikentaen
kameravalvonnan julkikuvaa.

Kameravalvonnalla voidaan parantaa esim. koulun ymparistdn
turvallisuutta ja liikkujien turvallisuuden tunnetta.
Jalankulkijoiden suuri maara on yhteydessa usein myods
onnettomuusmaariin, joten vilkkaiden kavelyreittien kohdilla on
erityista tarvetta parantaa myds kadunylitysten turvallisuutta.

Valitsemalla valvontapisteen kohde siten, ettéd usean eri asian
valvominen (kuten ajonopeus ja punaista pain ajaminen) on
mahdollista, saadaan mahdollisimman suuri hydty yhdesta
valvontapisteesta.
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3. HIDASTERATKAISUT

Katujen rakenteellisia hidasteratkaisuja ovat muun muassa erilaiset ajoradan korotukset,
kavennukset ja sivuttaissiirtymat. Nopeuksia voidaan hillitd myds erilaisilla
linjaosuuden poikkileikkauksen muutoksilla seka pysakki- ja liittymajarjestelyilla.
Lisaksi nopeusrajoituksien noudattamista voidaan tehostaa erilaisilla tiemerkinnailla.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet pyritdan ohjaamaan suojateiden kohdalle. TallGin
hidastava vaikutus ohjaa jalankulkijoiden ja py0railijdiden parempaan huomiointiin ja
jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuus paranee. Suojatien kohdille sijoitetut
hidasteratkaisut ovat myds moottoriliikenteen kannalta hyvaksyttavimmat ratkaisut. Katujen
hidasteratkaisuita suunniteltaessa on syyta tarkistaa samalla kadun nopeusrajoitukset.

4 )

Ajoradan korotukset ovat yleensa tehokkaimmin nopeuksiin vaikuttavavia hidastetyyppeja.

Korotuksen kohdalla ajonopeus on usein alennettava nopeusrajoitusta pienemmaksi.

Kavennusten ja sivusiirtymien nopeutta alentava vaikutus perustuu ajoneuvon
liikkumisvarojen pienenemiseen ja ajolinjan muuttumiseen.

Poikkileikkauksien muutoksilla kavennetaan nopeusrajoitukseen ja liikennemaaraan
nahden liian leveita ajokaistoja ja nain hillitd ajonopeuksia.

Hidastavat pysakkiratkaisut vaikuttavat ajonopeuksiin bussin pysahtyessa ajokaistalla
sijaitsevalle pysakille, jolloin takana tulevat joutuvat odottamaan.

Liittymajarjestelyiden avulla voidaan myo6s rauhoittaa liikennettad. Liittymatyypilla ja liittyman
mitoituksella on suoraan vaikutusta ajonopeuksiin.

Tiemerkinnat ja viherrakentaminen voivat toimia katutilaa visuaalisesti kaventavina
jarjestelyina helpottaen ajonopeuden arviointia ja alentaen sitd kautta ajonopeuksia.

. J

Seuraavissa kappaleissa esitetyt tarkemmin eri kohteissa kaytettavia hidasteratkaisuja ja

niiden toteutusperiaatteita.

Suojateiden ratkaisut

Suojatiet ja pydratien jatkeet voidaan toteuttaa tiemerkinndin, keskisaarekkeellisina
ratkaisuina, korotettuina, 1- tai 2-puolisina kavennuksina tai liikennevalo-ohjattuina. Naista
keskisaarekkeet, kavennukset ja korotukset seka liikennevalot tukevat liikenteen
rauhoittamista ja naiden periaatteet on esitetty seuraavilla sivuilla tarkemmin. Jalankululle
ja pyoraliikenteelle voidaan toteuttaa my6s muusta ajoneuvoliikenteesta risteava
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eritasojarjestely (yli- tai alikulku), mikali turvallista tai sujuvaa ylityspaikkaa ei voida muuten
toteuttaa. Yli- tai alikululla ei kuitenkaan ole liikennetta rauhoittavaa vaikutusta.

Valittavaan suojatieratkaisuun vaikuttaa muun muassa liikennemaara, nopeusrajoitus,
ylitysmatkan pituus ja ylitettavien kaistojen lukumaara seka ymparoivan kaupunkitilan
luonne ja kayttajajakauma:

e Suojateita ei paasaantoisesti merkita vahaliikenteisilla 30 km/h -nopeusrajoituksen
tonttikaduilla tai aukioiden tapaisissa ymparistoissa, joissa on paljon jalankulkua.

o Mikali liikennemaara on suuri tai kohteessa on paljon jalankulkua tai
kadunylityspaikkaa kayttavat erityisesti lapset, ikdantyneet tai liikuntaesteiset, on
harkittava suojatien toteuttamista korotettuna, kavennettuna, keskisaarekkeellisena
tai valo-ohjattuna.

o YIi 7 m pitkat ylitysmatkat toteutetaan keskisaarekkeellisina.

e Useamman saman suuntaisen kaistan ylittavat suojatiet toteutetaan valo-ohjattuina,
jotta valtetdan suojatien eteen pysahtyvan auton ohittavan aiheuttama “giljotiini”.

e 50 km/h -nopeusrajoitusalueella suojatie toteutetaan keskisaarekkeellisena tai valo-
ohjattuna.

¢ 60 km/h -nopeusrajoitusalueella suojatie toteutetaan valo-ohjattuna.
¢ Raitiotien ylittava suojatie toteutetaan aina valo-ohjattuna.

o Mikali turvallista suojatieta ei voida toteuttaa, harkitaan eritasoratkaisua tai ajoradan
ylityspaikkaa (jarjestely, jossa ei ole suojatieta. Talloin jalankulkijan tulee vaistaa
ajoneuvoliikennetta).

Keskisaarekkeellinen suojatie tai pyoratien jatke

Keskisaarekkeella lyhennetdan jalankulkijan ja pyo6railijan yhtajaksoista ylitysmatkaa.
Keskisaarekkeella on ajonopeuksia alentava vaikutus, koska ajoneuvon
ajolinjaa on muutettava sivusuunnassa saarekkeen kohdalle tultaessa.

Suojatien tai pyoratien jatkeen keskisaareketta voidaan kayttaa seka liittymissa etta
littymien ulkopuolella parantamaan jalankulkijoiden ja pyorailijdiden ajoradan ylityksen
turvallisuutta. Keskisaarekkeellinen ratkaisu soveltuu hyvin bussireiteille sekd pehmeille
maapohijille, joissa tarindhaittojen vuoksi ei voida toteuttaa ajoradan korotuksia.
Keskisaarekkeellinen ratkaisu ilman liikennevaloja voidaan toteuttaa korkeintaan 50 km/h -
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nopeusrajoitusalueilla. Keskisaarekkeellinen suojatie tulee toteuttaa aina valo-
ohjaamattomissa liittymissa, joissa on yli 7 m yhtenainen ylitysmatka.

Tekninen toteutus Vantaan suojateiden tyyppipiirustusten mukaisesti (58854-910, 58854
911 ja 58854-912).

Kuva 3. Esimerkki keskisaarekkeellisesta suojatiesté.

Ajoradan kavennus suojatien kohdalla

Ajorataa voidaan kaventaa suojatien kohdalla jalankulkijan ylitysmatkan lyhentamiseksi ja
turvallisuuden lisaamiseksi. Kavennus voidaan toteuttaa keskisaarekkeen (edella kuvattu)
lisaksi ajoradan 1- tai 2-puolisella kavennuksella.

Valo-ohjaamattomissa liittymissa, joissa on yli 7 m yhtenainen ylitysmatka, ajoradan
kavennus on vaihtoehtoinen suojatieratkaisu keskisaarekkeelliselle ratkaisulle (tavoite etta
kavennuksen kanssa ylitysmatka ei ylita 7 m). Suojatie voidaan toteuttaa ajoradan
kavennuksella, kun nopeusrajoitus on korkeintaan 50 km/h. Kavennus voidaan toteuttaa
mahdollistamalla ajoneuvojen kohtaaminen tai ilman kohtaamismahdollisuutta. Kavennus
voidaan toteuttaa ilman kohtaamismahdollisuutta, kun nopeusrajoitus on 40 km/h tai alle.
Kavennettu suojatie on mahdollista korottaa.

Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854-917 ja 58854-918) mukaisesti.
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Kuva 4. EsimerkkKi yksipuolisesta kavennuksesta suojatien kohdalla.

Korotettu suojatie tai pyoratien jatke

Suojatien kohdalle sijoitettu ajoradan korotus alentaa ajonopeudet suojatien kohdalle.
Ajoradan korotus suojatien ja pyoratien jatkeen kohdalla on moottoriajoneuvoliikenteen
kannalta sijainniltaan hyvaksyttavampi kuin erillinen korotus linjaosuudella. Suojatie tai
pyoratien jatke voidaan toteuttaa korotettuina 30—40 km/h -nopeusrajoitusalueilla.

Korotettuja suojateita ja pyoratien jatkeita suositellaan kaytettavaksi keskeisten palvelujen
Iahelld tai muissa keskeisissa kohteissa, joissa on paljon jalankulkijoita tai ylityskohtaa
kayttaa erityisesti lapset, ikdantyneet tai liikkuntaesteiset, korotukset korostavat ylityskohtia
ja alentavat ajonopeuksia. Korotettuna suojatie ja pyoratien jatke voidaan toteuttaa myds
paa- tai kokoojakatujen suuntaisten sivuteiden risteyksissa. Tallin korotus rauhoittaa
sivutien liikennetta, selkeyttaa vaistamisvelvollisuutta seka lisda eri kayttajaryhmien
turvallisuutta ja mukavuutta. Pyoratien jatke on mahdollista korottaa, kun halutaan korostaa
pyoraliikenneverkon paareitin etuajo-oikeutta.

Ajoradan korotusten toteutettavuutta voivat rajoittaa pehmea maapohja, asutuksen
laheisyys ja halytysajoneuvojen yleisesti kayttamat reitit. Ajoradan korotuksia pyritdan
valttdmaan myds bussireiteilld. Lahtdkohtaisesti korotusten sijaan bussireittien
suojatieratkaisuissa suositaan keskisaarekkeellista ratkaisua. Mikali suojatie toteutetaan
bussiliikenteen reitilld korotettuna, ajoradan korotus toteutetaan 6 cm korkeana. Mikali
suojatien kohdalla kadun poikkileikkauksessa on tilaa, on mahdollista toteuttaa korotetun
suojatien ja suojatiesaarekkeen yhdistelméaratkaisu, jossa poistumisviiste on tuloviistettd
loivempi.

Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854—909) mukaisesti.
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Yhdistelmaratkaisut suojateilla

Hidasteiden havaittavuutta ja vaikuttavuutta ajonopeuksiin voidaan tehostaa yhdistelemalla
Nl il I

kaksi tai usepi hidasteratkaisu tosiinsa. arvittaessa keisaarekkeellisen tai

Kuva 5. Korotettu suojatie Ratatielld. (Tamminen 2022)

kavennetun suojatien havaittavuutta ja turvallisuutta voidaan lisata toteuttamalla suojatien
yhteyteen ajoradan korotus.

Yhdistelmaratkaisuista toteutus tapahtuu Vantaan tyyppikuvien (58854-909, 58854-918 ja
58854-923) mukaisesti.

=

Kuva 6. Keskisaarekkeellinen, orotettu suojatie ja pydrétien jatke Unikkotielld. (Tamminen 2022)
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Kuva 7. 2-puolisena kavennuksena toteutettu korotettu suojatie tai pyérétien jatke (Vantaan katutilan
tyyppipiirustus 58854-918).

Kuva 8. Epinkoskentien suojatie varustettu keskisaarekkeella ja tyynyhidasteella.

Liikennevalo-ohjattu suojatie

Suojatien toteuttaminen liikennevalo-ohjattuna on perusteltua kohteen onnettomuusriskin,
suurten liikennemaarien ja erityisten tekijdiden, kuten koululaisten suurten maaran vuoksi
tai liittyman puutteiden, kuten puutteellisten nakemien vuoksi. Suojatien valo-ohjaus on
ensisijainen ratkaisu silloin, kun nopeusrajoitus on 50 km/h tai enemman ja yhtenainen
ylitysmatka on yli 7 metria tai ylityskohdassa on useampi kuin yksi samansuuntainen kaista
yhtéjaksoisesti ylitettdvana. 60 km/h -nopeusrajoituksella suojatien on oltava aina valo-
ohjattu.

Tekninen toteutus Vantaan liikennevalojen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.
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Kuva 9. Liikennevalo-ohjattu suojatie Veroméessa.

Liittymien ratkaisut

Liittymatyypilla ja liittyman mitoituksella on vaikutusta ajoneuvojen ajonopeuksiin.
Liikennevaloilla, kiertoliittymilla, erilaisilla keskisaarekkeilla ja kanavoinneilla seka
liittymaalueen korotuksilla on ajonopeuksia alentava ja liittymaa jasentava vaikutus.

Liittymatyypin valitaan vaikuttaa useat tekijat kuten liittyman lapi kulkevat likennemaarat
nyky- ja ennustetilanteessa, ymparoiva liikkenneverkko, risteyshaarojen lukumaara seka
onnettomuustiedot. Myos mm. bussi- ja erikoiskuljetusreitit vaikuttavat valittavaan
littymatyyppiin seka liittyman tilatarpeeseen. Liittymavalinnassa tulee huomioida myos
maankayttédn kohdistuvat kehityshankkeet seka rakennus- ja yllapitokustannukset.

Tilatarve vaihtelee liittymatyypeittain, mink& vuoksi on tarkasteltava myos liittyman
soveltuvuutta lahiymparistdon. Kaytettavissa olevan tilan lisdksi on huomioitava
littymatyypin soveltuvuus maisemaan seka yhteensopivuus |ahikatuverkon muihin liittymiin
(ennakoitavuus).

Liikennevalot

Liikennevalo-ohjauksella voidaan rauhoittaa liikkennetta seka parantaa liittyman
turvallisuutta. Liikkennevalot vahentavat tehokkaasti ristedmisonnettomuuksien maaraa
seka pienentavat onnettomuuksien vakavuusastetta. Vaikutus liittyman turvallisuuden
paranemiseen on tehokkaampi, mitd suurempi liittyman kautta kulkeva liikennemaara on.
Valo-ohjausta voi vahaliikenteisissa liittymissa puoltaa jalankulku- ja pyoraliikenteen
turvallisuuden varmistaminen. Vahaisemmilla likennemaarilla liikennevalot kuitenkin
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lisdavat ajoneuvojen ja jalankulkijoiden viivytyksia, mika voi aiheuttaa punaisia pain
ajamisia ja heikentaa turvallisuutta.

Liikennevalo-ohjauksella voi olla liikkenteen rauhoittamisen kannalta myos negatiivisia
vaikutuksia. Liikennevalo-ohjaus voi synnyttaa tarpeettomia kiihdytyksia, mika heikentaa
littyman turvallisuutta ja aiheuttaa muita haittoja (melu, paastét). Liikennevalo-ohjauksen
etuuksilla ja vihrean valon ja -aallon asettamisilla voidaan kuitenkin pyrkid vahentamaan
kiihdytysten maaraa. Lisaksi likennevalo-ohjaus voi siirtaa liikennevaloja valttelevaa
liikennetta rinnakkaisille yhteyksille.

Liikennevaloliittymat soveltuvat kompaktin kokonsa vuoksi kaupunkimaisiin ymparistoihin.
Valo-ohjaus on myo6s helposti integroitavissa olemassa olevaan ymparistdon ja
toteutettavissa pienemmilla kustannuksilla kuin esimerkiksi kiertoliittyma.
Liikennevaloliittyman rakentamisen vaihtoehtona on hyva tarkastella kiertoliittyman
rakentamisen tai muita liittyman turvallisuutta parantavien toimenpiteiden mahdollisuuksia.

Valo-ohjausta tulee harkita

e kun liittymaan saapuva kokonaisliikennemaara on yli 12 000-15 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa,

e ja/tai kun kuormitusaste (kuinka suuri osuus liittyman maksimivalityskyvysta on
kaytdssa) on korkea,

e ja/tai kun jalankulkijoiden maara on merkittava

o tai kun liittyman turvallisuustekijoéita halutaan korostaa (esim. koulujen
laheisyydessa).

Liikennevalo-ohjauksella on my6s mahdollista tehda joukkolilikenne-etuuksia, mika
helopottaa joukkoliikenteen liikennointia ja aikataulussa pysymista. Liittyman toteuttaminen
liikennevalo-ohjattuna on perusteltua samoin perustein kuin liikennevalo-ohjatun suojatien
kohdalla (kuvattu edelld).

Ajoneuvoliikenteen risteamiset raitiotien kanssa pyritdan ohjaamaan lilkkennevaloin.
Raitiotiejarjestelyissa likennevalo-ohjausta on kaytettava myos raitiotiepysakkien kohdalla
jarjestamalla vahintaan toinen jalankulun ylityskohta valo-ohjattuna suojatienad esteettéman
ylityksen mahdollistamiseksi.

Tekninen toteutus Vantaan liikennevalojen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Kiertoliittymat

Kiertoliittyman merkittavimpia vaikutuksia liikkenneturvallisuuteen perinteiseen liittymaan
verrattuna (ilman lilkkennevaloja) on ajonopeuksien aleneminen seka onnettomuuksien
alhaisempi maara ja vakavuusaste. Vasemmalle kdantymiset ovat kiertoliittymissa
turvallisemmat, koska kdaantyminen on muutettu kahdeksi oikealle kdantymiseksi.
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Kiertoliittyman turvallisuus perustuu siihen, etta siind on vahemman ajoneuvojen valisisa
konfliktipisteita ja niissa ajosuunnat ovat samansuuntaisia.

Pyoraliikenteelle kiertoliittymat eivat kuitenkaan ole yhta turvallisia kuin perinteisessa
littymassa. Erityisesti kaksisuuntaisessa pyoraliikenteessa pyoraliikkenteen on havaittu
olevan alttiimpi onnettomuuksille. Esimerkiksi tilanpuutteen vuoksi toteutetut pydrateiden
epajohdonmukaiset linjaukset ovat omiaan hamartamaan kiertoliittymasta poistuvan eli
kaantyvan ajoneuvon ja suoraan jatkavan pyérailijan vaistamissuhteita. Jalankululle
kiertoliittymissa mahdolliset konfliktitilanteet ovat helpommin ennakoitavissa kuin
perinteisessa liittymassa. Kuitenkin nakorajoitteisten henkildiden on haastavampi ylittaa tie
kiertoliittymassa kuin valo-ohjatussa liittymassa aanisignaalin puutteen vuoksi.

Kiertoliittyma on kookkaampi liittymarakenne ja rakennuskustannuksiltaan suurempi kuin
liikennevalo-ohjattu liittyma, joka on helpommin integroitavissa olemassa olevaan
ymparistoon. Kiertoliittyma on kuitenkin elinkaarikustannuksiltaan alhaisempi kuin
liikennevalo-ohjattu liittyma mm. lievempien onnettomuuksien seka yllapidon vuoksi.

Kiertoliittyma toimii parhaiten, kun kaikkien tulosuuntien liikkennevirrat ovat samansuuruisia.
Kiertoliittyman muotoilulla ohjataan vaistamisvelvollisuuden huomiointiin, mutta
tulosuuntien seka kiertotilan muotoilulla on myés ajonopeuksia hillitsevia vaikutuksia.
Liittyma muotoillaan siten, ettei sen lapi paase oikaisemallakaan ajamaan liian lujaa.
Kiertoliittymassa voi olla yliajettava kiertosaareke raskasta lilkkennetta varten, jolloin
henkildautojen kiertotila on ajonopeuksia hidastava. Kiertoliittyman valityskyky vastaa
kanavoidun valo-ohjatun liittyman valityskykya.

Normaali kiertosaareke on halkaisijaltaan 13—-40 metria. Tallaisia kiertoliittymia voi kayttaa
paakaduilla seka alueellisten kokoojakatujen tarkeimmissa liittymissa. Kiertoliittyma on
mahdollista toteuttaa myos pienikokoisena tai minikiertoliittymana. Pienikokoiset
kiertoliittymat soveltuvat parhaiten kokoojakaduille ja minikiertoliittymat tonttikaduille.
Kiertoliittymat tulee muiden liittymien tavoin mitoittaa mitoitusajoneuvon mukaisesti.
Kiertoliittyman tilantarve kasvaa bussi- ja erikoiskuljetusten reiteilld seka useamman
kaistan myota.

Kiertoliittymien kohdalla nopeusrajoitus saa olla korkeintaan 50 km/h. Nopeusrajoitus
voidaan tarvittaessa alentaa noin 150 m ennen kiertoliittymaa.
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Kuva 10. Kiertoliittymén tilantarve Ratatie-Tikkurilantie-Neilikkatie (Vantaa 2022).

Korotettu alue tai liittyma

Ajorata voidaan korottaa seka liittymien yhteydessa etta liittymaa tai suojateita pidemmilta
alueilta. Ajoradan korotusta pidemmalla jaksolla voidaan hyddyntaa paikan korostamiseen,
parantamaan jalankulun ja pyéraliikenteen turvallisuutta tai esimerkiksi erottamaan
kavelykatu autoliikenteesta naiden risteamiskohdassa.

Ajorataa voidaan korottaa laajemmalla alueella, kun jalankulkijoita on paljon esimerkiksi

* aukioiden ja torien kohdalla

» kavelykadun ja autoliikenteen kadun risteamiskohdassa
* haluttaessa korostaa paikan merkitysta

* saavuttaessa paattyvalle, lyhyelle tonttikadulle.

Korotetut alueet ja liittymat soveltuvat parhaiten 30 km/h -nopeusrajoitusalueelle, mutta
voidaan kayttda myos 40 km/h -nopeusrajoitusalueella. Suojateiden ja pyoratien jatkeiden
on sijaittava korotetulla alueella.

Kuva 11. Korotettu liittymé Yléstontie - Veroméentie.
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Saarekkeet

Katutilaa seka liittymia voidaan jasennelld toteuttamalla vastakkaisten ajosuuntien valille
saareke. Saarekkeet selkeyttavat ajolinjoja, erottelevat ajosuunnat toisistaan seka lisaavat
littymien havaittavuutta. Saarekkeilla voidaan toteuttaa ajolinjan sivusiirtymia, joilla on
ajonopeuksia alentava vaikutus. Saarekkeet soveltuvat hyvin bussireiteille. Saarekkeille on
my&s mahdollista sijoittaa tarvittavat liikenteenohjauksen laitteet ja valaisimet. Mahdolliset
saarekkeilla olevat istutukset eivat saa heikentaa liittymissa nakemaalueita ja turvallisuutta.

Tilanpuute saattaa estaa saarekkeiden toteuttamisen.

Kuva 12. Katutilaa jaettu saarekkeella Vantaanlaaksossa.

Yliajettavat osuudet

Liittymiin voidaan toteuttaa yliajettavia osuuksia, joilla rajataan pienempien ajoneuvojen
tilaa mutta mahdollistetaan raskaampien ajoneuvojen liikenndinti liittyman Iapi. Yliajettavat
osuudet hiljentavat ajotilaa kaventavina elementteind pienempien ajoneuvojen
ajonopeuksia. Yliajettavia osuuksia voi lisata katuliittymiin riippumatta liittyman rakenteesta.
Ylijaettavat osuudet voidaan tehda korotettuina tai kivettyind esimerkiksi edelld kuvattujen
kiertoliittymien tai saarekkeellisten liittymatyyppien yhteyteen.

Hidastavat pysakkiratkaisut

Bussipysakit voidaan toteuttaa joko pysakkisyvennyksina tai ajoratapysakkeina. Naista
jalkimmaisid voidaan hyédyntaa liikkenteen rauhoittamiseen. Ajoratapysakin hidastava
vaikutus perustuu bussin hetkelliseen pysahtymiseen ajoradalle. Hidastava vaikutus riippuu
vuorotiheydesta ja -maarasta, matkustajamaarasta, maksujarjestelmasta seka
ohittamisratkaisun toteutuksesta.
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Hidastavat pysakit soveltuvat erityisen hyvin 30 km/h -nopeusrajoituksen alueille.
Ratkaisua voidaan kayttda myos 40 km/h -nopeusrajoituksen alueilla. Hidastavat
pysakkiratkaisut soveltuvat parhaiten kaduille, joilla likennemaara on alle 5 000 ajon/vrk.
Hidastepysakki ei saa hairitd bussiliikenteen sujuvuutta eika erityisesti hidastaa
runkolinjoja. Hidastavat pysakkiratkaisut eivat sovellu aikataulun tasauspysakkien kohdalle
eika vilkkaille autoliikenteen vaylille. Hidastepysakin soveltuvuudessa kadulle on
huomioitava, ettei bussin taakse jonoutuva lilkkenne ulotu edelliseen liittymaan asti.

Vantaalla on tyyppipiirustukset ajoratapysakista ja pysakkisyvennyksesta (58854-901).

Kaytettavat ajoradalle sijoitettavat hidastavat pysakkityypit

Ajoratapysakissa (1) bussi pysahtyy ajoradalle. Ajoratapysakki-ratkaisussa pysahtyneen
bussin ohittamista ei ole rakenteellisesti estetty toisin kuin hidastepysakissa. Tarvittaessa
ohittaminen voidaan estda ajoratamaalauksen avulla. Ajoratapysakki ei sovellu paavaylille.

Hidastepysakissa (2) pysakin kohdalle pysahtyneen bussin ohitus on estetty
keskisaarekkeella.

Niemekepysakissa (3) reunatukilinjassa tapahtuu sivuttaissiirtymia. Niemekepysakki
rakennetaan kadunvarsipysakdinnin yhteyteen. Pysakin kohdalla kadunvarsipysakointia
vastaava kadunleveys on otettu pysakin odotustilaksi, ja siten pysakilla on mahdollistettu
paljon odotustilaa. Ajokaistojen leveys ei muutu, minka vuoksi pysahtynyt bussi toimii
liikenteen hidasteena.

Kuva 13. Hidastavat pysékkiratkaisut (Vaylavirasto 2017).

27



Kuva 14. Hidastepysékki Kivistéssé Lipputiellé.

Ajoradan korotukset

Erilaisia ajoradan korotusten tyyppeja ovat korotettujen suojateiden ja liittymien (esitetty
edelld) lisaksi erilliset toyssyt, tyynyhidasteet seka nopeushidasteet (=pikkutdyssy).

Ajoradan korotuksia ei suositella paakaduille eika yli 40 km/h -nopeusrajoitusalueille. Niita
ei myoskaan kayteta lyhyilla, paattyvilla tonttikaduilla. Bussireitilla ajoradan korotukset
hankaloittavat liikkennditavyytta, ja niiden kayttda on hyva valttaa etenkin kaduilla, joilla on
runsaasti joukkoliikennettd. Ajoradan korotuksia tulee valttda myds halytysajoneuvojen
usein kayttamilla reiteilla.

Korotuksia ei kayteta pehmeilld maapohjilla (savi/siltti). Ajoradan korotukset pehmeilla
maapohjilla saattavat aiheuttaa tarindhaittaa lahialueen taloihin. Ajoradan korotuksia tulee
valttaad asuinrakennuksen valittdmassa laheisyydessa mahdollisten tarind- ja meluhaittojen
valttamiseksi.

Ajoradan korotuksien keskinaiset etaisyydet yhtenaisella katujaksolla tulee suunnitella
siten, ettei ajonopeudet nouse hidasteiden valilla liilan korkeiksi. Mita lyhyempi etaisyys
korotusten valilla on, sitd tasaisempana nopeustaso sailyy hidasteiden valilla. Nopeustason
pysyessa tasaisena ja alhaisena sailyy melutasokin alhaisena.

Tyynyhidaste

Tyynyhidaste on téyssytyyppi, joka ei ole koko ajoradan tai -kaistan levyinen.
Tyynyhidasteet soveltuvat hyvin jalkikateen rakennettaviksi, ja niiden toteutus on kevyt ja
edullinen toimenpide. Tyynyhidasteen rakentaminen ei edellytd muutoksia kadun
kuivatukseen. Tyynyhidasteita kaytetdan, kun kadun leveys on vahintdan 10 m.
Tyynyhidaste sijoitetaan ajokaistan keskelle.
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Tyynyhidasteet soveltuvat kaytettavaksi bussireiteilla erityisesti keskisaarekkeellisten
suojateiden yhteydessa ennen suojatieta. Tyynyhidaste on hyva toteuttaa keskisaarekkeen
kanssa, jotta houkutus kiertda hidaste toisen kaistan kautta saadaan minimoitua.
Tyynyhidasteen korkein osa jaa raskaan ajoneuvon akselin renkaiden valiin, joten hidaste
vaikuttaa lahinna henkilo- ja pakettiautojen ajonopeuksiin. Henkilo- ja pakettiautojen kaikki
renkaat tai ainakin toisen puolen renkaat osuvat tyynyn korkeimpaan kohtaan. Mopo- ja
moottoripyoraliikenteelle tyynyhidasteella on vahainen vaikutus hidasteen
kiertomahdollisuuden vuoksi. Tyynyhidasteita voidaan kayttda myoés kaksikaistaisen kadun
molemmilla ajokaistoilla Iahekkain siten, ettad hidasteiden kiertdminen estyy.

Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854-923) mukaisesti.
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Kuva 15. Tyynyhidaste. (Vantaan katutilan tyyppipiirustus 58854—-923).

Nopeushidaste (pikkutdoyssy)

Nopeushidaste on suoraviisteinen tdyssy, joka ylittdd molemmat kaistat. Nopeushidastetta
ei kuitenkaan toteuteta koko kadun levyisena. Hidasteen reunan ja ajoradan reunakivilinjan
valiin on jatettava kuivatusta varten korottamaton kaistale. Nopeushidastetta kaytetaan
vahaliikenteisilla tonttikaduilla.

Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854-925) mukaisesti.
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Kuva 16. Nopeushidaste Ylastéssa.

Kavennukset ja sivuttaissiirtymat

Katujen liikennekelpoista poikkileikkausaluetta voidaan kaventaa esimerkiksi
erityiskohteiden ja kadunylitysten turvallisuuden parantamiseksi ajoradan sivulta yksi- tai
kaksipuolisesti seka suojateiden keskisaarekeratkaisulla (esitetty edelld). Kahdesta
perakkaisesta kadun eri reunoille tehdysta kavennuskohdasta voidaan muodostaa ns.
mutkahidaste, joka soveltuu vahaliikenteisille asuinkaduille. Mutkahidasteessa ei ole
yleensa kohtaamismahdollisuutta.

Ajoradan kavennus, 1- ja 2-puolinen

Kavennus voidaan toteuttaa joko suojatien yhteyteen tai erilliseen kohteeseen (aiemmin
kuvattu kavennusratkaisu suojatien kohdalla.) Kavennukset on mahdollista toteuttaa
ajoradan sivuilta seka yksi- ettd kaksipuolisesti. Yksipuolinen kavennus muodostuu
ajorataa kaventavasta elementista, joka on tehty vain ajoradan toiselle puolelle.
Kaksipuolinen kavennus on tehty ajorataa molemmilta puolilta kaventavilla elementeilla,
jotka ovat yleensa keskendan symmetrisia.

Yleensa kavennukset mitoitetaan siten, ettd ajoneuvojen kohtaaminen on mahdollista.
Kavennus voidaan toteuttaa ilman kohtaamismahdollisuutta, mikali kadun
vuorokausilikenne on vahainen ja sen nopeusrajoitus on enintdan 40 km/h. Mikali
kohtaaminen ei ole mahdollista, on kaksipuolisen kavennuksen kohdalla
vaistamisvelvollisuus osoitettava. Myds yksipuolisten kavennusten kohdalla poikkeava
vaistadmisvelvollisuus voidaan osoittaa liikennemerkein.

Ajoradan kavennuksilla voidaan korostaa suojatien tai pyoratien jatkeen paikkaa, lyhentaa
ylitettdvaa matkaa seka jasentaa liikenneymparistda kadunvarsipysakoinnin yhteydessa.

Kavennusten hidastevaikutusta voidaan tehostaa pidentamalla kavennusta tai lisaamalla
istutuksia, jotka eivat kuitenkaan peita taysikasvuisinakaan nakemia.
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Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten mukaisesti. Tyyppipiirustukset:

e Kaksipuolinen kavennus 58854-917

e Kaksipuolinen kavennus ajoradan korotuksella 58854-918
¢ Yksipuolinen kavennus 58854-919

¢ Yksipuolinen kavennus ilman kohtaamista 58854-920

YKSIPUOLINEN KAVENNUS (henkildautojen kohtaaminen)

>9.0
>2.0 4 5.0 L >2.0
’ Pollari = =
Kaivo 1) «
= DET. 1

o
o]
o o
wv A

w
~ L .

Kuva 17. Yksipuolinen kavennus (Vantaan katutilan tyyppipiirustus 58854-919).

KAKSIPUOLINEN KAVENNUS (henkildautojen kohtaaminen)
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Kuva 18. Kaksipuolinen kavennus suojatien kohdalla (Vantaan katutilan tyyppipiirustus 58854-917).

Mutkahidaste

Mutkahidaste muodostuu vahintdan kahdesta perakkaisesta ajolinjan muutoksesta, jotka
on toteutettu esimerkiksi reunakavennuksilla, keskisaarekkeella tai pienisateisilla kaarteilla.
Mutkahidasteet soveltuvat vahaliikenteisille kokoojakaduille ja asuntokaduille, joilla on
vahan raskasta liikennetta, liikennemaara on alle 300 ajon./h ja nopeusrajoitus on enintdan
30 km/h. Ensimmainen kavennus tehdaan ajosuunnassa kadun oikeaan reunaan. Ajoradan
kavennus ajoradan keskelta tapahtuu keskisaarekkeella suojatien tai pyoratien jatkeen
kohdalla.
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Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854-924) mukaisesti.

Kuva 19. Mutkahidaste (Vantaan katutilan tyyppipiirustus 58854-924).

Sivuttaissiirtymat

Sivuttaissiirtymassa ajoradan tai ajolinjan sijainti siirtyy poikkileikkauksessa pakottaen
ajoneuvon kuljettajan muuttamaan ajolinjaa ja arvioimaan ajotilan riittavyytta mm.
kohdatessa vastaantulevaa liikennetta.

Sivuttaissiirtymia voidaan kayttaa seka linjaosuuksilla etta littymaan saavuttaessa.

Sivusiirtyma voidaan tehda levealla keskisaarekkeella seka levean keskisaarekkeen ja
keskilinjan siirrolla tai kadunvarsipysakainnilla.

Tekninen toteutus Vantaan tyyppipiirustusten (58854-921 ja 58854-922) mukaisesti.

LEVER KESKISAAREKE ja KESKILINJAN SIRTO
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Kuva 20. Leveéd keskisaareke ja keskilinjan siirto. (Vantaan katutilan tyyppipiirustukset 58854-922 ).
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LEVEA KESKISAAREKE (saarekkeen leveys >3 m)
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Kuva 21. Leveé keskisaareke. (Vantaan katutilan tyyppipiirustukset 58854—-921).

Porttikohdat

Porttikohta on lilkkenneympariston muutosta korostava kadun kohta, joka voi muodostua
esimerkiksi rakenteellisesta hidasteesta, porttirakenteista, istutuksista tai likenteen
ohjauslaitteista tai naiden yhdistelmista. Porttikohtien rakenteella pyritdan korostamaan
kadun tai ympariston muutosta esimerkiksi taajamaan siirryttdessa. Porttikohdilla
korostetaan visuaalisesti muutosta esimerkiksi keha- tai muun rakenteen avulla.

Katutilan jasentely

Nopeusrajoitukseen, liikennemaaraan ja liikkenteen koostumukseen nahden liian leveitd
ajoratoja voidaan kaventaa pidemmalld matkalla. Kavennus voidaan tehda tiemerkinnaoin
siirtdmalla reunaviivoja sisdanpain tai lisaamalla yliajettava tai korotettu keskialue
(esitetty edelld). Katu voidaan myds muuttaa kylatieksi tai 2—1-tieksi.

Kylatie ja 2—1-tie

Kylatie ja 2—1-tie ovat kevyita ratkaisuja, joilla kustannustehokkaasti saadaan parannettua
jalankulun ja pydraliikenteen olosuhteita. Naita voidaan kayttda myos, jos tilaa
jalkakaytavan ja/tai pyoratien toteuttamiselle ei ole. Ratkaisut soveltuvat kaytettaviksi
liikennemaaran ollessa alle 1 000 ajon./vrk ja nopeusrajoituksen korkeintaan 40 km/h.
Liikennemaaran ollessa 1 000-3 000 ajon./vrk voi nopeusrajoitus olla korkeintaan 30 km/h.

Kylétie on liikennejarjestely, jossa moottoriajoneuvoliikenteelle osoitetaan
ajoratamaalauksin normaalia kapeampi (3,5-4,0 m eli noin yhden kaistan levyinen) tila.
Jalankulku ja pyoraliikenne osoitetaan reunoille. Ajoneuvojen kohtaamistilanteessa autot
hyédyntavat jalankulun ja pyoéraliikenteen tilaa pientareella.

2-1-tie on kylatietd vastaava ratkaisu, jossa pientareiden sijaan ajorata kavennetaan
pyorakaistoilla. Autoliikenteen kohdatessa ajoneuvot hyodyntavat tilapaisesti pyorakaistoja.
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Kylatiesta poiketen 2-1-tiejarjestelyssa jalankulkijoiden kaytdssa on reunakivella erotettu
jalkakaytava.

Edella esiteltyjen ratkaisujen lisaksi voidaan tehda kokeiluja soveltamalla kylatien ja 2-1-
tien ratkaisuja, esimerkiksi samaan tapaan kuin Tampereella ja Lempaalassa on toteutettu
yhteiskatuja, joissa jalankulku on erotettu kaistaviivalla keskella kulkevasta
moottoriajoneuvoliikenteen ja pyoraliikenteen kaistasta.

=

Kuva 22. Kylétie ja 2—1-tie. (V&yléviraston ohjeita 18/2020).

Muut nopeusrajoituksia tukevat toimenpiteet

Nopeusrajoitus on 30 tai 40 km/h noin 80 prosentilla Vantaan katuverkosta. Alhaisia
nopeusrajoituksia voidaan tukea edella esiteltyjen hidastavien ratkaisujen lisdksi erilaisilla
tehostekeinoilla, joilla kiinnitetdan kayttajan huomio nopeusrajoitukseen. Tehostekeinoina
voidaan kayttada esimerkiksi nopeusnayttoja, suojateiden varoitusjarjestelmia ja
herateraitoja seka ajoratamaalauksia.

Nopeusnayttolaite osoittaa laitetta 1dhestyvan ajoneuvon nopeuden, jolloin kuljettaja voi
huomata ajavansa ylinopeutta. Ajonopeuksia alentavan vaikutuksen teho heikkenee ajan
kuluessa tottumisen seurauksena. Nopeusnayttdlaite voi olla kiintea tai siirrettava.
Nopeusnayttolaitteiden keradmaa tietoa likennemaarista ja ajonopeuksista voidaan
hyédyntaa liikennesuunnittelussa. Nopeusnaytét vaativat sdanndéllista huoltoa.

Suurin osa Vantaan nopeusnayttétauluista on sijoitettu koulujen ja paivakotien tai

vaaralliseksi koettujen paikkojen kohdille pysyvasti. Osa nopeusnayttétauluista on
siirrettavia ja niita sijoitetaan mm. kuntalaisten palautteiden pohjalta tunnistettuihin
paikkoihin vuosittain.

Nopeusnayttoja kaytetaan erityisesti savikkoalueilla, joille tdyssyja ei voi rakentaa
liikenteen aiheuttaman tarinan vuoksi.
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Suojateiden varoitusjarjestelmilla, kuten valkkyvilla heijastevarsilla ja suojatiemerkeilla
voidaan parantaa suojateiden havaittavuutta ja parantaa autoilijan huomiota suojateiden
kohdalla. Jarjestelmilla voi olla myds ajonopeuksia alentava vaikutus. Jarjestelméat ovat
melko helppo siirtaa toiseen paikkaan, mikali esim. olemassa olevaan infraan tehdaan
muutoksia tai suojatien luonne muuttuu (esim. ei enda koulureitti). Varoitusjarjestelmat
vaativat sdannollista huoltoa.

Vantaalla on kaytdssa Valkky-tehostekapseleita suojateilla. Tehostekapseleita kaytetaan
vaarallisiksi koetuilla suojateilla esim. koulureiteilld, joille ei voida toteuttaa muita
toimenpiteita esimerkiksi pohjaolosuhteiden takia (mm. savimaa).

Herateraidoilla voidaan ilmoittaa kohdasta, jossa tulee noudattaa erityista
tarkkaavaisuutta ja kiinnittdd huomiota ajonopeuteen. Herateraidat eivat sovellu kovinkaan
hyvin alueille, jossa tarinasta tai melusta on haittaa. Herateraitoja ei suositella esimerkiksi
asutuksen tai muun melulle tai tarinalle herkan toiminnan valittdmaan laheisyyteen.

Nopeusrajoitusta tehostetaan myés ajoratamaalauksilla. Maalausten tarkoitus on
muistuttaa ja ohjata oikeaan nopeuteen. Ajoratamerkinndin voidaan vastaavasti tehostaa
myds muiden liikennemerkkien vaikutusta. Esimerkiksi koulujen l&heisyydessa lapsia-
liikennemerkin vaikutusta voidaan tehostaa vastaavalla ajoratamerkinnalla.
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4. RAUHOITTAMISRATKAISUN
VALINTAAN VAIKUTTAVIA TEKIJOITA

Rakenteellisen hidastetyypin valintaan vaikuttavat kadun toiminnallinen luokka,
nopeusrajoitus, likennemaara, likenneymparistd sekd kadun mahdollinen toimiminen
bussiliikenteen, raskaan liikenteen tai halytysajoneuvojen keskeisena reittina. Lisaksi
hidastetyypin valintaan vaikuttavat paikalliset olosuhteet kuten jalankulun ja pyoéraliikenteen
jarjestelyt, liittymajarjestelyt, suojatiet, pydratien jatkeet ja valaistus. Myos
maaperaolosuhteet on otettava huomioon. Varsinainen hidastetyypin valinta tehdaan aina
tapauskohtaisesti.

Liikennoitavyyden lisaksi toteutettavien ratkaisuiden on oltava kunnossapidettavia, ne tulee
olla havaittavia riittavalta etaisyydelta ja rakenteiden on kestettava kadun likennemaaran
kuormitusta, kunnossapitoa seka olosuhteiden muutoksia. Rakenteelliset hidasteet ja
niiden kaytto eivat saa aiheuttaa rakenteita vaurioittavaa tai asukkaita hairitsevaa tarinaa.

Joukkoliikenne

Bussireitilla ajoradan korotukset hankaloittavat liikkennditavyytta, ja niiden kayttéa on hyva
valttaa etenkin kaduilla, joilla on runsaasti joukkoliikennetta. Soveltuvia ratkaisuita voivat
sen sijaan olla sivuttaissiirtymat, kavennukset, keskisaarekkeet ja erilaiset hidastavat
littyma- ja pysakkiratkaisut. Vahaliikenteisilla reitilla suositeltavia ajoradan
korotusratkaisuita ovat tyynyhidasteet seka suoraviisteiset tOyssyt, jotka ovat normaalia
matalammat tai joissa poistumisviiste normaalia pidempi.

Raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten reitit

Reiteilla, joilla on erityisen paljon raskasta liikennetta tai katu on erikoiskuljetusreitti, ei
rakenteellisia hidasteita lahtokohtaisesti suositella. Kaytettavia ratkaisuja ovat katutilaa
rajaavat raskaan ajoneuvon yliajettavat osuudet. MyOs saarekkeita on mahdollista kayttaa,
kun riittava mitoitus on varmistettu. Ajoneuvojen tarvitsema tilatarve voidaan tarkistaa
ajourasimuloinnein.

Halytysajoneuvojen reitit

Halytysajoneuvojen paljon kayttamilla reiteilla, kuten sairaalalle ja paloasemille johtavilla
reiteilla tulee valttda hidasteratakisuista erityisesti ajoradan korotuksia seka ajoneuvojen
kohtaamismahdollisuuden estavia ratkaisuja. Mahdollisia ratkaisuja voivat olla kavennukset
ja keskisaarekkeet seka toispuoliset sivusiirtymat. Sijoittamisessa kannattaa kuulla
pelastusviranomaisia. Hidasteiden tulee olla selkeasti merkittyja ja valaistuja.
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