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Vantaan kasvu
kulkee kiskoilla

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti
erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen.

* Ratikka jatkaa keharadan menestystarinaa.

» Ratikka on oleellinen osa padkaupunkiseudun
raideliikenneverkostoa ja poikittaisliikennetta.

» Raitiotie on ollut menestys useille
kaupungeille ja parantanut niiden vetovoimaa.

» Ratikka maksaa itsensa takaisin pitkalla
aikavalilla.




Historia ja paatostilanne

e Ensimmainen esisuunnitelma 1990-luvun alussa

* Yleiskaavaan 2007

JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKIIN.

El UUSIA ALUEITA

suunnittelupaatoés 2019 KASVU NYKYISEEN RAKENTEESEEN

VANTAAN RATIKKA VAHVIN UUSI NITA TIVISTAEN JA UUDISTAEN.

* Nykyinen reitti yleiskaavassa 2020 KASVUKAYTAVA.
(voimaantulo 11.1.2023) YK2020
» Vantaan ratikalla keskeinen rooli, maaritetty
El UUSI‘A LAHIOITA vaAN
NYKYISISTA KAUPUNGINOSISTA

LISAA LUONNON-
SUOJELUALUEITA JA UUSI
EKOLOGINEN VERKOSTO.

tarkeimmaksi kehityskaytavaksi

ELAVAMPAA TOIMIVAMPAA
KAUPUNKIA. KIRJOA KYLASTA
CITYYN.

Valtuustostrategiassa 2022-2025 Vantaan ratikka
on yksi karkihankkeista

VAHVA VIHERRAKENNE.

Hanke osana MAL-suunnitelmaa

Vantaan yleiskaava 2020: _https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/vantaan-yleiskaava-2020




Vantaan ratikan tavoitteet

* Vantaan vetovoima ja kaupungin kehittaminen
» Liikkumisen helppous ja saavutettavuus

* Alueellinen hyvinvointi ja tyollisyys

* Ymparistoystavallisyys ja hiilineutraali kaupunki

» Pohjautuvat kaupunginhallituksen
yleissuunnitelmavaiheessa asettamiin tavoitteisiin



Vantaan ratikan
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Vantaa osaksi seudullista raitiotieverkkoa

g © VANTAAN RATIKKA
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emme  Toteutuksessa olevat raitiotiet

MAL 2019-sopimuksessa olevat
Helsingin ja Espoon pikaraitiotiet
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Metro

Tulevaisuudessa mahdollisuus
laajentaa raitiotieverkkoa
Lansi-Vantaalle esim. Lansi-

Helsingin tai Tuusulanvaylan
raitioteiden jatkeina.




Hanke pahkinankuoressa

Vantaan ensimmainen pikaraitiotie
* Reitin pituus: 19,3 km

» Pysakkeja: 27 kpl

e Vuorovali: 7,5-20 min

* Omilla kaistoillaan, jolloin luotettava
ja tasmallinen

» Helsingin kanssa yhteiset
suunnitteluperiaatteet

» Kaikkia vaikutuksia verrataan
runkobussivaihtoehtoon

Tutustu ajankohtaiseen
suunnitteluun kartalla

gis.vantaa.fi/ratikka

Ratikkatietoa
verkossa

o] vantaa.fi/ratikka

Lentoasema ./

Tietotie

pohj. > )

" 7 \d )
Aviapolis & & &
etel.

Vaarala

i y L=
O Varikko .bon‘,ag

a3
o
& P
& S
& 8
> 3
& Rajakyld [
& L
& L
&
2 - - - e
o \5.;@ Lansimaki
e Keha | i
=

)Mellunméki

Seuraa ratikkaa somessa
@vantaanratikka #vantaanratikka

0000

Tilaa ratikan
uutiskirje

vantaa.fi/uutiskirjeet

Osallistu ratikan
suunnitteluun

osallistuvavantaa.fi



Tikkurilan tunneli

« Kaupunginhallitus on paattanyt 26.4.2021, etta
ratikan reitiksi valitaan Ratakujan tunnelin reitti
* Syiné esim. erinomainen vaihtoyhteys,
nopea yhteys Tikkurilan [&pi kulkeville
» Raitiotie laskeutuu tunneliin Kielotiella, ja
nousee pintaan paaradan itdpuolella
Varitehtaankadulla

o Tikkurilan aseman pysakki sijoittuu suoraan
paaradan alle, josta liukuporras-, hissi- ja

porrasyhteydet junalaitureille seka

Tikkurilan aseman raitiotiepysakin havainnekuva

bussiterminaaliin

Tikkurilan tunneli: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-tikkurilan-tunneli




Runkobussivaihtoehto

» Sahkonivelbussilla ajettava bussilinja, jonka e OTRREA
reitissa hieman muutoksia nykyiseen linjaan 570
verrattuna (kuvassa)

* Ajaa aluksi paaosin muun liikenteen seassa kuten AVIAPOLIS TIKKURILA
nykyiset bussilinjat

» Bussikaistoille tarve ensivaiheessa O
Porttipuistossa ja Pakkalassa,
myohemmin myds Lansimaessa,
Tikkurilantiell& ja Aviapoliksessa

‘yy. MAARIN-
o{(UNNAS

- HAKUNILA

o) Bussikaistat 2030 mennessa
» Asukkaita arvioitu 89 000 ja tydpaikkoja 68 000 Bussikaistat 2050 mennessa

reitin varrelle vuonna 2050 VAARALA

mmOue= Runkobussin muu linjaus g’
« Matkustajamaariksi ennustettu re+0++:  Runkobussin poistuva reitti o}
* 14 600 matkustajaa / vrk vuonna 2030 N O roe
« 18 700 matkustajaa / vrk vuonna 2050 LANSIMAKI

MELLUNMAKI




Talousvailkutukset
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Laskelmien periaate

Reaaliarvo

100 M€

« Tama laskelma naytetaan reaaliarvoilla (ei inflaation

vaikutusta), jotta vertailtavuus yleissuunnitelman

lukuihin sailyy. \\\\

« Taman liséksi on laadittu kustannuslaskelmat 2024 2025 2026 2027 2028
nykyarvoilla (diskonttaamalla, 3,5% korolla), koska I\glxékzal\r/lvg
valtionavun saaminen edellyttda Vaylaviraston ’
hankearviointiohjeen kayttamistéa ja se perustuu 3,5 % 3:5% 3:5% 3,5%
nykyarvoihin 3,5% )3(‘,5% )3;,5%

« Nykyarvojen kayttaminen antaa tulokseksi lahes o .
poikkeuksetta pienempia summia seka tuloille etta S5
menoille kuin reaaliarvojen kaytto

VANTAAN

RATIKKA



Ratikan rakentamiskustannukset VVantaalle

Vantaan
rakentamis-

kustannus
414 M€

I-.JIIIII ,HI-L'-—-,..'U

Lisaksi HSY:n kustantama osuus 53 M€.



Rakentamiskustannukset

Ratikan rakentamiskustannus Vantaalle 414 M€ (MAL-avustus
vahennettyna)

» Bussivaihtoehdon rakentamiskustannukset 180 M€
« Superbussin rakentamiskustannukset 426 M€
» Bussivaihtoehtoihin ei saada MAL-avustusta

Vuonna 2019 ratikan rakentamiskustannus Vantaalle oli 267 M€

Kustannustason nousun vaikutus Vantaan osuuteen kustannuksista
ollut noin 57 M€

Loppuosa 90 M€ Vantaan kustannusten noususta
suunnitelmamuutoksia, joista suurimpina:

 Tikkurilan tunnelin pohjarakennemuutokset
* Lentoaseman silta
« Katujen yleissuunnitelmaa laajempi uusiminen

Vantaan ratikan rakentamiskustannukset:

YHI.
414 ME€*

267 M€

Suunnitelman muutokset

. Rakentamisen hintatason nousu

. 2019 kustannusarvio (yleissuunnitelma)

* Valtion MAL-avustus véhennettynd

Maanrakennuskustannusindeksi MAKU=127,5

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-talousvaikutukset




Ratikan rakentamiskustannusten jakautuminen

Vantaan osuus

591

Raitiotie

Kaupqng.in muut"te_htc':'lvéit ja miljoonaa euroa* Rata 49,1 M€

urakoitsijan tehtévét Rataséhks 63,6 M€ m

HSY:n osuus Helsingin osuus Muut 7,6 ME

Urakoitsijan kustannukset 82,9 M€ 15 M€ (esim. kamera- Muut

(esim. tydnjohto, tydmaatukikohdat) 5 3 M € valvonta, (esim. meluesteet,
likennevalot, valaistus, tyénaikaiset
pysdkit) jarjestelyt)

Kaupungin kustannukset 71,0 M€
(esim. suunnittelutyét, i
tydémaiden valvonta, riskivaraukset)

RV Katuympdristo

| K<

e Johto- ja : i i :
Sliter putkisiirrot I Geotekniikka

* Kokonaiskustannus 591 M€ pit&d sisalléén Tikkurilan tunnelin (107 ME€). Vantaan osuudesta ei téssé ole vahennetty valtion MAL-avustusta (noin 177 M€).
16 Valtion osuuden jalkeen Vantaan kustannuksiksi jaa 414 M€. Kuvan kustannukset on laskettu Vantaalla kulkevalta ratikan reitilté.
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Tunnelin rakentamiskustannukset

Tikkurilan tunnelin rakentamiskustannukset ovat nousseet 30 M€
(77 M€ > 107 M£)

Noususta suurin osa (noin 17 M€) johtuu muutoksista
pohjarakenteisiin

« Suurimpina tasta terasponttiseinien maaran lisays, seka
osan rajaytyksista korvaus rajahteettomalla louhinnalla

 Tieto pohjaolosuhteista tarkentunut kattavien
pohjatutkimusten my6téa
Yksi suuri lisys (noin 5 M€) on p&aéaradan ratapihan tydnaikaisten
muutosten kustannukset

Loput 8 M€ koostuvat esim. ramppien paalle lisattyjen katosten
seka ramppien muutosten (noin 2 M€), ja tybnaikaisen
pohjaveden hallinnan (noin 2 M€) kustannuksista

=

|

VANTAAN
RATIKKA



Bussivaihtoehdon kustannukset

Bussivaihtoehdon
. . investointikustannukset
Tietotie 2040 9,1 M€ ] yhteensd 200,2 ME
(ei sis&lld rahoituskustannuksia)

» Bussivaihtoehdon rakentamis- ja
rahoituskustannuksiksi on arvioitu Vantaalle 249 M€

Aviabulevardin bussikaistat 2050 0,7 M€ ]
VANTAA

Muuran kadut 2030 5,4 M€ ] Hiekkaharju

o Kustannukset koostuvat 40 vuoden elinkaaren
aikana

Tikkurilantie 2040 66,5 M€ J

Osuustien pydravayla 1,5 M€ }

» katujen peruskorjauksista (177 M€) rosar@yvarspor

» Tarvittavat peruskorjaukset sisaltyvat
ratikkavaihtoehtoon, joten ne on lisatty
erikseen myo6s bussivaihtoehtoon

* rahoituskustannuksista (69 M€)
» rakennettavista bussikaistoista (1 M€)

* pyorailyn baanasta, joka sisaltyisi myos
ratikan rakentamiseen (1,5 M€)

( Tasetie silta 2040 0,3 M€ J

Siltamak

Hakunilantie
2040 28,0 M€

Tasetien & V&ind Tannerin tien
bussikaistat 2050 0,3 M€

Tilustie
20402,7 M€

Fazerintie
2040 6,0 M€

Lansimdentie
2040 22,9 ME o

Tattarisuc

Toteutettava pydravayla

Bussikaistat 2030

falmin

Bussikaistat 2050 B

Liikennointikustannukset noin 6,1 M€ / vuosi

Peruskorjattava katu

1997

Runkobussin muu linjaus

Latokartano

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Kiinteistotaloudelliset tulot

Ratikka Ratikan
lisGtuotto

224,8 M€
» Raitiotie on useassa kaupungissa luonut maankayton m

kehitystda, joka ei olisi tapahtunut pelkan bussilinjan
varassa

440,0 M€ Buss}
« Vantaan ratikan aiheuttama maankaytén maaran lisays :
on arvioitu laajalla kaupunkisuunnittelun ja -kehittdmisen m
asiantuntijajoukolla, ja laskettu aiheutuneet tulot tarkasti 214,8 M€

 Tuloksena Vantaan ratikan kiinteistdtaloudelliset tuotot

» Arvot reaaliarvoina, kuten kaikki ratikan @ Vicankayttosopimuskorvaus
taloudelliset vaikutukset @ roimitilat
Asuintilat

Kiinteistttaloudellinen analyysi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Kiinteistotaloudelliset lisatulot

Kiinteistotaloudelliset tulot on arvioitu 2023 hyvaksytyn yleiskaavan
ja ratikan kaavarungon perusteella

* Arviot on tehty vuoteen 2050 saakka, johon mennessa kaupungin
kehitysta suunnitellaan jo uusilla yleiskaavoilla

* Newsec Oy on tunnistanut ratikan reitin varrelta uusia alueita, jotka
voisivat vuoteen 2050 mennessa kehittya

 Naiden uusien alueiden mukaiset kiinteistotaloudelliset tulot
kaupungille olisivat +119 M€ lis&a ratikkavaihtoehdossa

* Bussivaihtoehdossa tulot +16 M€, eli ratikan vaikutus +103
M€ lisaa

iy -
AL

W

TN
Kiinteistotaloudelliset lisatarkastelut 2023: S
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-talousvaikutukset




Verotulot ja palvelumenot

Verotulovaikutukset muodostuvat ratikan myota kasvavasta asukas- ja tyopaikkaméaarasta seka
suuremmasta rakentamisen maarasta.

Verotulot Palvelumenot - 1 624 M€

« Valtionosuudet +394 M€ » Eri ikaryhmille kohdentuvia (varhaiskasvatus,

» Tuloverotulot +759 M€ perusopetus, lukio jne)

. Kiinteistdverot +254 M€ » Kaikille kohdentuvia (yleishallinto,

kulttuuripalvelut, liikuntapalvelut jne)
* Yhteisoverot +215 M€

» Rakentamisesta palautuva verotulo +44 M€ Uusien asukkaiden ja

tybpaikkojen myota tulot
kattavat kasvavat menot

Nettovaikutus vuoteen 2050 mennessa +42 M€

Verovaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset
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Talousvailkutukset Vantaalle
40 vuoden ajalta

o>

Talousvaikutus

Menot Tulot yhteensa + 10 M€
826 M€ 836 M€
Yhteensa Yhteensa
MENOT TULOT
- 414 M€ Rakentamiskustannus (MAL-avustus 30 % vahennetty) + 794 M€ Kiinteistotaloudelliset tulot
-31 M€ HSL-talous (sis. likennointi, vaunut, varikko) + 42 M€ Verovaikutukset

- 156 M€ Kunnossapitokustannukset
- 222 M€ Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla)

-3 M€  Kaupunkilikenne Oy:n osakeostot VANTAAN
RATIKKA

Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Vuosittaiset talousvaikutukset

Vantaan ratikan reaaliset kassavirrat eriteltyna aikajanalla (rahoitus huomioitu)

300 . I
| ainan ylimaarainen lyhennys
250 A === Lainan lyhennykset
200 ,/' ‘\\ = Rahoituskulut (korot)
“a’ ~
- \ .
150 Y N = | ginan nostot
. N MAL
& -avustus
§ 100 N
5 i s mmm Rakentamiskustannus
T 50 e
o WM. B A EERERRERRERRRREBEE .. = TTTTmeee-o ————— e = Kunnossapito
o - ’ I l l I . = = m m 0 HEEE & oo I I T T T R R R R R R R R e
o S==SEEEEE B ' mmm HSL:lle maksettavan
= kuntaosuuden muutos
(50) mmm HSL:n maksaman
infrakorvauksen muutos
(100) ; ; mmm Kiinteistotaloudelliset tuotot
Talousvaikutus Talousvaikutus
(150) +6...+15 M€ -24 ... +TME = Verovaikutukset
per vuosi per vuosli - Kassavirta vuosittain
(200) 2030-2039 2040-2049
=== Kumulatiivinen kassavirta
(250)
2026 2030 2034 2038 2042 2046 2050 2054 2058 2062 2066

Vuosittaiset talousvaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Ratikan
merkittavimmat
vailkutukset
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Kaupunkikehitys

Ratikka lisda asuntojen ja
tyopaikkojen toteutumista

Ratikan kaavarungon alueen
asukasmaara yli kaksinkertaistuu, ja
tyopaikkamaara kasvaa

nykyisesta noin 60 % vuoteen 2050
mennessa. Reitin varsi on Vantaan
merkittavin kasvusuunta tulevina
vuosikymmenina.

25

Kaupunkirakenne monipuolistuu
ja mahdollistaa jalankulku- ja
pyorailykaupungin syntymisen

Syntyy sekoittunutta kaupunkia, jossa
asiointimatkat ovat lyhyita ja
l&hipalvelut hyvin saavutettavissa.
Keskusten valilla pyoraillaan
baanatasoista reittia.

Alueet vahvistuvat ja
vahvistavat toisiaan

Saavutettavuuden paranemisesta
hyotyvat niin keskustat, niiden
ulkopuoliset tyon ja kaupan alueet,
nykyisen raideliikenteen katvealueet
kuten Hakunila seka alueet, joista
muodostuu raideliikenteen
vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis,
Lentoasema, Mellunmaki.

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-vaikutusten-arvioinnit




Kaupunkirakenne

Ratikka yhdistaa kaupunkikeskuksia ja on Vantaan merkittavin
kasvusuunta tulevina vuosikymmenina.

Ratikka tuo Hakunilan raideliikenteen piiriin, tukee Hakunilan
ja Lansimaen keskustojen seké Fazerilan ja Vaaralan
tyopaikka-alueiden kehitysta.

’ti -

B &

« Ratikka vankistaa Tikkurilan asemaa joukkoliikenne-hubina, ja |y

edesauttaa keskustan laajentumista Jokiniemen ja
Varitehtaan suuntiin.

* Aviapoliksessa ratikka parantaa sisaista joukkoliikennetta ja
tyopaikkojen saavutettavuutta. Yksi Suomen vilkkaimmista
ostoskeskuksista, Jumbo-Flamingo, tulee joukkoliikenteella
sujuvasti saavutettavaksi.

» Ratikan kaavarungossa reitin varrelle arvioidaan noin 35 000
asukasta ja 15 000 tyopaikkaa enemman kuin
bussivaihtoehdossa vuoteen 2050 mennessa.

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Eriytymiskehitysvaikutukset

Vieraskielisia Hakunilan vaestosta eri

» Vantaan ratikan vaikutukset alueiden skenaarioissa 20210-2040
eriytymiskehitykseen voivat olla merkittavat 7o%
» P&asyina uusi asuntotuotanto, seka 60%
saavutettavuuden ja kaupunkitilan laadun
kasvu 50%
« Hanke ei kuitenkaan yksin kdanna 40%
eriytymiskehitysta, vaan siihen vaaditaan lisaksi o
muita toimia

« Olemassa olevan asuntokannan seka o
koulujen kehittdminen, palvelut, yleiset
maineeseen liittyvat tekijat jne.

10%

0%

O NMNMITOLOMNMNOVDOOODOTdTNMTUOLONODDOAdANMITL O~ O
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emmeToteuma e BUSSi Ratikka Pelkka trendi

Vantaan ratikan vaestot- ja eriytymisvaikutukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Elinvoima, vetovoima ja pitovoima

* Ratikka lisaa Vantaan elinvoimaa, vetovoimaa ja
pitovoimaa

» Positiiviset vaikutukset ovat paéosin seurausta
alueiden saavutettavuuden paranemisesta

« Parantunut saavutettavuus lisaa tyopaikkoja
seka palveluita

« Uudet tydpaikat ja palvelut vetavat raitiotien
varrelle uusia asukkaita

« Tybpaikkojen arvioitu olevan entista
toimistopainotteisempia
» Kaupungin pitovoima lisaantyy ratikan myéta etenkin
kaupunkiympariston viihtyisyyden ja alueiden
identiteetin kehittymisen kautta

» Muissa raitiotiekaupungeissa nahty elinvoima- ja
vetovoimavaikutusten toteutuneen (esim. Tampere,
Bergen)

Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Litkenteelliset vailkutukset

* Raitiovaunut ovat matkustajamaaraltaan busseja suurempia ja kulkevat
omilla kaistoillaan, joten kapasiteetti ja palvelun luotettavuus ovat
selvasti parempia kuin bussivaihtoehdossa Saavutettavuus

* Ratikka on kulkuvalineend taysin esteeton myos esimerkiksi
rollaattoreille ja lastenvaunuille

* Matkustajamaaéria on arvioitu Helsingin seudulla kaytossa olevalla
likenne-ennusteohjelmistolla

* Uudessa ennustemallissa joukkoliikenteen kayttajamaarien
kehitys on arvioitu erittéin varovaisesti

» Ratikan matkustajia arvioitu olevan
« 31000/ vrk vuonna 2030 Luotettavuus

e 47 000 / vrk vuonna 2050

» Ratikan rakentamisen myéta merkittavia parannuksia kavelyn ja o
pyorailyn olosuhteisiin (esim. pyorailyn baanat) '{quﬂ Kapasiteetti
Vaikutukset ajoneuvolikenteeseen ja sen sujuvuuteen pienia ja I

paikallisia

Esteettomyys

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat
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Ymparistovaikutukset

 Luontovaikutukset ovat vahaiset, koska ratikka kulkee
padosin nykyisilla katualueilla

e Suurin valillinen luontovaikutus on positiivinen:
kaupunkirakenteen tiivistamisen myoéta ei tarvetta
uusien asuinalueiden rakentamiselle l&himetsiin

» Seudun CO2-péaastot vahenevat ratikan myo6ta noin 1220

tonnia vuodessa henkildautoliikenteen vahenemaéan kautta

» Ratikan pohja- ja pintarakenteiden rakentamisen
paastojen arvioitu olevan noin 150 000 tonnia, ja
bussivaihtoehdon p&asttt karkealla arviolla tasta 30
% eli noin 45 000 tonnia

* Melu-, tarina- ja runkomeluvaikutukset on arvioitu

» Tarina ei ylitd ohjearvoja ratikan reitilla

* Melua ja runkomelua vastaan toteutetaan suojausta
siella missa tarpeen

Melu- ja tarindselvitykset: o . . S o .
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-melu--ja-tarinaselvitykset

Luontoa saastyy

Paastot kasvavat
rakentamisen ja

vahenevat liikkkumisen
muutoksen myota

Melu-, tarina- ja
runkomeluvaikutukset
torjutaan

VANTAAN
RATIKKA




Kooste vertailusta

Rakentamiskustannus Vantaalle
Kiinteistdtaloudelliset tulot
Eriytymiskehitysvaikutukset
Elinvoima- ja vetovoimavaikutukset
Asukkaita 800m sateella 2050

TyOpaikkoja 800m sateella 2050

Matkustajamaarat 2050

414 M€
794 M€

+ +

+ +

124 000
(+68 000)

83 000
(+31 000)

47 000

426 M€*

500-600 M€**

+

+

105 000
(+49 000)

75 000
(+23 000)

32 000

180 M€*
371 M€

89 000 56 000
(+33 000)

68 000 52 000
(+16 000)

19 000 14 500

* ej saada MAL-avustusta
** karkea arvio



Toteutusmalli

» Erilaisia toteutusmallivaihtoehtoja on selvitetty
kattavasti eri tekijoiden kannalta:

e suunnitelmavalmiuden vaikutus

» taloudellisten, aikataulullisten ja
turvallisuuteen liittyvien riskien hallinta

» kyvykkaimpien palveluntuottajien
tarjoushalukkuuden varmistaminen

» Kaupunkilikenne Oy:n vélinen yhteistyo
* kaupungin tarvitsemat rakennuttamisresurssit

¢ Toteutusmalliksi esitetaan kahden allianssin mallia

» Toteutusmalli tuodaan paatoksentekoon
kaupunkitilalautakuntaan hankepaatoksen
yhteydessa




Alkataulu

:YI i i ’ » Hankesuunnitel- s
+Yleissuunnitelma} . : o
° valmis s . ma valmis .

Ratikan kaavarunko
! Austava % ¢ Jatkosuunnitte- 3 Ratikan asemakaavat ¢ Rakentamis- § ¢ Rakentaminen 'y \oxarwa AN
.'-HIEissuu""itelmqa: :- R -: Katusuunnitelmat g el ; RATIKKA
* S 3 R o -1 ok Valmistuu

. os Design manual
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Lisasisalto

VANTAAN
RATIKKA




MAL-suunnitelma

* MAL-suunnitelma on Helsingin seudun kuntien ja valtion
valinen maankéayton, asumisen ja liikkenteen strateginen
suunnitelma

* Vuoden 2019 MAL-sopimus sisaltaa valtion osallistumisen

- - L - Euroopan
Vantaan ratikan suunnittelukustannuksiin 30 prosentilla R i

: e : (CEVERE
¢ Vuoden 2023 MAL-suunnitelmaluonnos sisaltaa valtion ihmisl4heisin
osallistumisen Vantaan ratikan rakentamiskustannuksiin metropolialue

30 prosentilla

Monimuotoinen

¢ Vantaan ratikka tdssa suunnitelmassa ainut P ¢
L =) P ¢
raitiotiehanke \® &3]
) . . o’ Y AN
« Seuraavissa MAL-suunnitelmissa ehdolla iﬁ_!_-, GS'%}Q
todennakoisesti muitakin seudun Menestyvi ivinvolkia

pikaraitiotiehankkeita




MAL'Suunn |te|ma 2023 luonnos 4/2023

2024-2027 2028-2031 2032-2035
Pyoriilyn paaverkon toimenpidepaketti
Meluntorjunnan toimenpidepaketti
Muut toimenpiteet (lilkenneturvallisuus, logistiikka, kestiva liilkkuminen)

MAL-hankeohjelma
2024-2027

Teemapaketit

Vantaan ratikka ja vaihtopysakit Viikin-Malmin pikaraitiotie » JokeriO-pikaraitiotie

Metron kulunvalvontajarjestelman uusiminen Pikaraitiotieyhteys Hakaniemi-Lansisatama = Vi4 vililla Keha lll-Keravantie
Espoon kaupunkiradan lisatoimenpiteet Kerava-Nikkila —ratayhteys”

Helsinki-Pasila -kapasiteetin lisdaminen Keski-Uudenmaan pohjoinen

Mt 101 Keha | Maarinsolmu logistilkkkayhteys

Vt 3 Hameenlinnanvayl&n

parantaminen valilld Keha | — Kaivoksela

Kt 51 Koivusaaren eritasoliittyma

Kt 50 Masalanportti

Vit 25-Kapuli eritasoliittyma

L]
L]
el
&
i
£l
&

Seudun lilkkennejérjestelman
kehittdmisinvestoinnit

Lahijunaliikenteen varikot Pddradalle, Rantaradalle ja Keharadalle

Raskaan liikenteen palvelualueet sisdidntulovaylille vt1, vt3, vi4, vi7 ja Kehd lli:lle
= Vi 4 valilld Keha | — Keha lll ja limasillan
eritasaoliittyma
= Pédrata Pasila-Riihimaki 3. vaihe
« Vit 25 parantaminen valilla Hanko-Mantsala

Vaylaviraston
investointi
ohjelman

hankkeet

Digirata
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.
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Leppévaara-Matinkyli- Mikeldnkadun Mt 152 Hameenlinnanvayla- Kt 51 Kirkkonummi-
pikaraitiotie pikaraitiotie Tuusulanvéyld (Kehi V) Siuntio

Tarkeat
suunnittelu
-kohteet



Kaupunkikehitys Vantaalla

. Keharadan varren kehitys 6 vuotta kaytt('jt')notosta Toteutunut asumisen kerrosala suuralueittain
180000
* YIi 13 000 asukasta ja 1500 tyOopaikkaa lisda L0000

» Kehérata lisannyt kaupungin 140000
kiinteist6taloudellisia tuloja 20 — 30 M€ / vuosi

120000

» Ratikkakaytavan toteutunut kehitys 100000
80000

» Tikkurilan vetovoima jatkuvassa kasvussa
* Aviapoliksen asuntotuotannon kasvu 40000

verkkaista . /\

» Hakunilassa piristymisen merkkeja, mutta ei o — 7
mU|den kESkUSten taSO”a 2001-2003  2004-2006 2007-2009  2010-2012 2013-2015 2016-2018 2019-2021

Aviapolis Hakunila e Tikkurila Kivistd

60000




Viestinta ja vuorovaikutus

Uutisia ja : : :
) . Videoita Ratikan
tiedotteita Katsottiin Hlfenkara Verkggliylselyt
y 62 kpl £b 199 000 21 kpl, e
mﬂg:g;?: YouTube14 000 osallistujia gezgpo' E:ola
1800.
627 kpl kertaa
Vantaan Somekanavat Suunnittelu- o ms
ratikan tavoittivat kartta Ratlk_a " )
. 720 000 ia keskeisimmét
verkkosivuilla J verkossa L
63 500 viestinnan ja
45 900 sitoutui 18 000 vuorovaikutuksen
kaVIJaa jUIkaiSUihin katselukertaa ke|n0t’ ja niiden

tavoittavuus vuosina
2021-2022.

z,uhh__l .o

= Monikanavaista viestintda ja monipuolisia osallistumisen tapoja.

» Tavoitteena tarjota tietoa ratikan suunnittelun etenemisesta ja vaikutuksista Vantaalle, ja kertoa miten suunnittelu
voi osallistua ja vaikuttaa.




Riskienhallinta

* Suunnitteluvaiheen aikana riskeja on hallittu
saannollisissa tyopajoissa, joissa jokaisen
riskin hallitsemiselle on maaritelty
toimenpiteet seka vastuuhenkilot

» Suurimpien riskien on arvioitu liittyvan
toteutuskustannuksiin seka esimerkiksi
johtokartoista puuttuviin putkiin ja johtoihin

o Kustannusarvio sisaltaa varautumisen naihin
riskeihin yhteensa 39 miljoonalla eurolla




Kokemuksia muista
ratikkakaupungeista

VANTAAN
RATIKKA




Eurooppalaiset
ratikkakaupungit

« Viime vuosikymmenina
uusia raitioteita
rakennettu etenkin Lansi-
Euroopassa

» Syina usein
raideliikenteen laatu ja
raitiotien puoleensa
vetama kaupunkikehitys

Iso-Britannia
1. Edinburg

2. Blackpool
3. Sheffield

4. Manchester
5.Liandudno
6. Nottingham
7. Birmingham
8.Croydon

2014
1892
1994
1992
1902
2004
1999
2000

9. Seaton nahtavyys 1970

Saksa

25. Rostok

26. Schwerin
27. Bremen

28. Strausberg
29. Berlin
30.Schdneiche
31. Woltersdorf
32.Brandenburg
33.Potsdam
3k4. Hannover

1888
1908
1875
1893
1865
1910

1913

1897
1880
1872

35.Frankfurt (Oder) 1898

36.Braunschweig
37. Magdeburg
38.Bielefeld
39. Dessau
40.Halberstadt
1. Cottbus

42. Dortmund
43.Dochum

44, Essen

45. Duisburg
46. Miilheim

47. Nordhausen
48.Halle

49. Kassel
50.Leipzig

51. Diisseldorf
52.Naumburg
53.Dresden
54.Géorlitz
55.K8In
56.Bonn

57. Bad Schandau
68.Erfurt

59. Gotha
60.Jena

61. Gera
62.Chemnitz
683. Zwickau

6. Plauen

1879
1877
1900
1894
1887
1903
1881

1894
1893
1881

1897
1900
1882
1877
1872
1876
1892
1872
1897
1877
1891

1898
1883
1894
1901

1892
1880
1894
1894

65.Frankfurt (Main) 1872

66.Mainz

67. Darmstadt
68.Wiirzburg
69. Mannheim
70.Nirnberg
71. Saarbriicken
72. Karlsruhe
73. Stuttgart
74 Ulm

75. Augsburg
76. Miinchen
77. Freiburg

1883
1886
1892
1878
1881
1997
1877
1895
1897
1898
1876
1901

Ranska
101, Lille v EUROOPPALAISET RATIKKAKAUPUNGIT
102. Valenciennes 2006
103. Le Havre 2012 1898 Ratikkajdrjestelmdn ensimmaisen linjan avausvuosi
10k Rouen 1994 @ FRotikklikenns avattu vuosina 1865-1918
105. Reims 2011 Ratikoiden kultakausi {:—7
106. Caen 2019
107. Pariisi 1992 @ Ratikkaliikenne avattu vuosina 1928-1974
183 :tmiburg 12%91; Ratikkalitkenne avattu vuoden 1983 jalkeen
. brest . .
110. Le Mans 2007 Ratikkarenessanssi
111. Orléans 2000 Ratikkakaupunkien mé&daré maittain
112. Mulhouse 2006 Saksa 53
13. Angers 2011 Ranska 26
1it. Tours 2013 Puola 15 Trondheim
116. Nantes 1985  Ukraina 15
. 1901
116. Dijon 2021 lalia 13
117. Besangon 2014 Espanja 12
118. Lyon . 2000 Romania 10
119. Saint-Etienne 1881  Iso-Britannia 9 g Oslo
120. Grenoble 1987 Muut 55 ;9 Bergen 1875
121. Bordeaux 2003 Yhteensd 208 2010
122. Toulouse 2010 ~ Tukholma
123. Montpellier 2000 S Norrks in1887
124 Nice 2007 Y Thoping
125. Marseille 1900 N
Goteborg
126. Aubagne 2014 1902 Liepdia
Alankomaat Aarhus. Lund 1899
93. Amsterdam 1875 2017 2020
94. Utrecht 1983 Odensé
95. Rotterdam & Dublin 2022 |
Haag 2006 2004 o’ Jxe
25
Belgia g 26 @ |
96. Rannikkolinja 1885 R @ 20 3082
97. Antwerpen 1873 93 32%3Y51
98. Gent 1874 D, 142738 3l+36r37 35
99. Bryssel 1869 ) 43 40, 3
98) 145 Ly 7,401
100. Charleroi 1881 ‘;9 =
00 x
Sveitsi ‘“"‘\_.\EI\ ¥ 5590
143. Base 1892 Luxembué
144, Zurich 1882
2017
145. Neuchatel 1892
146. Bern 1890 %
147. Geneve 1862 7445
1473 0‘(\OTrieste
Bilbao 119) Q@ 0 8%

2002 TorinoMilano T

Port éitoric- 1871 1893Pudov
orto asteiz 2007
2008 _V@_/
Madrid Zaragoza
2007 201
Barcelona X
Parla Valencia 1901 Sassari
2007 1994 2006
<
Sevilla Murcia 3 " k
Sall
2007 2007 Alicante 1‘;5" y Palermo
2003 Cagliari 2015
2008

_/-"
; Messina
2003

Tampere
2021

Helsinki

1891

Tallinna

Q
1888
o

Riika
1882

1892

Zhotomyr
1899
Lviv

1880

[
Vitsebsk
Minsk. 1896

Mazyr
1988

Q

A\
TSekki

127. Liberec 1897
128. Most 1901
129. Praha 1875
130. Ostrava 1894
131. Plzed 1899

132. Olomouc 1899

133. Brno 1896
Unkari
139. Miskolc 1897

140. Debrecen 1884
141, Budapest 1866
142. Szeged 1884

Novapolatsk
1974

1949

Kamjanske
Kiova, 1935

1651 nipro 1897
Kryvyi Rih
1935
Mykolaijiv

.

42.
43.

Wyl

I
Istanbul ¢
1992 y7

48.

49.

50.

‘Ateena
2004

Druzhkivka

Zaporizzja
1932

5.

Puola
78. Gdansk
79. Elblgg
80. Olsztyn
81, Grudzigdz
82. Szczecin
83. Bydgoszcz
8k. Torun
85. Gorzéw
Wielkopolski
86. Poznan
87. Varsova
88. todz
89. Wroctaw

1873
1895
2015
1896
1879
1888
1891

1899
1898
1866
1898
1877

90. Czestochowa 1959

91. Katovice
92. Krakova

Itévalta

134. Linz

135. Wien

136. Gmunden
137. Innsbruck
138. Graz

Konotop

Harkova
1882

1945
Donets

8
... Jenakijeve
3

Jevpatorija

1914

Romania

lagi

Oradea
Cluj-Napoca
Arad
Timisoara

. Galati

Braila
Ploiesti
Bukarest
Craiova

Horlivka
932

1898
1901

1880
1865
1894
1905
1878

1900
1906
1893
1869
1869
1900
1886
1987
1872
1984



Kokemuksia raitioteiden vaikutuksista

Kaupunkikehitysvaikutuksia on tutkittu Tampereen ratikan, Raide-Jokerin ja Bergenin Bybanenin

osalta. Paatuloksia:

o (Mo Kiinteistdtaloudelliset tuotot

toteutuvat erittain R Kaupunkirakenteen suunnittelu
p etupainotteisesti e tiiviisti raitiotien suunnittelun
T Eiﬂ Kiinteistdjen ja maan arvon yhteydessa tuottaa parhaat
il nousu 2-6 % nopeampaa kuin hyodyt

muualla cﬂﬁ Palveluiden osalta raitiotie

houkuttelee myos

Kaupungin imago ja brandi kivijalkatoimintoja

nousee valmistuneen raitiotien
myota

Raitioteiden kaupunkikehitysvaikutusten vertailu:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




\\’\I ) A Vantaa

TAMPEREEN RATIKKA: VAIHE 1

Vaikutus Kiinteistdjen arvoon
ratikan vaikutusalueella

Asuntotuotannon volyymi
vuoteen 2046

Uutta toimitilaa vuoteen 2046

Maankayttd-sopimuskorvaukset,
kokonaismaara

Myynti- ja vuokratuotot
tonteista, kokonaisméaara

Rakentamisen tahti
vuodessa

Lahteet (linkit tarkistettu 28.3.2023):

4 2 https://www.tampereenratikka.fi/wp-content/uploads/2023/03/Raitiotien-kita-seuranta-Tiivistelma-10.3.2023-

Final.pdf

2016 ennuste rakentamisesta 30 v aikana (2046
237 M€ 357 M€ mennessé) (Perusennuste)

- Toteutuma 2022 mennessa

— Hanke on ylittdnyt odotukset

66 %

\

0,473 M kem? 1,165M kem? . . . .
_ monien taloudellisten mittarien
41 % e
nakokulmasta. Ennusteet
0,182 M kem? toteutumassa etuajassa.
0,244 M kem?

— Tampereella
toimitilarakentaminen ratikan
63,1 M€ 86,6 M€ varressa toteutunut jo nyt yli
73 % vuoden 2040 arvion

134 %

174 M€ 271 M€

64 %

2
45 tkem 103t kem?

228 %




Vantaan ratikan
ominaisuudet

VANTAAN
RATIKKA




Suunnitteluperiaatteet

e .
Luy Turvallisuus

Esteettomyys

Raitioliikenteen sujuvuus ja luotettavuus Suunnitteluperiaatteet Helsingin
pikaraitioteiden kanssa samat -

Muun liikenteen sujuvuus yhteinen raitiotieverkosto

Entista paremmat pyoraliikenteen reitit

Katujen vihreys

Imastonmuutokseen varautuminen suunnitelmaratkaisuissa

K1 B




ekosysteemipalvelut

o

Katuympdristd toteutetaan mahdol-

lisimman vehretind.

Viherkattoja toteutetaan
kaikille pystkeille.

Hulevesit hallitaan luonnon-

mukaisesti ja niitd hybdynnettitin
katukasvillisuuden kasteluun.

Design manual

kaupunkikuva

Paikallisia erityispiirteitd tuodaan
esiin kohdekohtaisesa suunnittelus-
sa ja taiteessa.

2

Ratikkapystikkikatos on muotoilul-
taan yhtentinen Vantaan bussipy-
stikin kanssa.

o g

Sthkdnsysubasemien arkkitehtuuri
suunnitellaan sijoitusymptristédn-
st sopivaksi. Asemissa kytettitin
erilaisia julkisivumateriaaleja.

Vantaan ratikan design manual:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-suunnitteluohjeet

vastuullisuus

Kaikki pystkit ja niiden I3hiympd-
ristd toteutetaan esteettdmyyden
erikoistason mukaisesti.

Toteutetaan luontaisia kasviyh-
dyskuntia jdljittelevit dynaamisia,
kerroksellisia ja monilajisia sekaistu-
tuksia, jotka houkuttelevat hybntei-
sitt ja eldimistdy.

“coN

2

Hiilijalanjalki hallitaan suosimalla
Ithelld tuotettuja ja kierrtitettyja
tuotteita.

kestdvyys ja kunnossapito

Materiaali- ja kalustevalinnat ovat
kesttivid ja helposti kunnossapi-
detttivitd. Tuotteet ovat hinnaltaan
edullisia vakiovalmistuksessa ole-
via tuotteita.




Kapasiteetti m.m,m,m‘m.m.m.&m,g:

« Ratikkaan mahtuu 174 matkustajaa, el

yhdessa raitiovaunussa kulkee noin 2,5

telibussin tai 140 henkildauton matkustajat TN TN G En e ek Gl G s G
« Yhdessa henkildautossa matkustaa T G GEn G Gy G G G s
keskimaarin 1,2 henkiloa G G G G Gy Gy G G Gy G

* Vantaan ratikalle on suunniteltu noin 35

s G G G G G G s G G
G G G G G G G G G G
G G G G G G G G G G
s G G G G G T G G G

- Vantaan ratikan hankesuunnitelma:

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat

metrisia vaunuja kuten Raide-Jokerillekin




Tailde

® Lentoasema « # O

* Vantaan ratikan kustannuksissa on varauduttu _ @ Tietotie «
. . . ® Aviapolis pohjoi .
taiteen toteuttamiseen 3 miljoonalla eurolla L it s
O Annefred » *
. © e .. Muura @ avts o Tikkuraitti # O
« Taiteen sisaltdja, toteutustapoja ja teosten Fee oy e L i o ans
. . . . . Pakkalanrinne ® o hk. ‘T‘. p o Jokiniemi
sijoittelumahdollisuuksia on tutkittu taiteen ;e Olwhaka vierola @ gyt
. lKKItenaas
yleissuunnitelmassa T Kuusikio. o.s Kaskela s
Lahdenvéyla y @ Hakunilas % O
. . . . . . -e
» Taiteen yleissuunnitelma viitoittaa taiteeseen o @ Hepokuja
-e

liittyvia periaatteita ja vuorovaikutteisia

Kokonaistaideteos

A ® Vaarala #
Toiminnallinen taideteos

prosesseja jatkosuunnittelun pohjaksi @ Kuussilta « #

Rakenteisiin integroituva taideteos

- @ _Fazerila
* Bio- ja ympiiristotaide
) @ Rajakyla » « »
Valotaide
3l B

Vantaan taidemuseon kokoelmiin 2l Vs
O Vantaan t o @ Lansimiki « » «+ O

kuuluva julkinen taideteos tai mu-
raali ratikan reitilld .
S ‘ @ Mellunmaki

Vantaan ratikan taiteen yleissuunnitelman tiivistelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-suunnitteluohjeet




Voimajohtolinjat

ZAN
e

« Jumbon eteldpuoliset 400kV ilmajohtolinjat
osoittautuneet haasteeksi, ratikan ajolankoihin saattaa
siirtya suuria jannitteita voimalinjoista

» Ratkaisuna ensimmaisessa vaiheessa akkukayttbiset

raitiovaunut, ja toisessa vaiheessa voimalinjojen siirto
tunneliin

» Kustannukset akkukayttdisyydesta ensimmaiselle
vaiheelle (15 vuotta) noin 450 000 euroa vuodessa

» Sisaltyy hankesuunnitelman
likenndintikustannuksiin

« Suurin osa aiheutuu akkujen hankinnasta




Litkennointi

» Ratikan liikkenndinti on sujuvaa ja
luotettavaa, silla sille on suunniteltu
vahvat liikkennevaloetuudet liittymiin
seka omat kaistat lahes koko matkalle

Lentoasema

12 min

Tikkurilan
asema

 Ratikkaa on suunniteltu liikennoitavan
7,5 minuutin vuorovalilla ruuhka-

aikoina, ja muuten paivisin 10 /\k
minuutin valein ?

» Hiljaisempina aikoina vuorovali &\
on 15-30 minuuttia

Hakunila

O Mm“

e Liikenn6intiin on suunniteltu | o1 ¢
huoltokatko ydajalle klo 01:30-04:30 Mellunmiiki

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Kalusto 0\ W
» Vantaan ratikan uusien vaunujen on suunniteltu olevan —
samankaltaisia kuin Raide-Jokerin ja Kruunusiltojen
raitiovaunut
» Poikkeuksena akut, joiden avulla kuljetaan noin
kilometrin matka Pakkalassa
* Vaunut ovat kahteen suuntaan ajettavia, ja ulkonadltaan

HSL:n pikaraitiotiebrandin mukaisia

« Vaunujen pituus 35 metria, mahdollisuus pidentaa 45 I
metrisiksi Y Y ’/W//

a

» 178 matkustajapaikkaa per vaunu

* Uudet vaunut hankkii Kaupunkilikenne Oy

« Suuremmalla hankintakokonaisuudella alennetaan
raitiovaunujen yksikkéhintoja
* Hinnaksi arvioitu 3,5 M€ / vaunu, eli yhteensa 63 M€

(siséltyy liikenndintikustannusten kautta HSL-
talouteen)

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Varikko

« Vantaa on liittynyt osakkaaksi

A

5 ML o b
Pt S VAV

Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy:hyn, B

jonka myo6ta Vantaan ratikan varikon suunnittelu
ja mahdollinen toteutus kuuluvat yhtitlle

e Varikko on suunniteltu Vaaralaan Keha lll:n
vierelle

» Varikon hankesuunnitelman kustannusarvio on
74 ME (sis. 12 M€ riskivarauksen)

» Kustannukset kuuluvat HSL-alueen
kaytanndén mukaan
liikenndintikustannuksiin, ei ratikan
investointikustannuksiin

. P
Kuva: Vaaralan varikon hankesuunnitelma / Kaupunkilikenne Oy

>

Vaaralan raitiotievarikon hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-hankesuunnitelmat




Bussilinjasto

» Ratikan aikaista bussilinjastoa on
suunniteltu yhdesséa bussilinjoista
vastaavan HSL:n kanssa

» Suunnitellut muutokset bussilinjoihin
eivat ole suuria

* Pienilla muutoksilla muihin bussilinjoihin
korvataan runkolinjan 570 poistuminen
esimerkiksi Rajakylasta ja Peltolantielta

* HSL suunnittelee ja paattaa lopullisen
bussilinjaston muutamia vuosia ennen
ratikan liilkkenndinnin k&ynnistymista

b ?, 5 i

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Superbussiselvitys

VANTAAN
RATIKKA




Selvityksen sisalto

 Kansainvalinen kalustovertailu ¢ Liikennodintikustannukset

» Liikennejarjestelyt ja tilantarpeet kaduilla » Rakentamiskustannukset ratikan

« Maankaytto- ja likenne-ennusteet kustannusarvioiden pohjalta

« Matka-aika ja vuorovalit « Hankinta- ja omistusmalli

. Varikko « Kaupungin tavoitteiden toteuttaminen

RIARLL L

S
L

j Kuva: exquicity.be



Superbussi

Sahkoiset kaksinivelbussit LN

» Kapasiteetti noin 130 matkustajaa (noin
70 % ratikan kapasiteetista)

« Kayttoika alle puolet ratikasta

* Reitti sama kuin raitiotiella, omaa kaistaa aina
kun mahdollista

* Bussit leveampia kuin ratikat

» Ahtaimmille kaduille ei mahdu
superbussikaistoja

* Monin paikoin joudutaan poistamaan
puuriveja ratikkasuunnitelmiin verrattuna

Vantaan ratikan reitti

Ratikka tunnelissa

Superbussin ratikasta poikkeava reitti

¢ Vuorovalit samat kuin ratikalla

Superbussin ja ratikan poikkeavat katujarjestelyt

O O O Pysakit

Superbussiselvitys: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Superbussin vaikutukset

 Rakentamiskustannus Vantaalle noin 426 M€ m

« MAL-avustusta myonnetty vain raidehankkeille
« Matkustajamaéara noin 23 500 vuorokaudessa vuonna 2030 (30 % ratikkaa
pienempi)

« Maankayton kehitys ratikkavaihtoehtoa hitaampaa

« 105 000 asukasta vuonna 2050 (noin 19 000 vAhemman kuin ratikalla)
« 75 000 tyopaikkaa vuonna 2050 (noin 8 000 vAhemman kuin ratikalla)

» Kiinteistdtaloudellisia tuloja ei ole erikseen laskettu, mutta niiden arvioidaan @ rotikka
olevan ratikan ja bussin tulojen keskivaiheilla (500-600 M€) @ Gussi
Superbussi

* Valtion MAL-avustus vahennettynd




Talousvailkutukset

VANTAAN
RATIKKA




Talousvailkutusten arvioinnit

 Rakentamiskustannukset on laskettu vuonna 2021 kayttoonotetulla
infrahankkeiden kustannuslaskennan IHKU-laskentapalvelulla

¢ Suunnitelmista maaritetaan materiaalien maarat esim. neliometreina tai
kappaleina, ja sytetddn ne jarjestelmaan

» Laskee materiaalikustannusten lisdksi esim. tyon ja tydmaatoimintojen
hinnan

* Suunnittelukonsulttien (Ramboll, Sweco, Sitowise, WSP, AFRY,
Finnmap) omat kustannusasiantuntijat suorittaneet laskennan.
Laskennat on auditoitu.

* Kiinteistotaloudelliset tulot laskettu (Newsec) samoilla laskentamenetelmilla
kuin muissa raitiotiehankkeissa

 HSL-talous laskettu (WSP) perustuen liikenne-ennusteen matkustajamaariin,
linjakilometreihin jne.

» Verovaikutukset on arvioitu (FCG) vaestérakenteen arvioiden (MDI) pohjalta




Muiden kustannusten arviointi

» Rahoituskustannukset on arvioitu 25 vuoden laina-ajalla ja
3,5 prosentin korolla

 Kunnossapitokustannusten on arvioitu muiden
raitiotiehankkeiden perusteella olevan noin 3,9 M€ / vuosi
* 190 000 €/ vuosi / km, jonka liséksi varikon ratainfran
kunnossapito noin 290 000 € / vuosi
« Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot perustuvat arvioon
ostettavien osakkeiden maarasta ja hinnasta

» Jos raitiotie toteutetaan, Vantaan kaupunki lisda
omistusosuuttaan yhtiosta

» Varikon rakentaminen ja vaunuhankinta tehdaan yhtion
kautta




Kiinteistotaloudellisten
tulojen arviointi

Raitiotie on useassa kaupungissa luonut maankayton
kehitystda, joka ei olisi tapahtunut pelkan bussilinjan varassa

Vantaan ratikan aiheuttama maankayton maaran lisays on
arvioitu laajalla kaupunkisuunnittelun ja -kehittamisen
asiantuntijajoukolla, perusteina esim.

» Saavutettavuuden lisdyksen aiheuttaman maankayton
kasvun arviointi (MALPAKKA-analyysi)

» Tiedot kiinteistokehittgjien kiinnostuksesta eri alueilla
* Onko valmiita asemakaavoja jadnyt toteutumatta

Eri alueet on luokiteltu neljaan eri luokkaan sen mukaan,
kuinka suuri ratikan vaikutus maankayton kehitykseen on




Kiinteistotaloudellisten
tulojen arviointi

« Maankayttéarvioiden perusteella Newsec Oy on laskenut
tulot ottaen huomioon:

 Maanomistuksen

 Arvioidut yksikkohinnat eri alueilla

» ARA-rakentamisen osuuden (25 %)

« Maan arvon nousun seka yleisesti etta ratikan myota

* Ratikan myota asumisessa 1-8% ja tyOpaikoissa 0-5%

« Asuinrakennusoikeuden arvo perustuu Newsecilla tehtyihin
arvioihin, toteutuneisiin kauppoihin ja aikaisempiin
vyohykeselvityksiin

« Toimitilarakennusoikeuden arvo perustuu tehtyihin

arviointeihin, toteutuneisiin kauppoihin ja vuoden 2021 pk-
seudun yritysalueselvitykseen




B 9
HSL-talous  ww = @EM

50% ratikkainfran 115 M€ ; . .
r;kentamis- 50% koroista 100% hallinto ja yllapito-

i k nnuksi
kustannuksista ustannuksista

HSL maksaa Vantaalle
infrakorvausta 383 M€

Vaikutus Vantaan

kaupungille 40
vuoden aikana
- 31 M€

Vantaa maksaa HSL:lle
kuntaosuutta 414 M€

T = =

308 M€ 175 M€
Vantaalaismatkustajien osuus L'DDUt}J'OJer] )
rakentamiskustannuksista 281 M€ kasvu vahentda
Vantaan osuus kuntaosuutta

liikenndintikustannuksista
(sis. varikko ja vaunut)
Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-hankesuunnitelmat




Vuosittaiset talousvaikutukset
(kassavirta) 2030-luvulla

Menot:

» Rakentamiskustannusten maksu lainalla seka korot (MAL-avustus
huomioitu) 2030-luvulla 25 — 30 M€ / vuosi

* HSL-talous (sis. liikennointi, vaunut, varikko) 3 —5 M€/ vuosi Talousvaikutus
_ _ kaupungille
» Kunnossapitokustannusten kasvu 4 M€ / vuosi 2030-luvulla

+6...+15 M€/ vuosi

Tulot:

» Kiinteistotaloudelliset tulot 2030-luvulla 36 — 48 M€ / vuosi

* Ratikan ja lisddntyvan maankayton rakentamisesta palautuva
verotulo 2 M€ / vuosi

Vantaan ratikan vuosittaiset talousvaikutukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-talousvaikutukset




Vuosittaiset talousvaikutukset
(kassavirta) 2040-luvulla

Menot:

* Rakentamiskustannusten maksu lainalla seka korot (MAL-avustus
huomioitu) 2040-luvulla 19 — 25 M€/ vuosi
» Laskee kohti vuotta 2053 jolloin laina maksettu

» HSL-talous (sis. likenndinti, vaunut, varikko) 0 — 2 M€ / vuosi Talousvaikutus
: : kaupungille
* Kunnossapitokustannusten kasvu 4 M€ / vuosi
P 2040-luvulla
Tulot: -24 ... +7 M€/ vuosi

* Kiinteistotaloudelliset tulot 2040-luvulla 1 — 36 M€ / vuosi, laskee
kohti vuotta 2050 johon arviointi paattyy

* Ratikan ja lisdantyvan maankayton rakentamisesta palautuva verotulo
0-2M€/vuosi

Vantaan ratikan vuosittaiset talousvaikutukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-talousvaikutukset
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Talousvaikutukset nykyarvossa
(diskontattuna 3,5 % korolla)

Talousvaikutus

yhteensa + 177 M€

MENOT TULOT
- 388 M€ Rakentamiskustannus (MAL-avustus 30 % vahennetty) + 664 M€ Kiinteistotaloudelliset tulot
-12 M€ HSL-talous (sis. likennointi, vaunut, varikko) + 28 M€ Verovaikutukset

- 106 M€ Kunnossapitokustannukset
-6 M€  Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla)

-3 M€  Kaupunkilikenne Oy:n osakeostot

Vantaan ratikan vuosittaiset talousvaikutukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-talousvaikutukset
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Valkutukset -
kaupunkikehitys

VANTAAN
RATIKKA
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Ratikan kaavarunko

Yleispiirteistetty
kartta luonnoksen
ratkaisuista

Laadittu 800 m sateella ratikkalinjasta yleiskaavan
kestavan kasvun vyohykkeelle.

Ratikan kaavarungon tehtéavét: ey o @, -
« Visio vantaalaisesta ratikkakaupungista \ ) & Y “x:
* Pohjana asukkaiden toiveita
* Milta ratikkakaupunki nayttaa?

* Miten ratikkakaupunki toimii?

* Mitoitus
» Kehittdmisen vaikutukset

Kaavarunkoluonnos ollut n&htavilla kesakuussa, ja hyvaksytty alkuvuodesta

2023 kaupunkiymparistolautakunnassa seké kaupunginhallituksessa.
Valtuustoon tulossa samaan kokoukseen kuin ratikan rakentamispéaatos.

Ratikan kaavarunko: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/vantaan-ratikan-kaavarunko




Maankayton maaran kasvu

* Asukas- ja tyOpaikkamaaran kasvua
ratikan varrella on arvioitu ratikan
kaavarungon pohjalta vuoteen 2050
asti

» Kuvan asukas- ja tyopaikkamaarat
ovat kokonaiskasvua nykytilaan
nahden

» Erikseen on arvioitu bussivaihtoehdon
ja ratikan tuomia maankaytbn maaria,
joiden erotuksen pohjalta arvioitu
ratikan vaikutuksia

1 Lantinen Veromies
+8 900 asukasta
+ 10 000 ty6paikkaa

Pakkala
+7 900 asukasta
+ 2700 tycpaikkaa

Itdinen Veromies
+11 900 asukasta
+ 5 800 tySpaikkaa

l.' Koivuhaka
+900 asukasta
+ 2300 tyspaikkaa

5 Viertola
+ Y4 300 asukasta
+ 240 tySpaikkaa

Tikkurila
+7 400 asukasta
+ 1100 tydpaikkaa

Jokiniemi
+1 600 asukasta
+ 2 500 tyopaikkaa

9

Heidehof
+5 300 asukasta
+ 3100 tydpaikkaa

Hakkila
+3 400 asukasta
+ 800 tydpaikkaa

1 0 Porttipuisto-Kuusikko

11

+ 1900 asukasta
+ 890 tydpaikkaa

Hakunila
+ 6 500 asukasta
+ 580 tyspaikkaa

12 Vaarala

13

+ 4 000 asukasta
+ 470 tySpaikkaa

Rajakyld-Lansimaki
+ 3 700 asukasta
+ 180 tyopaikkaa




Ratikan asukas- ja tyopaikkapotentiaalin

arviointi

» Asukas- ja tyOpaikkamaaérat on arvioitu laskennallisesti eri alueille

 Laskennassa huomioitu alueen pinta-ala, arvioitu tehokkuus ja
rakentamiseen sopivan korttelimaan osuus, seka jakautuminen
asumiseen ja tyopaikkarakentamiseen

» Rakentamispotentiaali on muunnettu asukas- ja tyopaikka-
arvioiksi keskimaaraisten asumis- ja tydpaikkavaljyyksien avulla

* Alueet koostuvat kayttotarkoitukseltaan muuntuvista alueista (esim.
pienteollisuudesta asumiseen), vield rakentumattomista alueista
sek& myd6s nykyisen rakenteen tdydentymisesta

» Olemassa olevilla pientalovaltaisilla alueilla mahdollistetaan
maltillista, ymparistoon soveltuvaa tdydennysrakentamista

* TyOpaikka-arvioissa on mukana myos julkisia tyopaikkoja (esim.
tiedossa olevat uudet paivakodit ja koulut)

Esimerkki uuden asuinalueen laskennasta

0,8 Korttelitehokkuus
X
150 ha Alueen pinta-ala
X
65 % Rakennettavaa korttelimaata
X
85 % Asumisen osuus

= 66 300 k-m? Asuinrakentamispotentiaal

148 k-m*  Asumisvaliyys
per asukas

= n.1380 Asukasta



ASUKKAAT
VAIHTOEHDOITTAIN 2050

800 metrin sateelld pysakista

Lentoasema

Tietotie Ratikan kasvu runkobussiin verrattuna
Aviapolis pohjoinen O Runkobussin kasvu nykytilaan verrattuna
O Nykytila

viapolis eteldinen

Annefred Tikkurilan asema

Muura Tuusulanviyld Tikkuraitti/_,,
__ Viertola ot 10000
Pakkalanrinne \ F‘\b Jokiniemi
D Koivuhaka [ ' ; St
; amingo : ) &
JLumbo Silkkitehdas Mj;ﬁjla 1000
; . Kaskela
Kuusikko \B
S ( b Hakunila
« Kuvassa nykyiset asukasmaarat, seka bussi- ja @ Thohy
ratikkavaihtoehdon tuomat uudet asukkaat {
Vaarala
» Ratikkavaihtoehdossa myds bussin myoté
. K ilt (
tuleva kasvu toteutuisi Py, -

Fazerila

» Ratikan tuoma asukasmaaran kasvu on joka
Rajakyla

alueella suurempi kuin bussin

« Maankayton arvio perustuu ratikan kaavarungon Lansimaki |

/

laskelmiin i




Lentoasema

Tietotie

Aviapolis pohjoinen |

TYOPAIKAT
VAIHTOEHDOITTAIN 2050

800 metrin sadteelld pysakista

Ratikan kasvu runkobussiin verrattuna
O Runkobussin kasvu nykytilaan verrattuna

4 O Nykytila
{ A2 Aviapolis eteldinen
Muura [ & \ Anyr/nefred Tuusulanviayls Tikkurilan asema
- s ( ’-_,D Tikkuraitti £
¥ g Ui Ve (I S 10000
Pakkalanrinne | - " | P - B iertola L 2 R
e 5‘6 : Koivui;\‘-l EEP s 5000
Jumbo Flamidgo Silkkitehdas g2 -l 1000
%, Lahdenvayla
KuusikkN_\ Kaskela
Hakunila
Kuvassa nykyiset tyopaikkamaaréat, seka bussi- ja HORY
ratikkavaihtoehdon tuomat uudet tyGpaikat
Vaarala
» Ratikkavaihtoehdossa myds bussin myoté
. K ilt
tuleva kasvu toteutuisi ey
 Ratikan tuoma tydpaikkamé&aran kasvu on joka paenie
Rajakyla
alueella suurempi kuin bussin
Maankayton arvio perustuu ratikan kaavarungon Lainsimaki
laskelmiin Mellunmaki



Kaupunkikuva

Ratikka muovaa kaupunkikuvaa seka kaduilla etta
kaupunkirakenteessa:

» Ratikan mydta arvioitu kehitys uudistaa alueita ja
parantaa kaupunkikuvaa etenkin Ita-Vantaalla ja
Aviapoliksen pienteollisuusalueilla.

 Linjalla paljon nurmirataa, joka on uusi miellyttava
elementti katutilaan.

« Uudistuva ratikan reitin varren katuymparisto on
tasokasta, esteetonta, turvallista ja yleisiimeeltdan
vehreéa.

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Elinvoimavaikutukset

« Vantaan ratikka lisda kaupungin elinvoimaa
houkuttelemalla investointeja, yrityksia ja tydpaikkoja

» Raiteilla kulkeva jarjestelma on bussiin
verrattuna pysyva, mika lisda sijoittajien ja
yrittjien arvostamaa ennakoitavuutta ja antaa
lupauksen pidemman aikavalin kehittamisesta

» Olemassa olevien yritysten toiminta- ja
kehitysedellytykset paranevat, kun ratikan myota
asukasmaara lisaantyy ja saavutettavuus ja

tybvoiman saatavuus paranevat

Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Vetovoimavaikutukset

* Vantaan ratikka lisd& kaupungin vetovoimaa niin
asukkaiden, yritysten kuin matkailijoidenkin
nakokulmasta

» Uudet asukkaat ja tyOpaikat lisdavat kaupan ja
palveluiden kysyntaa, ja taman myota myds tarjontaa
* Uudet palvelut toisaalta taas houkuttelevat lisaa
asukkaita ja yrityksia
» Ratikan ymparille kehittyy tiivista kaupunkirakennetta,
joka on vetovoimaisinta aluetta etenkin
toimistotyyppisille, tietointensiivisille tyopaikoille

» Ratikka ei itsessaan houkuttele osaajia
kaupungin ulkopuolelta, vaan houkuttimena
toimivat ratikan my6ta kehittyvat tyopaikat

Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-talousvaikutukset




Pitovoima ja imago

» Vantaan ratikka lisda kaupungin pitovoimaa
kehittamalla kaupunkiymparistoa seka alueiden
imagoa

» Raitiotien tuoma ilme koetaan yleensa
edistyksellisen, tulevaisuusorientoituneen ja
kansainvalisen kaupungin symboliksi

» Tarkea vaikutus kaupungin brandiin

» Ratikka edistdad urbaania ja ekologista elamantyylia,
jota etenkin nuori osaajasukupolvi arvostaa

Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset




Elinkeinoelama ja
yritysvaikutukset

« Ratikan myota saavutettavuus Vantaan eri alueilla kasvaa
huomattavasti, lisaten myds esim. tydvoiman
saavutettavuutta ja yritysten toimintaedellytyksia

« Ratikan reitin varren liike- ja toimitilarakentamispotentiaali
mahdollistaa etenkin osaamis- ja tietointensiivisten,
palvelu-, majoitus- ja ravitsemustoiminnan seké
vahittaiskaupan toimialojen sijoittumisen.

* Rakentamisen aikana ratikan varren yrityksilla vaikutuksia
saavutettavuuteen tydmaiden takia, jonka lisaksi
tyomaiden lahelle sijoittuneilla yrityksilla tydmaiden

aikaisia haittoja kuten melu.

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Palvelujen saavutettavuus ja
saatavuus

VELCOME &

WE ARE

OPEN

——— PLEASE COME IN

3 o5

» Seka nykyisten etta tulevien palveluiden
saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee
raitiotielinjan myota

o Esim. Jumbon, Tikkurilan ja Mellunméen
palvelut paremmin saavutettavissa

» Palveluja syntyy sinne, missa niille on tarpeeksi
kysyntda ja mahdollisuudet sijoittumiseen

» Ratikan myota kasvava asukas- ja tydopaikkamaara
luo huomattavasti lisda kysyntaa palveluille, jolloin
palveluiden saatavuus lisdantyy seka nykyisille etta
uusille asukkaille ja tyontekijoille

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten arviointi:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Kulttuuriymparisto ja maisema

» Ratikan rakentaminen ei aiheuta suuria muutoksia
kulttuuriympéaristoon tai maisemaan, silla se
sijoittuu paaosin nyKkyisille kaduille

» Ratikan tuoma maankayton kehitys ei vaaranna
kulttuuriympariston arvokohteita vaikka ymparisto
muuttuu

» Maisemavaikutuksia ratikalla on silloin, kun se
kulkee aiemmin rakentamattomassa ymparistossa

» Tallaisia kohteita Keravanjoen varsi
Jokiniemessa, Hopeatie Vaaralassa seka
Plootukallion alue Aviapoliksessa

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten arviointi:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Virkistys ja vapaa-aika

» Ratikka mahdollistaa virkistyskohteiden nykyista
paremman saavutettavuuden, ja voi lisata vapaa-
ajan palveluiden tarjontaa

« Ratikan myota tiivistyva maankaytto voi vahentaa
paikallisesti nykyisia rakentamattomia alueita

» Ratikan mydta kehittyva katuymparisto seka
ratikan varrelle suunniteltu taide lisdavat
viihtyisyytta

Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen vaikutusten arviointi:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Vailkutukset —
llikenne

VANTAAN
RATIKKA




Saavutettavuus

» Vantaan ratikan myota saavutettavuus kasvaa

» Uusi luotettava joukkoliikennevaline 4

« Tiivistyva kaupunkirakenne - enemman o -
kohteita lynyemman matkan paassa kaikilla
kulkumuodoilla

« My0s tydvoiman saavutettavuus paranee, kehittéden
yritysten toimintaedellytyksia

» Saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla olennaista

sosiaalisen kestavyyden kannalta (esim. vanhukset, 2050 Ratikka
nuoret, pienitUIOiset, autottomat) Tydvoiman saavutettavuus

Keskimaaraista heikompi saavutettavuus
Keskimaarainen saavutettavuus padkaupunkiseudulla
m Keskimaaraista parempi saavutettavuus

F

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Turvallisuus ja
esteettomyys

» Raitiotielld positiivisia vaikutuksia liikkkumisen
turvallisuuteen esim. pydraliikenteen ja kavelyn
olosuhteiden parantamisen, likennevalo-ohjauksen
lisdantymisen seké ajoneuvoliikenteen vahenemisen
myota

« Ratikka parantaa esteettomyyttd huomattavasti
bussivaihtoehtoa paremmin
» Kiskojen myo6ta raitiovaunut pysahtyvat aina
pysakkilaitureiden viereen

» Lisaksi pysakit ja reitit niille suunnitellaan
esteettomyyden erikoistasolle

» Mahdollistaa helpon liikkumisen myos <« 7.7
ikaantyneille ja liikuntarajoitteisille Kuva Tampereen ratikasta

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Pyoraily ja
kavely

* Ratikan rakentaminen parantaa
pyoraliikenteen ja kavelyn
olosuhteita koko
ratikkakaytavan varrella

o Korkealuokkaista
pyoraliikenteen baanaa
noin 8,1 kilometria

* Maankéayton kehitys tuo esim.
palveluita kAvelymatkan paahan

Vantaan ratikan hankesuunnitelma;
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Ajoneuvoliikenne

* Vantaan ratikan myo6ta muutokset
ajoneuvoliikenteeseen pienia

 Ratikan liikennevaloetuudet voivat aiheuttaa
paikallista sujuvuuden heikkenemista muulle
ajoneuvoliikenteelle
» Ratikka on suunniteltu paaosin omille kaistoilleen,

jolloin se ei ole autojen tiella

* Lyhyille osuuksille Kielotiella, Toisellasavulla ja
Aviabulevardilla on suunniteltu henkildautoliikenteen
lapiajokieltoa

» Ratikkakatujen suunnittelussa huomioitu myos
ajoneuvoliikenteen toimivuus

« Kaikkiin suurimpiin liittymiin tehty erilliset
ajoneuvoliikenteen toimivuustarkastelut
ennustetuilla autoliikennemaarilla

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Vailkutukset -
ymparisto

VANTAAN
RATIKKA




I Imastovaikutukset

» Liikenteen CO2-paastot pienenevét ratikan mydta arviolta

1220 tonnia vuodessa vuonna 2050
« Lukua pienentdé voimakas autoliikenteen
sahkdistyminen

 Rakentamisen aikaiset paastodjen on arvioitu ratikan
pohja- ja pintarakenteiden osalta olevan noin 150 000
tonnia, ja bussivaihtoehdon paastot karkealla arviolla tasta
30 % eli noin 45 000 tonnia

 Maankayton tiivistyminen johtaa likkumisen tarpeen
vahenemiseen, kestavien kulkumuotojen kayton kasvuun
seka vahentaa tarvetta uusien asuinalueiden rakentamiselle
l&himetsiin

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Luontovaikutukset
&

. Ratikka rakennetaan jo entuudestaan rakennetuille katualueille, joten lahiluontoalueet sailyvat

paaosin ennallaan

. Ekologiset yhteydet sailyvat paaosin ennallaan ja niitéa vahvistetaan paikallisesti ratikan

suunnittelussa

. Liito-oravia eika viitasammakoita havaittu ratikan reitilla 50 m etaisyydella
. Vuollejokisimpukat Keravanjoessa siirretaan turvallisempaan paikkaan rakennustoiden ajaksi

. Lahokaviosammalesiintymat ratikan reitin varrella eivat ole merkittavia

/Hhh__. < L'U

Ratikan suunnittelussa huomioidaan luonto ja raportin toimenpidesuositukset.




Melu, tarina ja runkomelu

« Melulta suojataan nykyisia pihoja ja rakennuksia siella,
missa raitiotien melu ylittdd melun ohjearvot ja

liikenteen kokonaismelu aiheuttaa huomattavissa
olevan lisdyksen melutasoon (yli 2dB)

» Liikenndinnin aiheuttama tarina rajoittuu katualueelle,
ei ongelma viereisille rakennuksille

e Liikenndinnin aiheuttama runkomelu ulottuu
paikoitellen katualueen ulkopuolelle, jolloin nykyisia

taloja suojaamaan suunnitellaan runkomelueristys

VANTAAN
RATIKKA

87 https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-melu--ja-tarinaselvitykset




Pohjavesivaikutukset

» Osa raitiotielinjasta ja varikko sijoittuvat Fazerilan
pohjavesialueelle

* Rakentamisen pohjavesivaikutukset on arvioitu,
koska pohjaveden laatua ei saa pilata eikd sen
laatua vaarantaa

» Rakentamisen aikaisia pohjavesivaikutuksia
hallitaan ja seurataan pohjavesialueelle laadittavan
erillisen rakentamistapaohjeen mukaan

VANTAAN
RATIKKA

Vantaan raitiotielinjauksen ja varikon pohjavesivaikutusten arviointi:
88 https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit




Rakentamisen aikaiset vaikutukset

* Vantaan ratikan rakentamisen on arvioitu kestavan noin viisi vuotta,
jonka aikana rakentaminen eri kohdissa kestaa muutaman vuoden
(paaradan alla aika voi olla pidempi)

» Rakennustyot aiheuttavat paikallisesti melu-, tarina- ja p6lyhaittoja
lahiseudun asukkaille ja tyopaikoille

» Haittojen hallinnassa kiinnitetaan erityisesti huomiota herkkiin
kohteisiin ja toimintoihin (esim. koulut ja paivakodit)

* Ratikkakatujen yritysten toimintaedellytykset pyritdan
turvaamaan
* Rakennustyot vilkkaasti liikennoidyilla kaduilla seka tyonaikaiset
likennejarjestelyt haittaavat ja hidastavat ajoneuvo- ja pyoraliikennetta
seka kavelya

» My0s joukkoliikenteelle vaikutuksia kiertoreiteista ja
hidastuksista

Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/likenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-hankesuunnitelmat




Jatkovailheet

VANTAAN
RATIKKA




Kaupungin jatkotoimenpiteet

Jos ratikka paatetaan rakentaa, kaupunki: Jos ratikkaa ei rakenneta, kaupunki:

« Neuvottelee valtion rahoituksesta (LVM) seka * Purkaa nykyisen ratikan

muusta lainoituksesta (esim. EIB) suunnitteluorganisaation
e Saattaa keskeneraiset suunnitelmat

* Rekrytoi rakennuttajaorganisaation
loppuun

» Kilpailuttaa urakat seké& puuttuvat osat suunnittelusta . Kaynnistaa katujen peruskorjausten

bussikaistojen ja pyorailyn baanojen
suunnittelun bussivaihtoehdon

« Hankkii asemakaavojen mukaiset maa-alueet

« Kaynnistaa sopimusneuvottelut esim. Vaylaviraston mukaisesti
kanssa * Irtautuu osakassopimuksen mukaisesti
e Liittyy suuremmalla osuudella Kaupunkilikenne Kaupunkiliikenne Oy:sta
Oy:hyn » Tekee arvion yleiskaavan toteuttamisesta

ilman ratikkaa



Omistus ja vyllapito

* Vantaan kaupunki

* Ratainfra ja kadut jdavat kaupungin omistukseen ja kunnossapitoon
» Erikoisosaamista ja —teknologiaa vaativan ratatekniikan kunnossapito

jarjestetddn aluksi sopimusperusteisesti Kaupunkilikenne Oy:n kanssa
* Helsingin kaupunki
* Omistaa ratainfran ja kadut Helsingin puolella

» Kaupunkiliikenne Oy
* Omistaa ja yllapitdd seka varikon etta raitiotievaunukaluston

« HSL
* Omistaa ja yllapitdd pysakki- ja terminaalinaytot
» Jarjestaa operoinnin

e HSY

» Toimii rakennusurakoiden yhtena tilaajista

» Vesijohdot, jatevesiviemarit ja hulevesiviemareiden runkojohdot
luovutetaan HSY:n omistukseen ja kunnossapitoon




Lisatietoja saatavissa

Hankesuunnitelma: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/lilkkenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-
hankesuunnitelmat

Talousvaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#tanchor-
talousvaikutukset

Vaikutusten arvioinnit: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-
vaikutusten-arvioinnit

Viestinta ja vuorovaikutus: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-
viestinta-ja-vuorovaikutus

Tikkurilan tunneli: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojatanchor-tikkurilan-
tunneli

Melu- ja térindselvitykset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikkenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-
melu--ja-tarinaselvitykset

Suunnitteluohjeet: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-
suunnitteluohjeet

Yleissuunnitelma 2019: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistojaftanchor-
yleissuunnitelma-2019

Aiemmat selvitykset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-
alemmat-selvitykset




