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Taustaa



Vantaan kasvu
kulkee kiskoilla
Vantaan tavoitteena on kasvaa kestävästi

erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen.

• Ratikka jatkaa kehäradan menestystarinaa.

• Ratikka on oleellinen osa pääkaupunkiseudun

raideliikenneverkostoa ja poikittaisliikennettä.

• Raitiotie on ollut menestys useille

kaupungeille ja parantanut niiden vetovoimaa.

• Ratikka maksaa itsensä takaisin pitkällä

aikavälillä.
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• Ensimmäinen esisuunnitelma 1990-luvun alussa

• Yleiskaavaan 2007

• Yleissuunnitelma valmis & valtuuston

suunnittelupäätös 2019

• Nykyinen reitti yleiskaavassa 2020

(voimaantulo 11.1.2023)

• Vantaan ratikalla keskeinen rooli, määritetty
tärkeimmäksi kehityskäytäväksi

• Valtuustostrategiassa 2022-2025 Vantaan ratikka

on yksi kärkihankkeista

• Hanke osana MAL-suunnitelmaa

Historia ja päätöstilanne

5 https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkisuunnittelu/kaavoitus/yleiskaavoitus/vantaan-yleiskaava-2020Vantaan yleiskaava 2020:



Vantaan ratikan tavoitteet

• Vantaan vetovoima ja kaupungin kehittäminen

• Liikkumisen helppous ja saavutettavuus

• Alueellinen hyvinvointi ja työllisyys

• Ympäristöystävällisyys ja hiilineutraali kaupunki

• Pohjautuvat kaupunginhallituksen

yleissuunnitelmavaiheessa asettamiin tavoitteisiin
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Vantaan ratikan
perustiedot



Vantaa osaksi seudullista raitiotieverkkoa

Tulevaisuudessa mahdollisuus

laajentaa raitiotieverkkoa

Länsi-Vantaalle esim. Länsi-

Helsingin tai Tuusulanväylän

raitioteiden jatkeina.
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Vantaan ensimmäinen pikaraitiotie

• Reitin pituus: 19,3 km

• Pysäkkejä: 27 kpl

• Vuoroväli: 7,5–20 min

• Omilla kaistoillaan, jolloin luotettava

ja täsmällinen

• Helsingin kanssa yhteiset

suunnitteluperiaatteet

• Kaikkia vaikutuksia verrataan

runkobussivaihtoehtoon

Hanke pähkinänkuoressa
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• Kaupunginhallitus on päättänyt 26.4.2021, että

ratikan reitiksi valitaan Ratakujan tunnelin reitti

• Syinä esim. erinomainen vaihtoyhteys,
nopea yhteys Tikkurilan läpi kulkeville

• Raitiotie laskeutuu tunneliin Kielotiellä, ja

nousee pintaan pääradan itäpuolella

Väritehtaankadulla

• Tikkurilan aseman pysäkki sijoittuu suoraan

pääradan alle, josta liukuporras-, hissi- ja

porrasyhteydet junalaitureille sekä

bussiterminaaliin

Tikkurilan tunneli

Tikkurilan aseman raitiotiepysäkin havainnekuva

10 https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-tikkurilan-tunneliTikkurilan tunneli:



• Sähkönivelbussilla ajettava bussilinja, jonka
reitissä hieman muutoksia nykyiseen linjaan 570
verrattuna (kuvassa)

• Ajaa aluksi pääosin muun liikenteen seassa kuten
nykyiset bussilinjat

• Bussikaistoille tarve ensivaiheessa
Porttipuistossa ja Pakkalassa,
myöhemmin myös Länsimäessä,
Tikkurilantiellä ja Aviapoliksessa

• Asukkaita arvioitu 89 000 ja työpaikkoja 68 000
reitin varrelle vuonna 2050

• Matkustajamääriksi ennustettu
• 14 600 matkustajaa / vrk vuonna 2030
• 18 700 matkustajaa / vrk vuonna 2050

Runkobussivaihtoehto
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Talousvaikutukset



Laskelmien periaate

• Tämä laskelma näytetään reaaliarvoilla (ei inflaation

vaikutusta), jotta vertailtavuus yleissuunnitelman

lukuihin säilyy.

• Tämän lisäksi on laadittu kustannuslaskelmat

nykyarvoilla (diskonttaamalla, 3,5% korolla), koska

valtionavun saaminen edellyttää Väyläviraston

hankearviointiohjeen käyttämistä ja se perustuu

nykyarvoihin

• Nykyarvojen käyttäminen antaa tulokseksi lähes

poikkeuksetta pienempiä summia sekä tuloille että

menoille kuin reaaliarvojen käyttö

Reaaliarvo
100 M€

Nykyarvo
93,4 M€

19,3 M€

-- 3,5 % 3,5%
x
3,5%

3,5%
x
3,5%
x
3,5 %

18,7 M€ 18,0 M€ 17,4 M€20,0 M€

2024 2025 2026 2027 2028

3,5%
x
3,5%
x
3,5 %
x
3,5%
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Ratikan rakentamiskustannukset Vantaalle

Lisäksi HSY:n kustantama osuus 53 M€.

Rakentamis-
kustannus

606 M€

Valtion
osuus

177 M€

Helsingin
osuus
15 M€

Vantaan
rakentamis-
kustannus

414 M€
=
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• Ratikan rakentamiskustannus Vantaalle 414 M€ (MAL-avustus

vähennettynä)

• Bussivaihtoehdon rakentamiskustannukset 180 M€
• Superbussin rakentamiskustannukset 426 M€
• Bussivaihtoehtoihin ei saada MAL-avustusta

• Vuonna 2019 ratikan rakentamiskustannus Vantaalle oli 267 M€

• Kustannustason nousun vaikutus Vantaan osuuteen kustannuksista

ollut noin 57 M€

• Loppuosa 90 M€ Vantaan kustannusten noususta

suunnitelmamuutoksia, joista suurimpina:

• Tikkurilan tunnelin pohjarakennemuutokset
• Lentoaseman silta
• Katujen yleissuunnitelmaa laajempi uusiminen

Rakentamiskustannukset

Maanrakennuskustannusindeksi MAKU=127,5

15
Vantaan ratikan rakentamiskustannukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset
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• Tikkurilan tunnelin rakentamiskustannukset ovat nousseet 30 M€
(77 M€ Ą 107 M€)

• Noususta suurin osa (noin 17 M€) johtuu muutoksista
pohjarakenteisiin

• Suurimpina tästä teräsponttiseinien määrän lisäys, sekä
osan räjäytyksistä korvaus räjähteettömällä louhinnalla

• Tieto pohjaolosuhteista tarkentunut kattavien
pohjatutkimusten myötä

• Yksi suuri lisäys (noin 5 M€) on pääradan ratapihan työnaikaisten
muutosten kustannukset

• Loput 8 M€ koostuvat esim. ramppien päälle lisättyjen katosten
sekä ramppien muutosten (noin 2 M€), ja työnaikaisen
pohjaveden hallinnan (noin 2 M€) kustannuksista

Tunnelin rakentamiskustannukset
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• Bussivaihtoehdon rakentamis- ja

rahoituskustannuksiksi on arvioitu Vantaalle 249 M€

• Kustannukset koostuvat 40 vuoden elinkaaren

aikana

• katujen peruskorjauksista (177 M€)

• Tarvittavat peruskorjaukset sisältyvät

ratikkavaihtoehtoon, joten ne on lisätty

erikseen myös bussivaihtoehtoon

• rahoituskustannuksista (69 M€)
• rakennettavista bussikaistoista (1 M€)
• pyöräilyn baanasta, joka sisältyisi myös

ratikan rakentamiseen (1,5 M€)

• Liikennöintikustannukset noin 6,1 M€ / vuosi

Bussivaihtoehdon kustannukset

18
Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-hankesuunnitelmat



• Raitiotie on useassa kaupungissa luonut maankäytön

kehitystä, joka ei olisi tapahtunut pelkän bussilinjan

varassa

• Vantaan ratikan aiheuttama maankäytön määrän lisäys

on arvioitu laajalla kaupunkisuunnittelun ja -kehittämisen

asiantuntijajoukolla, ja laskettu aiheutuneet tulot tarkasti

• Tuloksena Vantaan ratikan kiinteistötaloudelliset tuotot

ovat 794,4 M€

• Arvot reaaliarvoina, kuten kaikki ratikan
taloudelliset vaikutukset

Kiinteistötaloudelliset tulot

19 Kiinteistötaloudellinen analyysi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



• Kiinteistötaloudelliset tulot on arvioitu 2023 hyväksytyn yleiskaavan

ja ratikan kaavarungon perusteella

• Arviot on tehty vuoteen 2050 saakka, johon mennessä kaupungin

kehitystä suunnitellaan jo uusilla yleiskaavoilla

• Newsec Oy on tunnistanut ratikan reitin varrelta uusia alueita, jotka

voisivat vuoteen 2050 mennessä kehittyä

• Näiden uusien alueiden mukaiset kiinteistötaloudelliset tulot

kaupungille olisivat +119 M€ lisää ratikkavaihtoehdossa

• Bussivaihtoehdossa tulot +16 M€, eli ratikan vaikutus +103
M€ lisää

Kiinteistötaloudelliset lisätulot

20
Kiinteistötaloudelliset lisätarkastelut 2023:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



Verotulot

• Valtionosuudet +394 M€

• Tuloverotulot +759 M€

• Kiinteistöverot +254 M€

• Yhteisöverot +215 M€

• Rakentamisesta palautuva verotulo +44 M€

Palvelumenot - 1 624 M€

• Eri ikäryhmille kohdentuvia (varhaiskasvatus,

perusopetus, lukio jne)

• Kaikille kohdentuvia (yleishallinto,

kulttuuripalvelut, liikuntapalvelut jne)

Verotulot ja palvelumenot
Verotulovaikutukset muodostuvat ratikan myötä kasvavasta asukas- ja työpaikkamäärästä sekä
suuremmasta rakentamisen määrästä.

Nettovaikutus vuoteen 2050 mennessä +42 M€

Uusien asukkaiden ja
työpaikkojen myötä tulot
kattavat kasvavat menot

21 Verovaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



Talousvaikutukset Vantaalle
40 vuoden ajalta

Talousvaikutus
yhteensä + 10 M€

- 414 M€ Rakentamiskustannus (MAL-avustus 30 % vähennetty)

- 31 M€ HSL-talous (sis. liikennöinti, vaunut, varikko)

- 156 M€ Kunnossapitokustannukset

- 222 M€ Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla)

- 3 M€ Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot

+ 794 M€ Kiinteistötaloudelliset tulot

+ 42 M€ Verovaikutukset

826 M€ 836 M€

22 Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



Vuosittaiset talousvaikutukset

Talousvaikutus
+ 6 … + 15 M€

per vuosi
2030-2039

23

Talousvaikutus
- 24 … + 7 M€

per vuosi
2040-2049

Vuosittaiset talousvaikutukset: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



Ratikan
merkittävimmät
vaikutukset



Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne monipuolistuu

ja mahdollistaa jalankulku- ja

pyöräilykaupungin syntymisen

Syntyy sekoittunutta kaupunkia, jossa

asiointimatkat ovat lyhyitä ja

lähipalvelut hyvin saavutettavissa.

Keskusten välillä pyöräillään

baanatasoista reittiä.

Alueet vahvistuvat ja

vahvistavat toisiaan

Saavutettavuuden paranemisesta

hyötyvät niin keskustat, niiden

ulkopuoliset työn ja kaupan alueet,

nykyisen raideliikenteen katvealueet

kuten Hakunila sekä alueet, joista

muodostuu raideliikenteen

vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis,

Lentoasema, Mellunmäki.

Ratikka lisää asuntojen ja

työpaikkojen toteutumista

Ratikan kaavarungon alueen

asukasmäärä yli kaksinkertaistuu, ja

työpaikkamäärä kasvaa

nykyisestä noin 60 % vuoteen 2050

mennessä. Reitin varsi on Vantaan

merkittävin kasvusuunta tulevina

vuosikymmeninä.

25 https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit



Ratikka yhdistää kaupunkikeskuksia ja on Vantaan merkittävin
kasvusuunta tulevina vuosikymmeninä.

• Ratikka tuo Hakunilan raideliikenteen piiriin, tukee Hakunilan
ja Länsimäen keskustojen sekä Fazerilan ja Vaaralan
työpaikka-alueiden kehitystä.

• Ratikka vankistaa Tikkurilan asemaa joukkoliikenne-hubina, ja
edesauttaa keskustan laajentumista Jokiniemen ja
Väritehtaan suuntiin.

• Aviapoliksessa ratikka parantaa sisäistä joukkoliikennettä ja
työpaikkojen saavutettavuutta. Yksi Suomen vilkkaimmista
ostoskeskuksista, Jumbo-Flamingo, tulee joukkoliikenteellä
sujuvasti saavutettavaksi.

• Ratikan kaavarungossa reitin varrelle arvioidaan noin 35 000
asukasta ja 15 000 työpaikkaa enemmän kuin
bussivaihtoehdossa vuoteen 2050 mennessä.

Kaupunkirakenne

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit26



• Vantaan ratikan vaikutukset alueiden

eriytymiskehitykseen voivat olla merkittävät

• Pääsyinä uusi asuntotuotanto, sekä
saavutettavuuden ja kaupunkitilan laadun
kasvu

• Hanke ei kuitenkaan yksin käännä

eriytymiskehitystä, vaan siihen vaaditaan lisäksi

muita toimia

• Olemassa olevan asuntokannan sekä
koulujen kehittäminen, palvelut, yleiset
maineeseen liittyvät tekijät jne.

Eriytymiskehitysvaikutukset
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Vantaan ratikan väestö- ja eriytymisvaikutukset:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit



• Ratikka lisää Vantaan elinvoimaa, vetovoimaa ja
pitovoimaa

• Positiiviset vaikutukset ovat pääosin seurausta
alueiden saavutettavuuden paranemisesta

• Parantunut saavutettavuus lisää työpaikkoja
sekä palveluita

• Uudet työpaikat ja palvelut vetävät raitiotien
varrelle uusia asukkaita

• Työpaikkojen arvioitu olevan entistä
toimistopainotteisempia

• Kaupungin pitovoima lisääntyy ratikan myötä etenkin
kaupunkiympäristön viihtyisyyden ja alueiden
identiteetin kehittymisen kautta

• Muissa raitiotiekaupungeissa nähty elinvoima- ja
vetovoimavaikutusten toteutuneen (esim. Tampere,
Bergen)

Elinvoima, vetovoima ja pitovoima

28 Kaupunkitaloudellinen arviointi: https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-talousvaikutukset



• Raitiovaunut ovat matkustajamäärältään busseja suurempia ja kulkevat
omilla kaistoillaan, joten kapasiteetti ja palvelun luotettavuus ovat
selvästi parempia kuin bussivaihtoehdossa

• Ratikka on kulkuvälineenä täysin esteetön myös esimerkiksi
rollaattoreille ja lastenvaunuille

• Matkustajamääriä on arvioitu Helsingin seudulla käytössä olevalla
liikenne-ennusteohjelmistolla

• Uudessa ennustemallissa joukkoliikenteen käyttäjämäärien
kehitys on arvioitu erittäin varovaisesti

• Ratikan matkustajia arvioitu olevan

• 31 000 / vrk vuonna 2030

• 47 000 / vrk vuonna 2050

• Ratikan rakentamisen myötä merkittäviä parannuksia kävelyn ja
pyöräilyn olosuhteisiin (esim. pyöräilyn baanat)

• Vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen ja sen sujuvuuteen pieniä ja
paikallisia

Liikenteelliset vaikutukset

Saavutettavuus

Esteettömyys

Luotettavuus

Kapasiteetti

29
Vantaan ratikan hankesuunnitelma:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-hankesuunnitelmat



• Luontovaikutukset ovat vähäiset, koska ratikka kulkee

pääosin nykyisillä katualueilla

• Suurin välillinen luontovaikutus on positiivinen:
kaupunkirakenteen tiivistämisen myötä ei tarvetta
uusien asuinalueiden rakentamiselle lähimetsiin

• Seudun CO2-päästöt vähenevät ratikan myötä noin 1220

tonnia vuodessa henkilöautoliikenteen vähenemän kautta

• Ratikan pohja- ja pintarakenteiden rakentamisen
päästöjen arvioitu olevan noin 150 000 tonnia, ja
bussivaihtoehdon päästöt karkealla arviolla tästä 30
% eli noin 45 000 tonnia

• Melu-, tärinä- ja runkomeluvaikutukset on arvioitu

• Tärinä ei ylitä ohjearvoja ratikan reitillä
• Melua ja runkomelua vastaan toteutetaan suojausta

siellä missä tarpeen

Ympäristövaikutukset

Luontoa säästyy

Päästöt kasvavat
rakentamisen ja

vähenevät liikkumisen
muutoksen myötä

Melu-, tärinä- ja
runkomeluvaikutukset

torjutaan

https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-melu--ja-tarinaselvitykset30
Melu- ja tärinäselvitykset:



Kooste vertailusta

NykytilaPerusbussiSuperbussiRatikka

180 M€*426 M€*414 M€Rakentamiskustannus Vantaalle

371 M€500-600 M€**794 M€Kiinteistötaloudelliset tulot

…Eriytymiskehitysvaikutukset

…Elinvoima- ja vetovoimavaikutukset

56 00089 000
(+33 000)

105 000
(+49 000)

124 000
(+68 000)

Asukkaita 800m säteellä 2050

52 00068 000
(+16 000)

75 000
(+23 000)

83 000
(+31 000)

Työpaikkoja 800m säteellä 2050

14 50019 00032 00047 000Matkustajamäärät 2050

*  ei saada MAL-avustusta
** karkea arvio
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• Erilaisia toteutusmallivaihtoehtoja on selvitetty

kattavasti eri tekijöiden kannalta:

• suunnitelmavalmiuden vaikutus
• taloudellisten, aikataulullisten ja

turvallisuuteen liittyvien riskien hallinta
• kyvykkäimpien palveluntuottajien

tarjoushalukkuuden varmistaminen
• Kaupunkiliikenne Oy:n välinen yhteistyö
• kaupungin tarvitsemat rakennuttamisresurssit

• Toteutusmalliksi esitetään kahden allianssin mallia

• Toteutusmalli tuodaan päätöksentekoon

kaupunkitilalautakuntaan hankepäätöksen

yhteydessä

Toteutusmalli

32



Aikataulu

33



Lisäsisältö



• MAL-suunnitelma on Helsingin seudun kuntien ja valtion

välinen maankäytön, asumisen ja liikenteen strateginen

suunnitelma

• Vuoden 2019 MAL-sopimus sisältää valtion osallistumisen

Vantaan ratikan suunnittelukustannuksiin 30 prosentilla

• Vuoden 2023 MAL-suunnitelmaluonnos sisältää valtion

osallistumisen Vantaan ratikan rakentamiskustannuksiin

30 prosentilla

• Vantaan ratikka tässä suunnitelmassa ainut
raitiotiehanke

• Seuraavissa MAL-suunnitelmissa ehdolla
todennäköisesti muitakin seudun
pikaraitiotiehankkeita

MAL-suunnitelma

35a



MAL-suunnitelma 2023 luonnos 4/2023
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• Kehäradan varren kehitys 6 vuotta käyttöönotosta

• Yli 13 000 asukasta ja 1500 työpaikkaa lisää

• Kehärata lisännyt kaupungin
kiinteistötaloudellisia tuloja 20 – 30 M€ / vuosi

• Ratikkakäytävän toteutunut kehitys

• Tikkurilan vetovoima jatkuvassa kasvussa

• Aviapoliksen asuntotuotannon kasvu
verkkaista

• Hakunilassa piristymisen merkkejä, mutta ei
muiden keskusten tasolla

Kaupunkikehitys Vantaalla
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Vantaan
ratikan

verkkosivuilla
45 900
kävijää*

Somekanavat
tavoittivat
720 000 ja

63 500
sitoutui

julkaisuihin

Suunnittelu-
kartta

verkossa
18 000

katselukertaa

Verkkokyselyt
39 kpl

Mielipiteitä
8250 kpl

Uutisia ja
tiedotteita

62 kpl
Mainintoja
mediassa

627 kpl

Videoita
katsottiin

Fb 199 000
YouTube14 000

kertaa

Á Monikanavaista viestintää ja monipuolisia osallistumisen tapoja.
Á Tavoitteena tarjota tietoa ratikan suunnittelun etenemisestä ja vaikutuksista Vantaalle, ja kertoa miten suunnitteluun

voi osallistua ja vaikuttaa.

Ratikan
tilaisuuksia

21 kpl,
osallistujia

1800.

Viestintä ja vuorovaikutus

*Ratikan
keskeisimmät
viestinnän ja
vuorovaikutuksen
keinot, ja niiden
tavoittavuus vuosina
2021-2022.
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• Suunnitteluvaiheen aikana riskejä on hallittu

säännöllisissä työpajoissa, joissa jokaisen

riskin hallitsemiselle on määritelty

toimenpiteet sekä vastuuhenkilöt

• Suurimpien riskien on arvioitu liittyvän

toteutuskustannuksiin sekä esimerkiksi

johtokartoista puuttuviin putkiin ja johtoihin

• Kustannusarvio sisältää varautumisen näihin

riskeihin yhteensä 39 miljoonalla eurolla

Riskienhallinta
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Kokemuksia muista
ratikkakaupungeista



• Viime vuosikymmeninä

uusia raitioteitä

rakennettu etenkin Länsi-

Euroopassa

• Syinä usein

raideliikenteen laatu ja

raitiotien puoleensa

vetämä kaupunkikehitys

Eurooppalaiset
ratikkakaupungit
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Kaupunkikehitysvaikutuksia on tutkittu Tampereen ratikan, Raide-Jokerin ja Bergenin Bybanenin

osalta. Päätuloksia:

Kokemuksia raitioteiden vaikutuksista

Kiinteistötaloudelliset tuotot

toteutuvat erittäin

etupainotteisesti

Kiinteistöjen ja maan arvon
nousu 2-6 % nopeampaa kuin
muualla

Kaupunkirakenteen suunnittelu
tiiviisti raitiotien suunnittelun
yhteydessä tuottaa parhaat

hyödyt

Palveluiden osalta raitiotie
houkuttelee myös
kivijalkatoimintoja

Kaupungin imago ja brändi
nousee valmistuneen raitiotien
myötä

41
Raitioteiden kaupunkikehitysvaikutusten vertailu:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-vaikutusten-arvioinnit



4343

T A M P E R E E N  R A T I K K A :  V A I H E  1

Lähteet (linkit tarkistettu  28.3.2023):
https://www.tampereenratikka.fi/wp-content/uploads/2023/03/Raitiotien-kita-seuranta-Tiivistelma-10.3.2023-
Final.pdf

41 %

Vaikutus kiinteistöjen arvoon
ratikan vaikutusalueella

Asuntotuotannon volyymi
vuoteen 2046

Myynti- ja vuokratuotot
tonteista, kokonaismäärä

Maankäyttö-sopimuskorvaukset,
kokonaismäärä

1,165M kem2

66 %

357 M€237 M€

0,473 M kem2

Uutta toimitilaa vuoteen 2046

0,244 M kem2

134 %

0,182 M kem2

64 %

271 M€174 M€

73 %

86,6 M€63,1 M€

Rakentamisen tahti
vuodessa 228 %

45 t kem2
103 t kem2

2016 ennuste rakentamisesta 30 v aikana (2046
mennessä) (Perusennuste)

Toteutuma 2022 mennessä

Ÿ Hanke on ylittänyt odotukset

monien taloudellisten mittarien

näkökulmasta. Ennusteet

toteutumassa etuajassa.

Ÿ Tampereella

toimitilarakentaminen ratikan

varressa toteutunut jo nyt yli

vuoden 2040 arvion
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Vantaan ratikan
ominaisuudet



Suunnitteluperiaatteet Helsingin

pikaraitioteiden kanssa samat Ą

yhteinen raitiotieverkosto

Suunnitteluperiaatteet

Turvallisuus

Esteettömyys

Raitioliikenteen sujuvuus ja luotettavuus

Muun liikenteen sujuvuus

Entistä paremmat pyöräliikenteen reitit

Katujen vihreys

Ilmastonmuutokseen varautuminen suunnitelmaratkaisuissa
44



Design manual

45
Vantaan ratikan design manual:
https://www.vantaa.fi/fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne/vantaan-ratikka/vantaan-ratikan-selvityksia-ja-aineistoja#anchor-suunnitteluohjeet




































































































