\\\I)

Vantaan ratikan
kaavarunkoluonnoksen
likenteelliset vaikutukset

Raportti 31.8.2022



\\\I)

Tausta ja tavoitteet

Ty6ntaustaja tavoitteet

Vantaan ratikan reitin varrelle laaditaan sen kaupunkikehitysta ohjaava
kaavarunko Kaavarunkokattaa ratikan pysakeistanoin 800 metrin sateella
muodostuvan vybhykkeen Kaavarungolla maaritetdan tavoitemitoitus
suunnittelualueen lisdrakentamiselle ja arvioidaan ratikkakaupungin
kehittdmisen vaikutukset Siina tarkastellaan muun muassa asuinalueita,
palveluverkkoa, elinkeinorakennetta, liikenneverkkoa ja viheralueiden
rakennetta

Tassa tyodssa arvioidaan Vantaan ratikan kaavarunkoluonnoksen
likennevaikutukset Vaikutuksiaarvioidaanraitiotien liikenndinnin alkuvuosille
ja pitkan aikavalintilanteeseen jossakaytavankoko maankayttdpotentiaalion
toteutunut ja vaikutuksettulevat taysimaaraisestesiin Vaikutuksetkuvataan
muutoksinanykytilanteeseen

Vaikutusten arvioinnin lahtékohdaksion laadittu liikenne-ennusteet lyhyelle,

keskipitkalle ja pitkalle aikavalille (viitteelliset ennustevuodet2030, 2040 ja

2050. Ennusteidenlahttkohtana on kaavarungonmukainen maankaytto ja

laajemminseudullaMAL-suunnitelmanmukainenkehitys Liikenneverkorosalta
lahtokohdaksion otettu Vantaanyleiskaavarmukainenliikenneverkonkehitys

Liikenteen hinnoittelussa lahtdkohdaksi oletetaan kaupunkikeskustojen
pysakointimaksutmutta ei muutaliikenteenhinnoittelua

Menetelma

Kaavarungoriikenne-ennusteeton laadittu HSEn yllapitamanHelsingintydssa
kayrtialueenherkildliikenteenennustemallin(tHELME®.1) avulla Malli perus-
tuu Helsinginsewulla tehtyjen liikkumistutkimuksientuloksiin ja siind mallin-
netaan matkojen maara, ajankohta, kulkutavan valinta sekd matkojen
suuntautuminen Mallin laht6tietonatoimivat ennugevuosienlikemeverkonja
maankaytdrkuvaus

Liikenneennustemallissa on huomioitu Koronapandemian pitkaaikaiset

vaikutuksetliikkumiseenja liikenteeseenMallinnusperustuuHSEn ¢ a dzdzi G dz@ |

liikkumisendi I N1 I&p8ritiie (2021) ja sentuloksiin etatdiden yleistymisesté
Matkojentekeminenpainottuu tutkimuksenmukaantulevaisuudess@&nemman
vapaaajanmatkoihinja vahemmartyomatkoihin
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Vertalluasetelma ja lahtooletukset

Tassatyossa on tarkasteltu yhteensa neljad maankaytonja liikkenneverkon
kehityskuvaa (skenaario), joiden sisaltd on esitetty alla taulukossa
Skenaarioidenahtokohtanaon kaavarunkoalueell&aavoituksenaluekohtaiset
mitoituksetja ennusteet

Vantaan kaupunki on laatinut maankayttétiedot osana kaavarunkotyota
(04/2022) ja ne sisaltavatennusteet asukkaistatydpaikoista, oppilasmaarista
seka kaupan ja palvelun tydpaikoista ennustevuosille Liikenneverkonosalta
lahtokohtaon Vantaallayleiskaavammukainenliikenneverkorkehitys(taulukko)

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen ja vaikutusten arvioinnin lahtdoletukset

Skenaario Liikenneverkko

Maankaytto

jamuunseudunosaltavainjo paatetythankkeet

Liikenteen hinnoittelussa lahttoletuksena on yleiskaavan mukaiset
pysakdintimaksukaupunkikeskustoissajutta ei muuta likenteenhinnoittelua
Liikenneverkkokuvauksetn laadittu Vantaankaupungintoimittamien tietojen,
hankkeiga olemassaolevien suunnitelmienja aiempienliikennemallikuvausten
perugeella.

Liikenteen hinnoittelu

Nykytilanne Vuoden 2022 mukainen liikenneverkko 2020 maankaytto Ei liikenteen hinnoittelua

2030 Vgnt_a an rat|I.<I_<a. . 2030 kaavargngon ma_lankayttg . Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Vihdintien raitiotie Kannelmékeen + Muu seutu interpoloitu nykytilan ja MAL23- ; e N

Kaavarunko o L . . ) Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Viikin-Malmin raitiotie Malmille suunnitelman vuoden 2040 ennusteen pohjalta

2040 2039 !ukenneyerkl@ . DAY U maanka_yt 10 Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Viikin-Malmin raitiotie Vaaralaan + Muu seutu MAL23-suunnitelman vuoden : e N

Kaavarunko . » X . Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Lapinkylan asema 2040 ennusteen mukaisesti

2050 2040 likenneverkko 2050 kaavarungon maankayt 10 Vantaan kaupunkikeskustoissa pysékdintimaksut
+ Lentorata + Muu seutu MAL23-suunnitelman vuoden . L e

Kaavarunko - i X . Ei ruuhkamaksuja tai muuta hinnoittelua
+ Raitiotie Lentoasema-Tuusulanvayla 2040 ennusteen mukaisesti
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Vaikutusten teemat

Kaavarungortavoitteet

Tyo6nvaikutustenarvioinninlahtékohtaon kaavarungortavoitteet:

A

b

b

b

Ekologinentaloudellinen sosiaalinena kulttuurinenkestavyys
Kaupungirkasvunohjaaminenjoukkoliikennevythykkeille
Kestavariikkumisenlisddminen
Kaupunginosietunnettavuudenparantaminen

Kaupungirelinvoimanja houkuttelevuudenvahvistaminen

Arvioitavat liikkennevaikutukset

Tavoitteidentoteutumistakuvataanseuraavieneemojenkautta:

A

A

A

Matkamaarienja kulkutapaosuuksiekehitys
Liikenteersuoritteidenja paastdjerkehitys

Tie ja katuverkonruuhkautuminen
Ty6voimarsaavutettavuugritystennakokulmasta

Tyo6paikkojersaavutettavuugoukkoliikenteella

£ (X

Kulkutapajakauman kehitys

Liikenteen suoritteet ja paastot

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen

Tydvoiman saavutettavuus

Joukkoliikenteen saavutettavuus
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Maankayton kehitys vaikutusten lahtokohtana

Maankayttt kasvaaja painottuu enemmanasutukseen

Kaavarunkgerustuumaankaytériivistymiseenraitiotien varrelleja asukasja
tyopaikkamaaratkasvavatvoimakkaastinykytilanteesta Kaavarungoralueen
asukasmaarayli kaksinkertaistuunykytilanteesta ja on pitkalla aikavalilla
vuonna 2050 noin 125 000 asukasta Samointydpaikkamaaréasvaapitkalla
aikavalillanoin 60 % nykytilanteestaja kaavarungoralueellaon ennusteiden
mukaanvuonna2050noin 84 000tydpaikkaa

Kaavarunkoalueemaankaytto painottuu tulevaisuudessaykyistdé enemman
asutukseen, mikd on seurausta erityisesti Aviapoliksen muuttumisesta
tyopaikkapainotteisestaalueesta asuinalueeksiNykytilanteessaAviapoliksen
alueellaon paaasiassaoimitiloja ja alue on melko valjasti rakennettu, mutta
uusi kehitys on paaosintiivista asuinrakentamistaAsuinalueideniikkumisen
profiili on hyvin erilainen verrattuna toimitiloihin, joten tadma vaikuttaa
merkittavasti myos liikkumiseen alueella ja nostaa erityisesti kavellen
tehtavienmatkojenosuuttakaikistamatkoista

Kaavarungon asukkaat ja tyopaikat
Maankayton kehitysennusteet (Vantaan kaupunki 04/2022)

150000

100000

50000 _

Asukasta / Tyépaikkaa

Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050

mem  Asukkaat === Tyopaikat



WS I ) Asukas- ja tyopaikkamaarat

Asukkaat
Tyopaikat

6 Vaihtoehto: 2020 Nyky



WS I ) Asukas- ja tyopaikkamaarat
Asukkaat
Tyopaikat
7 Vaihtoehto: 2030 Kaavarunko )
S
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Asukkaat
/j Tyopaikat

8 Vaihtoehto: 2050 Kaavarunko %
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Matkamaarien kehitys

Matkamaarienkehitys

Matkamaarien muutos mittaa maankayton kasvustaaiheutuvia vaikutuksia
likkumiseen Matkamaarienkehitykseenvaikuttaamaankaytonkasvunohella
myods matkojen suuntautuminenja kulkutapajakaumajoka edelleenriippuu

tarjotustaliikkumisenpalvelutasostari kulkutavoilla

Matkamaarat on tassa laskettu vuorokaudenmatkatuotoksesta(generoidut
matkat). Se perustuu siten asukkaidenkotiperaisiinmatkoihin ja tyopaikoilta
lahteviintybasiamatkoihin Muualta seudultaalueellepaivanaikanasaapuvia
tyo-, asiointt ja tai ostosmatkojatai lentoasemallesaapuviamatkoja ei oteta

tdssahuomioon

Kaavarungorvaikutukset

Maankayton voimakkaankasvun myoéta kaikkien kulkutapojen matkamaéarat
kasravat tasaisestiennustevuosille Kaavarungoralueeltalahtevien matkojen
kokonaismaar&asvaapitkallaaikavalillanoin 80 prosenttianykytilanteesta

Matkamaarien kasvu painottuu kuitenkin  kavelyyn, pyorailyyn ja
joukkoliikenteeseerja automatkojen maara kasvaamaltillisemmin Kavellen,
pyorallaja joukkoliikenteell&ehtyjen matkojenmaarakaksinkertaistupitkalla
aikavalillanykytilanteestakuntaasautomatkojenméaarakasvaa3s %

Alueelta lahtevien matkojen maara
Alueen matkatuotos vuorokauden aikana

Matkaa / vrk

400000

300000

200000

100000

Nykytilanne

Kavely

Kaavarunko 2030

Pyoraily

Joukkoliikenne

Kaavarunko 2040

Henkiléauto

Kaavarunko 2050

Yhteensa
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Kulkutapajakauman kehitys

Kulkutapajakaumarkehitys

Kulkutapajakauman matkamaarienohella tarkea mittari likenteenkasvulle
Kulkutapajakauma mittaa maankayton ja liikenneverkon tarjoamia
mahdollisuuksidiikkumiseen

Kulkutapajakauma on tassd laskettu vuorokauden matkatuotoksesta
(generoidutmatkat). Se perustuu siten asukkaidenkotiperaisiinmatkoihin ja
tyOpaikoilta I&hteviin tydasiamatkoihin Muualta seudulta alueelle paivan
aikanasaapuviaty©-, asiointt ja tai ostosmatkojatai lentoasemallesaapuvia
matkojaei oteta tdsséhuomioon

Kaavarungorvaikutukset

Kaavarungomuuden asuinrakentamisenmaankaytontiivistymisenja raitiotien
rakentamisenmyotd matkojen kulkutapajakaumapainottuu tulevaisuudessa
enemman kestaviin kulkutapoihin (kavely, pyoraily, joukkoliikenne) Tarkein
vaikuttava taustatekija muutoksessa on maankaytdn painottuminen
tyOpaikoistaasumiseen Asukkaattekevat suuren maaranostos, asiointt ja
vapaaajan matkoja lahialueella kéavellen ja pyoralla, kun taas tyopaikoille
saavutaankauempaa,jolloin matkustuspainottuu enemmanmoottoroituihin
matkoihin

Samallamy0ds kaavarunkoalueenmaankayton tiivistyminen nostaa kavelyn
kulkutapaosuuttga raitiotien tuoma parannusjoukkoliikenteenpalvelutasoon
vaikuttaajoukkoliikenteensuosiorkasvuun

Alueen matkojen kulkutapajakauma
Alueen matkatuotos vuorokauden aikana

100%

75%

50%

25%

0%

51 %

15 %
7 %

27 %

Nykytilanne

Kavely

42 % 38 %
_— 17 %
8 % B %
34 % 36 %

Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040

Pyoraily Joukkoliikenne Henkildauto

38 %

17 %

8 %

37 %

Kaavarunko 2050

Yhteensa
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

0-20 % (vrk, lahtevat matkat)
20-40 %

740-60 %

9 60-80 %

Il 80-100 %

11 Vaihtoehto: 2020 Nyky
/
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

0-20 % (vrk, lahtevat matkat)

20-40 %
[40-60 %
0 60-80 %
B 80-100 %
~4
12 Vaihtoehto: 2030 Kaavarunko

A /
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Kestavien kulkutapojen osuus matkoista

0-20 % (vrk, lahtevat matkat)

20-40 %
[40-60 %
0 60-80 %
B 80-100 %
11 o
13 Vaihtoehto: 2050 Kaavarunko

oA ] S/
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Lilkenteen suoritteet ja paastot

Liikennesuoritteenmuutokset ja paastokehitys
Liikenteenpaastokehitykseemaikuttaakaksitekijaa

1. Liikenteensuoritteet, joilla tarkoitetaan katuverkollaajettuja kilometreja
Suoritteeseenvaikuttaa eri kulkutapojen matkamaarienlisaksi matkojen
suuntautuminerja pituus.

2. Ajoneuvojen yksikkdpaastot tarkoittavat hiilidioksidipaastoja ajettua
kilometria kohden Yksikkopaastojekehitys riippuu ajoneuvoteknologian
ja autokannankehityksesta Tassayksikkdpaastdtovat Helsinginseudun
autokannarennusteen(Sitowise2021) mukaisia

Kaavarungorvaikutukset

Kaavarungonalueen asukkaiden henkildautolla ajamat kilometrisuoritteet
kasvavat vaestonkasvustajohtuen, mutta liikenteen paastét vahenevat
nykytilasta Kilometrisuoritteet kasvavat samassasuhteessaautomatkojen
maarankasvuun

Paastdvahenemartaustalla on ajoneuvojen kilometria kohden tuottamien
paastdjen voimakas vaheneminen Helsingin seudun yksikkdpaastdjen
ennusteessahenkildautojen CQekwpaastodt putoavat 133 grammasta 50
grammaankilometrid kohden, mika johtuu autokannan uusitutumisestaja
uusienautojenpainottumisestasahkokayttoisiirajoneuvoihin

Kaavarunkoalueen kilometrisuorite
Matkatuotoksen kilometrisuorite henkilautoilla

1500000

1000000
500000
0

Kaavarunko 2040

Alueen matkojen kilomerisuorite

Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunke 2050

Kaavarunkoalueen matkojen CO2-paastot
Henkilbautoliikenteen matkatuotoksen paastot

Kaavarunko 2040

150000

100000

kg CO2 ekv / vrk

50000

0
Nykytilanne Kaavarunko 2030

Kaavarunko 2050
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Autolilkkennemaarien muutos
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Tie - jJa katuverkon ruuhkautuminen

Tie- ja katuverkonruuhkautuminen

Ruuhkautumistamitataan suhteuttamalla iltapaivan ruuhkaisimmantunnin
aikana toteutunut ajonopeus kadun vapaaseennopeuteen Vapaanopeus
tarkoittaa ajonopeutta ruuhkattomissa olosuhteissaja on yleensa hieman
nopeusrajoitustalempi

Tieverkon ruuhkautumisen analysointi likenneennustemallilla ei huomioi
todellista jonojen muodostumista risteysten eri saapumissuunnille joten
tuloksetovatyksittaistenkatujenosaltayleispiirteisida suuntaaantavia

Kaavarungorvaikutukset

Kaavarungonmaankayton kasvun seurauksenaautoliikenteen matkamaaréat
kasvavat, mika vaistamatta vaikuttaa myos katuverkon liikennemaariin ja
likenteen toimivuuteen Ajonopeudet laskevat iltapdivan ruuhkaisimman
tunnin aikana  Ruuhkautuminen kattaa vain pienen osuuden tie- ja
katuverkostamutta viiveetkasvavatuuhkautuneillaosuuksillamerkittavasti

Liikennemaarierkasvustaaiheutuviatoimivuusongelmiavoi esiintyderityisesti
Tikkurilantiellg, Kyytitiella ja Lansim&entiellajoissa likennemaaratkasvavat
pitk&naikavalinennusteess&orkeakssuhteess&adunkapasiteettiin

Kaavarunkoalueen tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
litap&ivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen

100%

Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050

75%

50%

25%

Ajoajan jakautuminen ruuhkaisuusasteisiin

0%

Ajonopeus / vapaa nopeus . 0-20 % . 20-40 % . 40-60 % 60-80 % . 80-100 %
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TyOvoiman saavutettavuus

Ty6voimansaavutettavuus

Tybvoimansaavutettavuuskuvaa, kuinka monta asukastaon saavutettavissa
kunkin tyOpaikan nakdkulmasta Tydvoiman saavutettavuutta mitataan

asukasmaaranajota vaimennetaan etaisyydella tydpaikan ja asuinpaikan Tydvoiman saavutettavuus kaavarungon alueella
valilla Vaimennus on sama kuin Helmetmallin tydperaisten matkojen 100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo
hyotyfunktiolla TyOpaikarvieresséolevaasutussaapainoarvonyksija painon 200

nolla saa alueet, jotka ovat etaampanakuin liikkumistutkimuksissahavaitut
pisimmat tydperdiset matkat Saavutettavuushuomioi kulkutavat niiden
kaytonsuhteessa

151
o

TyOvoimansaavutettavuuon tassaskaalattulisksivertailuluvuksisiten, etta
kaavarunkoalueemykyinenkeskimaarainernyodvoimansaavutettavuusn 100
jakehitystaverrataansiihen

Kaavarungorvaikutukset

Kaavarungon vaikutuksesta tyopaikkaalueiden laheisyyteen sijoittuu
tulevaisuudessa&nemman asukkaita,miké vaikuttaa positiivisestityévoiman
saavutettavuuden kehitykseen Liséksi raitiotien myoté joukkoliikenteen
palvelutaso paranee, mikd tuo muun seudun asuinalueita lahemmas
tyOpaikkoja Suhteessa muuhun seutuun kaavarunkoalueen tyévoiman
saavutettavuuson nykyisin keskimaaraistaheikompi ja tulevan kehityksen
my6td pitkan aikavélin saavutettavuuson seudun keskiarvon mukainen

Kaavarunkoalueerlydvoiman saavutettavuuskehittyy siten muuta Helsingin
Seutuanopeammin Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050

Saavutettavuuden vertailuluku
=
o

50

21
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos

m Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
M Korkeampi

Vaihtoehto: 2020 Nyky
S/
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos

m Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
M Korkeampi

/&

23 Vaihtoehto: 2030 Kaavarunko
S/
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Tyovoiman saavutettavuuden muutos

m Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
M Korkeampi

1 e

24 Vaihtoehto: 2050 Kaavarunko
|/ y 4
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TyoOpaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella

Ty6paikkojensaavutettavuugoukkoliikenteella

Tyo6paikkojensaatavuuson yksi tarkea sijoittumistekija uusille asukkaille
TyOpaikkojenjoukkoliikenteensaavutettavuuttamitataan tyopaikkamaarana,

jota vaimennetaaretaisyydelldasuinpaikarja tyopaikanvalilla Vaimennuson Ty6paikkojen saavutettavuus joukkoliikenteellad
sama kuin Helmetmallin joukkoliikenteen kotiperdisten tyomatkojen 100 = kaavarungon alueen nykytilanteen keskiarvo
hyotyfunktiolla Asutuksenvieressaoleva tytpaikka saa painoarvonyksi ja
painon nolla saa alueet, jotka ovat etédmpanakuin liikkumistutkimuksissa
havaitutpisimmattyomatkat

200

Saavutettavuus on tassa skaalattu lisaksi vertailuluvuksi siten, etta
kaavarunkoalueemykyinen keskimaarainertytpaikkasaavutettavuusn 100
jakehitystaverrataansiihen

151
o

Kaavarungorvaikutukset

Tyo6paikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella paranee ennustevuosina
suhteessa nykytilanteeseen uusien tyOpaikkojen ja  parempien
joukkoliikenneyhteyksiemmy6td. Tydpaikkojensaavutettavuusei kehity yhté
voimakkaasti kuin tydvoiman saavutettavuus,koska asukasmaarienkasvu
kaavarunkoalueellan suurempadkuintytpaikkamaarierkasvu

Saavutettavuuden vertailuluku
=
o

o
o

Alueellisesti tarkastellen tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuus on
nykytilanteessakeskimaaraistaparempi Tikkurilan alueella, Hakunilassaja
PakkalassaRaitiotienliikenndinninaloituksenjalkeennykytilanteenkeskiarvoa 0
parempiaalueita ovat kaikkiraitiotiepysakkienymparistttja pitkalla aikavalilla

e e . e Nykytilanne Kaavarunko 2030 Kaavarunko 2040 Kaavarunko 2050
kaytannoss&okokaytava

25
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Tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuuden muutos

Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
== Korkeampi

v

Vaihtoehto: 2020 Nyky
/
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Tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuuden muutos

Heikompi
Nykytilanteen keskimaarainen saavutettavuus
== Korkeampi

v

27 Vaihtoehto: 2030 Kaavarunko
/
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Tyopaikkojen joukkoliikennesaavutettavuuden muutos

Heikompi
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Herkkyystarkastelut

Liikenneennusteen laatimiseen liittyy monia laht6oletuksia, joiden
osalta tulevaan kehitykseen liittyy epavarmuuksia tai joihin ei voida
vaikuttaa kaavoituksella. Naiden muuttujien vaikutusta on siksi
testattu herkkyystarkastelulla.

Herkkyystarkastelut on tehty vuodelle 2050 ja niihin on valittu
muuttujia, joilla tiedetddn olevan voimakkain vaikutus liikkumisen ja
liikenteen kehitykseen.

Tassa tyossa toteutetut tarkastelut ovat:

1.

Ruuhkamaksujen kayttoonottoPerusennuste ei sisalla
ruuhkamaksuja, joten tassa testataan miten MAL19
suunnitelman mukaiset porttimallilla toimivat ruuhkamaksut
vaikuttavat tuloksiin.

Pysakaointimaksujen poistoPerusennusteessa on mukana
Vantaan kaupunkikeskustojen pysakoéintimaksut yleiskaavan
ennusteiden mukaisesti. Tassa tarkastelussa liikesmeusteet
on ajettu nykyisilla pysakdintimaksuilla.

Ei etatdiden yleistymistaPerusennusteessa on huomioitu
pandemian pitkaaikaisvaikutukset etatyon yleistymisen osalta.
Tassa on tehty tarkastelu ennen pandemiaa tehtyjen
ennusteiden mukaisesti.

£ (X

Kulkutapajakauman kehitys

Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen
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Alueen matkojen kulkutapajakauma
Alueen matkatuotos vuorokauden aikana

Herkkyystarkastelu:

Ruuhkamaksujen kayttédnotto 8% e
Ruuhkamaksut MAL19-suunnitelman mukaisella porttimallilla vaikuttavat 19 %
erityisesti paévaylienkautta kulkeviin matkoihin (Keh&lll, Tuusulanvaylga 50% R
Lahdenvayla) 8% 9 %
Kulkutapajakauman muutos autoilusta muihin liikkumismuotoihin on .
merkittava Autollatehtyjen matkojenmaaravaheneemerkittavastija matkat
korvautuvat tasaisestikavely, pyoraily ja joukkolikennematkoilla Muutos
kohdistuuliikenteenhuipputunneilleja siten erityisestitydmatkoihin o
Tie- ja katuverkon ruuhkautuminen on vahaisempadauuhkamaksujermyo6ta LEETEIOL e Buihiamakeut
Merkittavimmin autoliikennevaheneepaavaylienisaksiAviapolikseralueella, o « . ) ‘

avely Pybraily Joukkoliikenne Henkildauto . Yhteenss

mikamyossujuvoittaaliikennettd Suurimmallaosallakatuverkostaliikenneon
sujuvaamydsperustarkastelussauonna2050 Naillakaduillaruuhkamaksuilla

. . . b s . Kaavarunkoalueen tie- ja katuverken ruuhkautuminen
on pienempivaikutusliikennemaaraanga sujuvuuteen

litap&ivan ruuhkaisimman tunnin ajonopeus suhteessa vapaaseen ajonopeuteen

E _
75% -

50%
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0%

Kaavarunko 2050 Ruuhkamaksut

Ajoajan jakautuminen ruuhkaisuusasteisiin

Ajonopeus / vapaa nopeus . 0-20 % . 20-40 % . 40-60 % 60-80 % . 80-100 %
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Herkkyystarkastelu:
Ruuhkamaksujen kayttodnotto
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Herkkyystarkastelu:
Pysakointimaksujen poisto

Vantaan kaupunkikeskustojen pysakoéintimaksujen poiston vaikutukset
liikkumiseerovat mallinnuksemerusteellavahaisié&kaavarungoralueella

Kulkutapajakauman muutokset kaavarungon alueella ovat alle
prosenttiyksikon suuruisia, vaikka paikallisesti keskustoissa (Tikkurila,
Aviapoli vaikutus autoliikenteen kulkutapaosuuteenon 3-5 %yksikkoa
Paadosaakaavarungorautoliikennematkoistpysakointimaksueivatvaikuta

Tie- ja katuverkon ruuhkautumisessaei ole havaittavissamerkittavia eroja,
silla pysakointimaksutvaikuttavat l&hinné paikallisestimutta isommillateilla
likennemaaraeivatjuuri muutu.

Alueen matkojen kulkutapajakauma
Alueen matkatuotos vuorokauden aikana
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