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JOHDANTO

Vantaan ratikan suunnitelmiin on tehty paivityksia ja seuraavat paivitetyt katusuunnitel-
maluonnokset valmistuivat maaliskuussa, koskien Tikkurilan ja Hakunilan suuralueita.
Paivitetyt katusuunnitelmaluonnokset sijoittuvat Kuninkaalan, Hakunilan ja Vaaralan
kaupunginosiin. Ratikan paivitettyja katusuunnitelmaluonnoksia esitellaan vaiheittain.
Katusuunnitelmaluonnoksissa esitetaén tilavaraukset kadun eri toiminnoille. Suunnitel-
missa otetaan huomioon raitiotien lisaksi ajoneuvoliikenteen jarjestelyt sekéa sujuvat ja
turvalliset jalankulun ja pyo6railyn yhteydet. Tarked osa suunnittelua on myds viihtyisan
kaupunkiympariston luominen, mika sisaltaa viheralueet, istutukset seké hulevesien
luonnonmukaisen kasittelyn.

Esiteltdvana olivat seuraavat katusuunnitelmaluonnokset:

58628-1 Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja, katusuunnitelma

59121-1 Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja, katusuunnitelma
59121-2  Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja, katusuunnitelma

59121-3 Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie, katusuunnitelma

59121-4 Hakunilantie valilla Oritie-Keha Ill, katusuunnitelma

58629—-1 Hakunilantie valilla Keha lllI-Vaaralan talkootie, Vaaralantie,
katusuunnitelma

58629-2  Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja, katusuunnitelma
58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie, katusuunnitelma
58640-4  Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie plv. 380-880
58639-5  Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, katusuunnitelma

58639-6  Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, katusuunnitelma,
tyyppipoikkileikkaus (uudelleen luonnosten esittelyssa)

58644—-2  Pelto-ojan tie valilla Kyytitie-lsokappale, katusuunnitelma (uudelleen
luonnosten esittelyssa)



Katusuunnitelmaluonnosten sijainnit on esitetty alla olevalla kartalla.
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Vantaan ratikan péaivitettyja katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin kaksi viikkoa 23.3.
- 8.4.2026 kaupungin verkkosivuilla: www.vantaa.fi/ratikka. Luonnoksista pystyi

jattamaan mielipiteen katusuunnitelmaluonnoskyselyyn osallistuvavantaa.fi -verkko-
sivulla tai sahkopostitse ratikka@vantaa.fi. Katusuunnitelmaluonnoskyselyt toteutet-

tiin osallistuvavantaa.fi-sivustolla sijainneella kyselylomakkeella.

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyiseta tiedotettiin yleisesti Vantaan kaupungin
verkkosivuilla, Osallistu ja vaikuta Vantaalla -uutiskirjeessé ja erikseen kirjeitse
suunniteltavien katujen varrella sijaitsevien kiinteistdjen maanomistajille.



YHTEENVEDOT MIELIPITEISTA JA
VASTAUKSET NIIHIN

Katusuunnitelmaluonnoksiin jatettiin runsas maara mielipiteita. Kyselyn kautta saa-
tiin yhteensa 29 avointa vastausta ja 74 karttavastausta (pistemerkintad). Lisaksi
katusuunnitelmia koskevia palautteita saatiin sdhkopostitse 15 kappaletta. Osaan
sahkopostipalautteista on vastattu erikseen suoraan lahettgjille. Lisaksi osa palaut-
teista on saapunut useamman kanavan kautta, mink& vuoksi mielipiteiden koko-
naismaara voi sisaltaa paallekkaisia mielipiteitd. Kyselyn tai sahkdpostin kautta
saapuneita hankkeesta jatettyja mielipiteita ei k&sitella tdssa vuorovaikutusrapor-
tissa.

Seuraavassa avataan saapuneita mielipiteité suuralueittain ja
katusuunnitelmaluonnoksittain.

Hakunilan suuralue

Hakunilantie valilla Kyytitie-Raudikkokuja 58628-1, katusuunnitelmaluonnos
- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Raudikkokuja-Hiirakkokuja 59121-1,
katusuunnitelmaluonnos

Mielipide (sininen pistemerkintd): Lehti ja viheralueet. Puiden kokoa tulee
rajoittaa leveys ja korkeussuunnassa niin etteivat ne hairitse lilkkennetta ja haita
liikenneturvallisuutta.
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Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa
liikenteelle eika lilkkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eikéa peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndllisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

Hakunilantie valilla Hiirakkokuja-Hepokuja 59121-2, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Hepokuja-Oritie 59121-3, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Hakunilantie valilla Oritie-Keha 111 59121-4, katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 1): Tata siltaa ei tarvitse uusia, jos
ratikkasilta tulee itapuolelle (ja raiteet jatkavat Vaaralan itélaitaa Lansimaentielle)
Vastaus: Vantaan ratikkahanke on teettanyt sillalle erikoistarkastuksen kevaalla
2025. Erikoistarkastuksessa on todettu, etta sillan kunto on huono ja se vaatisi
mittavat korjaustoimet, vaikka ratikkaa ei tulisi. Hankkeella on tutkittu kevaan 2025
aikana useita vaihtoehtoisia ratkaisuja sillan toteuttamiseksi. Hanke on tutkinut
myos erillisen ratikkasillan toteutusta nykyisen sillan ita- tai lansipuolelle. Sillan
itapuolella sijaitsee suurjannitteisten ilmajohtojen (400 kV ja 100kV)
kannatinpylvaiden rakenteet, joiden vuoksi pelkka ratikkasilta nykyisen sillan
itapuolelle ei mahdu ilman pylvaiden siirtoa. Itapuolelle sijoitettu raitiotie vaatisi
suuremman korkeuseron vuoksi lisdksi Keha lll:n rampin muutost6ita, jotka
ulottuisivat pitkalle keha Ill:n puolelle. Raitiotie on paadytty sijoittamaan
lansipuolelle kustannustehokkaimpana ratkaisuna ja sen vuoksi, etté rata olisi
johdonmukaisesti Hakunilantien poikkileikkauksessa koko matkalla yhtenaisella
periaatteella. Liikkenndinnin kannalta on parasta, etta rata pysyy mahdollisimman
pitkia katuosuuksia samalla kohtaa kadun poikkileikkausta. Suunnittelussa pyritdan
valttamaan tilanteita, jossa rata mutkittelee tai vaihtaa tiheasti kadun reunalta
toiselle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): tyhja merkinta (ei tekstia)
Vastaus: tyhja merkinta, ei huomioida



Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Sillalla pitd& olla kauttaaltaan 2 kaistaa,
josta vasemmanpuoleiselta kdannytaan Keha 3 lanteen.

Vastaus: Sillalle on Hakunilantiell&a pohjoisen ajosuuntaan 2 kaistaa. Toinen kaista
jatkaa suoraan Hakunilantielle ja toiselta kdannytadan Keha lll:lle [Annen suuntaan.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 4): nykyista auto/jkpp-siltaa ei tarvitse
uusia, jos ratikka reititetdén (liitekuvan mukaisesti) Vaaralan itélaitaa, ja sille tulee
oma siltansa hiukan kauemmas nyk. sillasta

Vastaus: Ks. mielipiteen 1 vastaus.

Hakunilantie valilla Keha lll-Vaaralan talkootie, Vaaralantie 58629-1,
katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Missa voi jattaa matkustajan auton
kyydista pysakille?

Vastaus: Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai
joukkoliikennevélineesta toiseen vaihtamalla. Raitiotiepysékit tulevat olemaan
laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on jarjestetty myaos
esteetdn yhteys lahimmalle linja-autopysékille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti

pysayttad matkustajan kyydistéa jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapysakille
varovaisuutta noudattaen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): Missa voi pysahtya, kun tuo autolla
henkilon bussi- tai ratikkapysakille? Saattolikenne mahdollistettava, varsinkin, kun
talta patkalta poistuu bussipysakkeja ja muutenkin pyséakkien valit kasvavat.
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Vastaus: Ensisijaisesti pysakeille saavutaan jalan, pyoralla, skuutilla tai
joukkoliikennevélineesté toiseen vaihtamalla. Raitiotiepysékit tulevat olemaan
laatutasoltaan esteettomyyden erikoistason mukaisia ja niiltd on jarjestetty myaos
esteetdn yhteys lahimmalle linja-autopysékille. Tarvittaessa auton voi hetkellisesti
pysayttdd matkustajan kyydista jattamiseksi joko sivukaduille tai ajoratapyséakille
varovaisuutta noudattaen. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdesséa Vantaan
kaupungin kanssa ja HSL:n kanssa. Etelaan suuntautuva pysakki sijaitsee
Vaaralantien pohjoispuolella Vaaralan raitiotiepysakkilaiturin kanssa yhdistettyna.
Talla tavalla vaihto ratikasta linja-autoon on mahdollisimman vaivatonta ja
turvallista kayttajille.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Pysayttdako bussien pysahtyminen
tassa kohdassa muun liikenteen?

Vastaus: Ajoratapysakilla pysédhtyneen bussin taakse voi joutua hetkeksi
pysahtyméaan. Ajoratapysakki toimii ajonopeuksia hidastavana
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Bussin voi tarvittaessa ohittaa rinnakkaisen
kaistan kautta, jos se on turvallisesti mahdollista.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 4): Tupla ajokaistat pohjoiseen. Niin etté
voi Lahdepuistontielta kaantya suoraan omalle kaistalle liittyakseen keha 3 Itdan.
Vastaus: Katutila ei mahdollista kaistan jatkamista Lahdepuistontielle saakka.
Lahdepuistontien likennemaarat ovat pienet eivatka edellytd omaa kaistaa.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 5): Miksi Vaaralassa on tah&n lansipuolelle
tietd suunniteltu 4,5 metria levea jalankulku/pyoratie, kun se ei jatku sellaisena
keha 11l toisella puolella, jossa on yhdistetty 3,5 metrin jalankulku/pyératie.
Vaaralassa on tassakin kohtaa ahdasta ja tie tulee liian lahelle taloja, joten
Vaaralassakin riittda 3,5 metrin yhdistetty kavely/pyoratie tassa lansipuolella katua.
Miksi halutaan tehda tie nain lahelle talojen paatya, jossa asuu ihmisia?

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistdd kestavia liikkumismuotoja. Hakunilantien
itareunassa kulkee pyorailyn runkoreitti, joka toteutetaan eroteltuna koko
Hakunilantien matkan, my6s Keha lll:n pohjoispuolella. Kadun itdreunan pydratie on
osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja
pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtaimen tavoitteiden mukaista maankayton
ja liikkumisen kehitysta. Keha Ill:n pohjoispuolella jkpp-tie on suunniteltu niin leveaksi
kuin se on kaytettavisséa olevan katutilan perusteella ollut mahdollista. Jalankulku- ja
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pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm. koululaisten turvallista liikkumista
Hakunilantiella sek& kannustetaan kestavien liikennemuotojen kayttamiseen.
Nykyiset yhdistetyt pyoratiet ovat tulevaisuuden tarpeisiin nahden riittAmattomat.
Eroteltu pydratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m levea.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 6): Jalkakaytava ja pyoratie tulevat lilan
l&helle talon kulmaa. Poistettavan aidan paikalle tehtava uusi meluaita.

Vastaus: Aita sijaitsee asemakaavan mukaisella katualueella. Katualueen rajat
noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttya, lainvoimaista katusuunnitelmaa.
Suunnitelmassa esitetty merkinta tontin reunassa on asemakaavan mukainen tontin
ja katualueen valinen raja. Etaisyys talon kulmasta jkpp-tiehen on kaupunkialueella
tavanomainen.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
Kkriteerein.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu
ylittdé hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy
kauemmaksi Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja.
Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 8 kohdalla
hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten
perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 7): Tama kohta vaikuttaa tosi kapealta.
Ajoradan kavennuksen voisi poistaa tasta kohtaa.

Vastaus: Ajorata on yhta levea liittymaalueen etelapuolella. Katu levenee Vaaralan
talkootien pohjoispuolella, mik& voi antaa vaikutelman kapeudesta. Ajoratojen
leveydet ovat suunnitteluohjeiden mukaiset.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 8): Liityttdessa Vaaralan talkootielta
Hakunilantielle pohjoiseen, kdantyessaan vasemmalle tdméa kohta on vaarallinen.
Risteyksessa joutuu varomaan ajoneuvoliikenteen ja kevyeen liikenteen lisaksi
mya0ds raideliikennettd, joka saattaa liikkua hyvinkin nopeasti olisi eduksi, jos tdssa
risteyksessa olisi valo-ohjaus, joka huomioi raitiovaunun. Asuinrakennukset ovat
tosi lahella raidetta ja on vaikea ndhda tulevaa raitiovaunua ajoissa.
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Vastaus: Liittym&é&n on tulossa liikennevalo-ohjaus, joka on esitetty suunnitelmissa.
Asuinrakennukset ovat paasaantoisesti vahintdan 9 m paéssa rakennuksista.
Liittymien nakemat on tarkastettu siten, ettd rakenteita ei sijoitu nakemaalueille.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 9): Tahan pitaa edelleen jattda nousu
Vaaralantieltéd. Se on kaikista katevin reitti pysakille. Tassa kohtaa olevaa
bussipysakkia kaytetaan nyt tosi paljon, ja ihmiset kulkevat pysakille nousun/luiskan
kautta, joka on samanlainen kuin tuossa hieman pohjoisempana. Taméan luiskan
sijainti on kuitenkin huomattavasti parempi, joten se tulee ehdottomasti sailyttaa
tasséa kohtaa.

Vastaus: Luiskan paikkaa on siirretty hieman pohjoiseen, jotta yhteyden noususta
on saatu loivempi. Nykyinen luiska sijoittuu hyvin jyrkkaan kohtaan.

Mielipide (saapunut sédhképostilla):

Olemme tehneet huomion, ettd hankkeen suunnitelmassa puuttuu meluaita
taloyhtiomme kohdalla (vélilla Keha Il - Vaaralan talkootie). Katsomme, etta ratikka
kulkee taloyhtiomme kohdalla niin lIahella tonttiamme ja asuinrakennusta, etta
meluaidan, joka siséltda kulkuyhteyden Hakunilantielle, on valttaAméaton.

Vastaus: Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan
ratikkahankkeessa tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut
kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu
samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun &aneneristavyyttd kohteissa, joissa
aiemman meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten
mukaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun &é&nitasoero on oletustasoa
parempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron
arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset
enimmaisaanitason suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi
Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun
aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 6, 8 ja 10 kohdalla hankkeen kriteerit
eivat tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle
ei ole.
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Mielipide (saapunut sahkodpostilla): Hakunilantie 22:n kohdalla yhti6 huomauttaa
ensinakin siita, ettd nahtavilla olevasta luonnoksesta puuttuvat selostus
perusteluineen ja havainnekuva. Taméa vaikeuttaa suunnitelmassa
esitettyjen ratkaisujen arviointia ja mielipiteen
muodostamista suunnitelmasta. Kaupungin omien ohjeidenkin mukaan
katusuunnitelmaan kuuluu selostus. Havainnekuvan esittamista voidaan puolestaan
pitad hyvan hallintotavan mukaisena. Yhtid6 on tyytymaton siihen, ettd yhtion
Kiinteiston kohdalla jalankulku- ja polkupyoratie
esitetaan siirrettavaksi erotus/istutusalueen kohdalla vain muutaman metrin
etaisyydelle yhtion kiinteistosta. Tama lisaa siitd aiheutuvaa hairioéta ja se on omiaan
lisdamaan luvatonta lapikulkua Kalliokujalle kiinteiston kautta. Muualla jalankulku- ja
polkupyoratien linjaus kulkee raitiotiekiskojen vieressa. Yhtio ei nde mitaan
valttaméatonta perustetta sille, ettd yhtidon kiinteistén rajan tuntumassa kiinteiston
puolella tosiasiassa sijaitsevat kaksi lehtikuusta on merkitty poistettaviksi
(kaadettaviksi). Riittava peruste ei ole se, etta lehtikuusten oksat ulottuvat osin
kaupungin puolelle. Jos lehtikuuset kaupungin vaatimuksesta kuitenkin kaadetaan,
kaupungin tulisi ainakin vastata uuden asianmukaisen aidan rakentamisesta tai
rakentamisesta yhtitlle aiheutuvista kustannuksista, silla lehtikuusia ei voi kaataa
aitaa olennaisesti rikkomatta. Jalankulku- ja polkupydratien siirrosta aiheutuva haitta
huomioon ottaen aidan tulisi myos olla riittdvan korkea (160 cm).

Vastaus: Katusuunnittelun vuorovaikutusprosessi etenee kahdessa vaiheessa:
katusuunnitelImaluonnoksen esittelyvaiheessa seka varsinaisen
katusuunnitelmaehdotuksen nahtavillaolovaiheessa. Luonnosvaiheessa esitellaan
alustava katusuunnitelma, jonka tarkoituksena on tuoda esiin keskeiset ratkaisut ja
mahdollistaa varhainen vuorovaikutus. Tédssa vaiheessa aineisto ei viela sisalla
katusuunnitelmaselostusta. Katusuunnitelmaselostus liitetddn suunnitelmaan siina
vaiheessa, kun suunnitelma etenee ehdotuksena nahtaville. Talléin aineisto
taydentyy ja mahdollistaa yksityiskohtaisemman arvioinnin. Havainnekuvia ei
laht6kohtaisesti esitetd katusuunnitelman luonnos- eikd ehdotusvaiheessa.

Radan ja jkpp:n vélissé on hulevesien kasittelyyn tarkoitettu painanne seka katupuita,
minka vuoksi jkpp kulkee talla kohdalla kauempana radasta. Jkpp:n ja Kiinteiston
valiin jaa niittyalue ja painanne. Vaaralanpolun ja Vaaralan talkootien valilla
Hakunilantiella ei ole radan ylitysta tai muuta kohdetta, jonne kulkeminen kiinteiston
kautta olisi lyhyempi reitti kuin katuja pitkin. Katualueella olevia puita kaadetaan vain,
jos se on valttamatonta.
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Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja 58629-2,
katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 1): Meluaita puuttuu, on tarpeellinen.

Vastaus: Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu
ratikkahankkeessa tarkentunein suunnittelutiedoin.

uudelleen Vantaan

Hankkeen alussa asetetut
kriteerit melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu
samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun aaneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-
man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mu-
kaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun aanitasoero on oletustasoa parempi.
Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu &anitasoeron arvo, Sisa-

melun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaénitason suosi-
tus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy kauemmaksi
Kalliokujasta, mika laskee rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun
aiheuttaja alueella on autoliikenne. Kalliokuja 10 kohdalla hankkeen kriteerit eivat

tarkennetun meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei
ole.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 2): Tassakaan kohdassa katualueen leveys
ei riita 4,5 metrid levean jalankulku/pyoratien leveydeksi, joten miksi sen pitaisi olla
muuallakaan 4,5 metria levea? Varsinkin, kun se jatkuu 3,5 metria leveana Keha
kolmosen pohjoispuolella ja Hakunilassa.
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Vastaus: Merkityssa kohdassa on eroteltu jkpp-tie, jonka leveys on 4,5 m (jk 2,0 m
ja pp 2,5 m). Keha Ill:n pohjoispuolella, Ruunikkokujasta pohjoiseen
Raudikkokujalle saakka katualue on kapeampi ja kadun ja tonttien valiset
korkeuserot suuria, minka vuoksi l&ansireunaan ei mahdu eroteltu jkpp-tie
taysimittaisena. Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet toteutetaan Vantaan kaupungin
suunnittelun tavoitteiden mukaisina aina, kun se kaytettavissa olevan tilan
puitteissa on mahdollista.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 3): Jos tdma pysakki poistuu, se on selkea
heikennys vaaralalaisten kulkemiselle Helsinkiin. Miksi ratikka heikentaa liikkumista
julkisilla kulkuvalineilla?

Vastaus: Linja-autopysékki on sijoitettu Vaaralan Talkootien pohjoispuolelle
raitiotiepysakin yhteyteen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 4): Naille main toinen ratikkapysakki
Vaaralan alueelle!

Vastaus: Raitiotiepysakit pyritdan sijoittelemaan paasaantoisesti noin 800 m valein.
Ehdotetusta paikasta edelliselle raitiotiepysakille (Vaaralan raitiotiepysakki) on alle
300 m ja seuraavalle Tilustiella sijaitsevalle pysékille alle 500 m.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 5): Peurojen reitti kulkee myds tassa.
Vastaus: Ratikka ei vaikuta Hakunilantielle peurojen nykyisiin kulkureitteihin.
Ratikan rakennustdiden aikana pyritddn estamaan peurojen liikkuminen
vaaravyOhykkeilld ohjaamalla ne tydmaan ulkopuolelle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 6): Suojeltava koko tuija-aita ja sen
juuristo, koska se toimii hulevesien keraajana koko matkaltaan.

Vastaus: Kalliokuja 18 kohdalla aita sijoittuu katualueelle. Hanke tarkastelee
nykyisen pensasaidan sailytysmahdollisuutta jatkosuunnittelussa, mutta ei voi taata
sen sdilyttamistd. Katusuunnitelmassa on esitetty uutta havupensasvaltaista
kasvillisuutta nykyisen pensasaidan tilalle.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 7): Kiinteiston tontin reuna on aikoinaan
sijainnut 6 metrid Vaaralankujan suuntaan (itddn). Hakunilantien katualueen
laajentamisen yhteydessé kaava tuli 8 metria lanteen, jonka johdosta siiven osa
joutui katualueelle. Kaupunki teki tAiman maan haltuunoton pakkolunastuksella, eika
silloinen kiinteiston omistaja saanut mitdan korvauksia, vaikka talon arvo laski ja
kiinteiston yll&pito hankaloitui. Kaava aiheuttaa haittaa myos nykyiselle omistajalle,
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joten on ymmarrettava, ettd talon rakenteet eivat ole omistajista johtuvista syista
nykyisilla paikoillaan.

Vastaus: Kadun rakentaminen tullaan tekemaan uuden katusuunnitelman
puitteissa. Katualueen rajat noudattavat vuoden 2022 hyvaksyttya, lainvoimaista
katusuunnitelmaa. Uusi katusuunnitelma ei heikenna kiinteistén tilannetta vuoden
2022 katusuunnitelmaan verrattuna.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 8): Kampaamoon ja ompelimoon pitaa
paasta katutdiden aikana.

Vastaus: Toive on vdlitetty rakentajille ja tytnaikaisten liikennejarjestelyiden
suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistdihin tullaan jarjestaméaan kulkuyhteydet
rakentamisen ajan.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 9): Kulku ompelimoon ja kampaamoon
sailytettava koko remontin ajan.

Vastaus: Toive on vdlitetty rakentajille ja tybnaikaisten liikkennejarjestelyiden
suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistdihin tullaan jarjestaméaan kulkuyhteydet
rakentamisen ajan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 10, 26): Peurojen reitti. Miten turvataan
ratikkatdiden aikana ja sen jalkeen? Nykyiselladnkin vaarallista ylittda Hakunilantie.
Vastaus: Ratikka ei vaikuta Hakunilantielle peurojen nykyisiin kulkureitteihin.
Ratikan rakennustdiden aikana pyritddn estamaan peurojen liikkuminen
vaaravyohykkeilla ohjaamalla ne tyémaan ulkopuolelle.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro 11): Ohjaavatko liikennevalot myds talta
pihalta tulevaa lilkkennetta?
Vastaus: Liikennevaloilla ohjataan liittyman kaikkia suuntia.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nrot 12,15,18, 22, 24): ... yksi (ehdotettu)
tontilta suoraan Hakunilantielle ajo (huono ehdotus - ei tdma toimi)

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Suunnitteluratkaisuilla pyritaan rauhoittamaan Hakunilantien lilkkennetta, ja
liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennékdéisesti helpottamaan liittymista
Hakunilantielle.
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Yksi Vantaan keskeisisté tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja
pyoréliikenteen selkea erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen.
Hakunilantie on kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkossa paapydorareitti, mika
edellyttda korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelyd. Hakunilantien
itareunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myos Keha Ill:n
pohjoispuolella. Kadun itareunan pyorétie on osa pyodraliikenteen tavoiteverkkoa
(Paapyorareitti 1). Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman
tahtaimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkkumisen kehitysta. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pydrailyvaylia parantamalla parannetaan mm.
koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiella sekd kannustetaan kestavien
liikennemuotojen kayttamiseen. Nykyiset yhdistetyt pydratiet ovat tulevaisuuden
tarpeisiin nahden riittdmattomat. Eroteltu pydratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m
levea.

Vaaralankujan kohdalla vuoden 2022 ratkaisu olisi katkaissut jkpp-vaylien
jatkuvuuden ja siirtdnyt jalankulun ja pydrailyn ajoradalle, mika heikentaisi
suojattomien tienkayttajien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttilittymat ovat selkein ja
turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa yhdistettya
jalankulku-, py6ra- ja autovaylaa, jossa likennemuodot etenevét eri suuntiin.
Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava ja siksi
turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti likkkuville.

Muuttuneen katusuunnitelman myota hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan
jarjestelyt uudelleen. Aiemmassa vaiheessa oli edettava vuoden 2022
katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska raitiotie sijoittui Hakunilantien
keskelle ja suorat liittymét eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa
suunnitelmassa, jossa rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty
tarkastelemaan muuta toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman mydtéa
autoliikenne voi jatkossa kaéantya tonteille suoraan Hakunilantieltd molemmista
suunnista.

Jatkosuunnittelussa on havaittu, ettéa kadun ja tonttien valiset korkeuserot ja niiden

tasaaminen ei toimi parhaalla tavalla edellisen vaiheen suunnitelmien mukaisesti.
Taman vuoksi on paadytty linjaamaan tonttilittymat suoraan Hakunilantielle. Lis&ksi
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Hakunilantien liikkennettd on suunnitteluratkaisuilla pyritty rauhoittamaan, mikéa
helpottaa tonteilta liittymista.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 13): Hankala pihaliittyméa

Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, py6rd- ja autovaylaa, jossa liikennemuodot etenevat eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nrot 14,16): ei tallainen pihalta jkpp:n yli
paakokoojakadulle ajo ole toimiva ratkaisu

Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittyméat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, pyora- ja autovaylaa, jossa likennemuodot etenevét eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 17): Hakunilantieltd kaannyttdessa on
hankalaa, jos perédssa on autoja.

Vastaus: Tonttilittymé&aan kaantyminen voi hetkellisesti pysayttad perassa tulevan
liikenteen, mink& on tavanomaista tahansa muunkin valo-ohjaamattoman liittyman
kohdalla.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro 19): Vaaralankuja 13 tontilta paasy
Hakunilantielle vaikeutuu ja muuttuu vaarallisemmaksi. Ajettaessa tontilta
tonttiliittymalle, joudutaan ajamaan pyoratien poikki. Jos Hakunilantiella on
liikennettda, odottaessa auto jaa poikittain pyoratien paalle, silla erotuskaista on vain
2,5 m. Kaikki autot ovat erotuskaistaa pitempia, ja esim. pakettiauto on 6 m pitka,
jolloin odottaessa kaantymista Hakunilantielle, auton pera jaa 3,5 m
pyoratien/kavelytien paalle ja tukkii sen lahes kokonaan. Pydratiella pyorailijat
ajavat alamaessa varsin kovalla vauhdilla, ja poikittain pydratiella oleva auto on
vaaratekija. Lisaksi tonttien 13 ja 15 tonttilittyma on yhteinen, jolloin tontilta
joudutaan ajamaan pyoratien poikki vinottain. Ta&ma on hyvin vaarallinen ratkaisu.
Parempi ratkaisu olisi sallia autojen kulku tonteille esim. yksisuuntaisena
pihakaturatkaisuna. Miten lumenpoisto jarjestetaan niin etta tonteilta on paasy
Hakunilantielle myds talvella?
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Vastaus: Liikenneturvallisuusasiantuntijoiden mukaan suorat tonttiliittymat ovat
selkein ja turvallisin ratkaisu. Erityisesti alueen koululaisille on vaikeaa hahmottaa
yhdistettya jalankulku-, pyodra- ja autovaylaa, jossa likennemuodot etenevat eri
suuntiin. Aiemman suunnitelman ratkaisu on epatyypillinen, vaikeasti ymmarrettava
ja siksi turvaton erityisesti lapsille ja alueella satunnaisesti liikkuville.

Muuttuneen katusuunnitelman mydta hanke on pystynyt arvioimaan Vaaralankujan
jarjestelyt uudelleen. Aiemmassa vaiheessa oli edettdva vuoden 2022
katusuunnitelman ratkaisun mukaisesti, koska raitiotie sijoittui Hakunilantien keskelle
ja suorat liittymat eivat olleet sen vuoksi mahdollisia. Uudessa suunnitelmassa, jossa
rata sijoittuu kadun lansireunaan Vaaralankujalle on pystytty tarkastelemaan muuta
toteutusvaihtoehtoa. Uuden suunnitelman mydté autoliikenne voi jatkossa kaantya
tonteille suoraan Hakunilantieltd molemmista suunnista.

Tontilta poistuvan tulee varmistaa turvallinen jkpp-tien ylitys varovaisuutta
noudattaen ja likennesadnnot huomioiden. Tontilta poistuja voi tarvittaessa odottaa
tontin puolella sopivaa liittymisvalia Hakunilantien liikenteeseen. Vaaralan talkootien
littym&an ja Hakunilantien eteld paahan rakennettavat liikennevalot rytmittavat
liikennevirtaa ja helpottavat tonttiliittymistd Hakunilantielle ajoa.

Tonttiliittymiin saattaa kertya lunta, joka tulee tarvittaessa poistaa turvallisesti ja
muuta liikennetta haittaamatta.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 20): Vaaralankujan pihaliittymat suoraan
Hakunilantielle ovat turvallisuusongelma. Lisaksi talvella ongelma, jos lumiaura on
tukkinut lumella liittyman ja pihalle pitaisi kdantya suoraan Hakunilantielta.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 21): Pihaliittyma suoraan Hakunilantielle on
vaarallinen.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro 23): Jos Vaaralankuja poistuu, se on paluu
30-vuoden takaiseen aikaan. Mik& olisi uusi osoite? Asukkaat eivat halua
osoitteekseen Hakunilantietd. Tuleeko taas sekoilua postin ja taksien kanssa, jos

osoite muuttuu?
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Vastaus: Kadun mahdollinen nimenmuutos ei talla hetkella edellyta asukkailta
toimenpiteitd. Kaupunki on yhteydessa kiinteistdjen omistajiin tarvittaessa erikseen.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 25): Liittym& suoraan pihasta
Hakunilantielle on hankala.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 27): ...tdmé& on kaikista huonoin pihaanajo:
talossa kymmenkunta autoa, ja pohjoisesta pihaan kaantyvat tukkisivat
Hakunilantien liikenteen pihaan paasya odottaessaan. Jono olisi aivan maen
juurella. Talvella olisi pysahtymisen jalkeen hankala paasta méakea ylos ilman
alkuvauhtia

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 28): Liittyma suoraan jkpp:n yli on
vaarallinen, varsinkin talvella.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro 29): Vaaralankujalla pitdéa jatkossakin sallia
tontille ajo, ainakin yksisuuntaisesti (etelasta pohjoiseen), EIKA NAIN, etta
Vaaralankujan pihoista ajetaan jkpp:n poikki suoraan Hakunilantielle. El TOIMI
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen
nro 19 vastaus.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro 30): Miksi ihmeessa tadhan taytyy tulla
liikennevalot? Siin& on sitten 20 metrin valein lilkkennevalot - hidastaa ja vaikeuttaa
kulkemista huomattavasti. Eik0 naita rakenteita tosiaan saada toimivammiksi?
Autoilijoitakin pitéda ajatella, koska Vaarala on taktisesti isojen teiden risteyksessa,
ja moni kulkee Vaaralasta kauemmas t6ihin, mygs allekirjoittanut. Talloin ratikka tai
bussi ei palvele, vaan on liikuttava omalla autolla. Meita autoilijoitakin on
Vaaralassa paljon, eikd meille saa tehda kohtuuttoman vaikeita tai hitaita reitteja.
Nyt vaikuttaa silta, ettd autoilijat karsivat tassa paljon, vaikka alueemme on juuri
sellainen, etta sieltd on helppo kulkea kauemmaskin autolla, kun isoille teille
paasee nopeasti. Siksi moni taittaa tydmatkansa autolla. Muistakaa miettia myos
autoilijoiden helppoa kulkemista!
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Vastaus: Hakunilantien ymparistdo kuuluu Vantaan liikkennepoliittisen ohjelman
kestavan liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja
joukkoliikennetta. Raitiotiehankkeen  tavoitteena on  edistdd  kestavia
likkumismuotoja. Suunnitteluratkaisuilla kuten liikennevaloilla pyritaan
rauhoittamaan Hakunilantien liikennettdq, ja liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa
todennékoisesti helpottamaan liittymistd sivukaduilta Hakunilantielle. Lisaksi
raitiotien turvallinen ristedminen edellyttaa liittymiin liikennevalo-ohjausta.

Mielipide (saapunut sdhk6postilla):

Tonttiliittym&n kohdalla suunnitelmassa nakyy edelleen viherkaistale >
viherkaistale poistettava, jotta ajoneuvoilla paasee tontin pysakointipaikalle.

Tonttiliittym&n valaisimen (NS) sijoittelu tulee korjata = siirto raja-aidan kohdalle,
kuten on tallakin hetkella.
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Vastaus: Tontille on esitetty rakennettavaksi selkea liittyma. Nykyisin tontille ajo
tapahtuu koko tontin leveydelta hallitsemattomasti. Selkeasti toteutettu liittyma
ohjaa lilkenteen oikeaan paikkaan ja estaa jkpp-tieta pitkin ajamista. Valaisimen
sijaintia voidaan vield jatkosuunnittelussa tarkastella. Suunnittelussa on tarkistettu,
etta ajoneuvot mahtuvat kdantymaan tontilla ja kulkemaan merkityille autopaikoille.

Mielipide (saapunut sdhkopostilla): Kommentoin uusinta esitysta Hakunilantien
osuudella, jossa Vaaralankuja on kaytanndssa haivytetty pois kokonaan.
Alkuperainen esitys, missa Vaaralankuja oli esitetty yksisuuntaiseksi, oli
suhteellisen toimiva esitys. Nyt tdssa uusimmassa esityksessa taloihin tultaisiin
paatielta johtavien pienien aukkojen kautta. TAma aiheuttaa isoja ongelmia seka
pyoréilijoille, ettd autoille. Paavayla tukkeutuu ja pyorailijat ja jalankulkijat ovat
vaarassa poikittaisen liikkenteen takia. Ehdotukseni on, etté Vaaralankuja sailytetaan
vahintaankin yksisuuntaisena "tonteille ajo sallittu” -periaatteella.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).

Mielipide (saapunut sdhkopostilla): Huoleni koskee Vantaan ratikkaa
Vaaralankujan osalta. Kartan mukaan Vaaralankujan pihoihin ajetaan
hakunilantielta niin, ettd jokaiseen pihaan ajetaan omasta sisdan menosta. Tama
onkin mielenkiintoista, oletteko ottanut huomioon talviset olosuhteet. Suunnittelijat
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eivat ole kaynyt paikan paalla talvella, Vaaralankuja on aina aurattu viimeisten
katuosuuksien joukossa. Kun talvi koittaa ja pitaisi kdantya omaan pihaan, niin ei
ole paasya, kun aurauskalusto on tyontanyt "puolenmetrin vallin” tielle esteeksi.
Nain ollen joudut jattamaan auton hakunilantielle siksi aikaa, kun avaat tien.
"Liikenne seis”. Kaikki eivat voi vieda autoa parkkiin johonkin kadun varteen, vaan
autolla on paastava pihaan. Suunnittelijoiden olisi myds hyva kayda lapi hanke, joka
on toteutettu kauan sitten, kun Vaaralankujaa/Hakunilantieta kehitettiin, silloin oli
valtavat ongelmat nimenomaan talvikaudella, naistd on kayty keskustelua
asukkaiden kanssa, jotka kokivat tAman kyseisen hankkeen. Oli kuulemma ihan
KAAOSTA. Paperilla saadaan asiat nayttamaan hyvalta, mutta mita se on
kaytannossa. Mitk&a ovat Vaaralankujalla olevien asuntojen osoitteet jatkossa ja
mista lahtien?

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).
Kadun mahdollinen nimenmuutos ei talla hetkella edellytéa asukkailta toimenpiteita.
Kaupunki on yhteydessé kiinteistdjen omistajiin tarvittaessa erikseen.

Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie 58629-3,
katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkinta, nrot. 1-12, 14, 15, 17 ja 26): Kallioita talla koko
katualueella ei saa rajayttaa.
Vastaus: Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan

kallioleikkausta katualueen leventamista ja sahkonsyéttbaseman rakentamista
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varten. Myos johtosiirrot edellyttavat tata. Louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta
katusuunnitelmasta.

Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pydravaylat Hakunilantien
molemmin puolin. Jalankulun- ja pyorailyn vayla seké lantinen ajorata sijoittuvat
nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitelmassa alueelle on maaritetty
kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myads raitiotielinjauksen ja
ajoradan kohdalta.

Ratikkahankkeella on tutkinut mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi
paivitetyn hankesuunnitelman yhteydessa. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu
siihen lopputulemaan, etta koska raitiotielinja sijoittuu myds louhittavan kallion
alueelle, on Vantaan kaupungille kustannustehokkainta, vastuullisinta ja turvallisinta
suorittaa louhinta lainvoimaisessa katusuunnitelmassa osoitetulla laajuudella
ratikkahankkeen yhteydesséa. Jos louhinta jkpp-tien kohdalta toteutetaan
my6hemmin irrallisena urakkana ratikan jo valmistuttua, tarkoittaa se
raitiotieliikenteen keskeyttamista tyon ajaksi mahdollisesti useammaksi viikoksi.
Louhinta tulisi toteuttaa kaytdnnossa radan péalle, jolloin rakennettu rata tulee
suojata seka ajolangat pylvaineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien
vaatiman louhinnan suorittaminen myéhemmin tulisi Vantaan kaupungille
merkittavan kalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta hairioté ja turvallisuusriskeja
liikenteeseen ja lahiymparistoon.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 13): Tassa kohdalla ei tarvita
jalankulku/pyoratieta, varsinkin, jos bussipysakki poistuu.

Vastaus: Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Suunnitteluratkaisuilla  pyritddn rauhoittamaan Hakunilantien liikennettd, ja
liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan liittymista
Hakunilantielle.

Yksi Vantaan keskeisista tavoitteista raitiotien suunnittelussa on jalankulun ja
pyoraliikenteen selkea erottelu seka reittien turvallisuuden parantaminen.
Hakunilantie on kaupungin pydraliikenteen tavoiteverkossa paapyorareitti, mika
edellyttdd korkeaa laatutasoa ja johdonmukaista vaylajarjestelya. Hakunilantien
itareunassa kulkee pyorailyn runkoreitti koko Hakunilantien matkan, myods Keha Ill:n
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pohjoispuolella. Kadun itareunan pyodratie on osa pyodraliikenteen tavoiteverkkoa
(Paapyorareitti I). Lansireunan jalankulku- ja pyodravayla tukee Vantaan pidemman
tahtdimen tavoitteiden mukaista maankayton ja liikkumisen kehitystd. Tama on
Vantaan kaupungin tavoitteen mukainen ja vastaa aiemmin vahvistettua
katusuunnitelmaa. Jalankulku- ja pyorailyvaylia parantamalla parannetaan mm.
koululaisten turvallista liikkumista Hakunilantiella sekd kannustetaan kestavien
liikennemuotojen kayttamiseen. Nykyiset yhdistetyt pyodréatiet ovat tulevaisuuden
tarpeisiin ndhden riittamattomat. Eroteltu pyoratie on 2,5 m levea jalkakaytava 2 m
levea.

Uusi linja-autopysakki toteutetaan Kuussillantielle, Hakunilantien lansipuolelle.
Pysakin toteuttaminen ei kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Bussipysakit
pyritddn yleensa sijoittamaan kaikille littym&n poistumishaaroille, jotta
mahdollistetaan joukkoliikenne kaikkiin suuntiin.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 16): Tata jalankulku/pydratieta ei ollut
kaupunginhallituksen 10.11.2025 ja kaupungin valtuuston 17.11.2025 p&attamassa
versiossa.

Vastaus: Jkpp tie on lainvoimaisessa vuoden 2022 katusuunnitelmassa seké nyt
nahtavilla olleissa katusuunnitelmaluonnoksissa. Uuden ja vanhan
katusuunnitelman sisélté vastaa toisiaan.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 18): Voisiko tama sahkdasema sijaita
esimerkiksi Fazerin mets&an tehtavan reitin varrella. Miksi se tuodaan tadhan
keskelle asutusta? Kyseinen bussipysakki pitaa sailyttaad, koska Vaaralan Talkootien
bussipysakki poistuu. Naita pysakkeja kaytetdan, kun kuljetaan bussilla Helsinkiin.
Vastaus: Sahkonsyottbasemien sijainnit on paatetty jo hankesuunnitelmavaiheessa
ja se on lainvoimaisen katusuunnitelman ja kaavan mukaisella sijainnilla.
Hakunilantien ja Kuussillantien liittyman laheisyydessa sijaitsevan
sahkonsyottbaseman sijaintia on hieman tarkennettu edelliseen hyvaksyttyyn
katusuunnitelmaan ndhden aluevarauksen sisalla. Muutoksella on haluttu sailyttéa
kalliota mahdollisimman paljon. Hankkeella on tutkittu myds muita sijainteja
rakennukselle laheisilta kiinteistoilta kallion sdadstamiseksi. Suunnitelmissa esitetty
sijainnin on kuitenkin todettu palvelevan kaupungin kaavarungon mukaista
maankayton tavoitetta paremmin.

Séahkonsyottbaseman sijoitukselle on myds teknisiéa perusteita.
Sahkonsyottbaseman tulee sijaita mahdollisimman lahella raitiotietd. Sijoittelussa
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tulee huomioida, etta sahkonsyottbasemien tulee olla tasaisin valein, muhin
sybttbasemien suhteen ja sijaita radan varrella. Etaisyydet sy6ttdasemien valilla
perustuvat sdhkoénsyo6ton simulointiin. Sahkdnsyottbaseman liitynta runkoverkkoon
tulee olla kohtuullisen vaivatonta ja tilan puolesta tulee huomioida, etta sijainti on
sellainen, etta syottbasema toimintojensa kanssa mahtuu sille suunniteltuun tilaan
ja rakennuksen yhteydessa on riittdva alue kunnossapidon tarpeisiin.

Séahkonsyottbaseman sijoitus ei ole perusteena linja-autopysakin siirrolle.
Kuussillantien suuntaan suuntautuva linja-autopysakkia on hankkeella tutkittu
sijoitettavaksi Hakunilantielle radan ja ajoradan valiin, mutta liikenteellisesti on
parempi sijoittaa se Kuussillantien puolelle, koska pysékki palvelee vaihtoyhteyksia
ratikkaan ja muuta tulevaa maankayttéd. Kuussillantien pysakki sijoittuu
Hakunilantien liittyman lansipuolelle mahdollisimman lahelle liittymé&aluetta ja se
suunnitellaan erillisena katusuunnitelmana eik& sen toteutus ei kuulu
ratikkahankkeen laajuuteen. Vaaralan Talkootien pysakki siirtyy Vaaralan talkootien
littym&alueen pohjoispuolelle raitiotiepysakin yhteyteen.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 19): Aivan tarpeettoman levea (38.26 m)
katualue - tdssa yht 3 erotuskaistaa, yht lev 10.37 m. Ja sen takia rajaytettais
11.000 m3 kalliota pois. Turha leveily pois. Myos LANSIPUOLELLE ILMESTYNYT
JKPP on turha. - Sita ei 10.2025 péivitetyssa suunnitelmassa ollut

Vastaus: Kirkkokujan ja Kuussillantien valiselle osuudelle suoritetaan
kallioleikkausta katualueen leventamista ja sahkdnsyéttbaseman rakentamista
varten. Myos johtosiirrot edellyttavat tata. Louhinnan laajuus ei uudessa
paivitetyssa katusuunnitelmassa muutu vuoden 2022 hyvaksytysta, lainvoimaisesta
katusuunnitelmasta. Katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat
Hakunilantien molemmin puolin. Jalankulun- ja pyo6réilyn vayla seka lantinen ajorata
sijoittuvat nykyisen Vaaralankallion kohdalle ja katusuunnitelmassa alueelle on
maaritetty kallioleikkausta. Louhintaa joudutaan suorittamaan myds
raitiotielinjauksen ja ajoradan kohdalta.

Kadun itareunan pyorétie on osa pyoréliikkenteen tavoiteverkkoa (Paapyorareitti I).
Lansireunan jalankulku- ja pyoéravayla tukee Vantaan pidemman téhtaimen
tavoitteiden mukaista maankayton kehitystd Hakunilantien lansipuolella.
Hakunilantien ja Kuussillantien liittyman lansipuolelle on kaavarungossa osoitettu
lahikeskustan aluetta, sisaltaen mm. liike-, palvelu- ja toimitilaa. Hakunilantien
etelapddssa paapyorareitti haarautuu itd-lansisuuntaiseksi, jatkuen Kuussillantien
etelareunaa pitkin lanteen Helsingin Jakomaen suuntaan ja itdan Fazerilan suuntaan.
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Hakunilantien linja-autopysékin pari tullaan sijoittamaan myéhemmin Kuussillantielle,
Hakunilantien lansipuolelle. Hakunilantien eteld paassa on nykyisin molemmin puolin
katua yhdistetyt jkpp-tiet. LAnsireunasta jkpp-tien poistaminen kokonaan heikentaisi
nykyista palvelutasoa. Jkpp-tie molemmilla puolilla vahentaa turhia tien ylityksia ja
lahes kaikkialla ratikan varrella tavoitteena on myos hyvat jkpp-yhteydet.

Vantaan ratikka-allianssin aikana on kehitetty suunnitelmaa 2022 katusuunnitelmaan
nahden siten, etta katupoikkileikkauksen leveys vastaa edellisen vaiheen
suunnitelmaa. Muutokset on toteutettu lainvoimaisen katusuunnitelman mukaisten
katualueen rajojen sisélla, joten se vastaa siten myds vahvistetun asemakaavan
katualuetta. Merkittdvin muutos edelliseen hyvaksyttyyn katusuunnitelmaan néhden
on, ettd raitiotielinjaus on siirtynyt kadun l&nsireunaan kauemmas
pientaloasutuksesta, osittain etelaan suuntautuvan ajoradan paikalle. Ajorata
puolestaan siirtyy radan itdpuolelle. Muutos ei levenna katualuetta tai lisda louhinnan
laajuutta vahvistettuun katusuunnitelmaan ndhden. Hyvaksytyn katusuunnitelman
mukainen sijainti jalankulun- ja pyo6railyvayla osalta sailyvat ennallaan. Viherkaistat
ratikan molemmin puolin on mitoitettu siten, etta nyt tehty tilavaraus mahdollistaa
tulevaisuuden ratikkalinjaston kehityksen ja Viikki-Malmi-Hakunila
raitiotiepysakkilitureiden rakentamisen Hakunilantielle, viheralueiden kohdalle.

Ratikkahankkeella on tutkinut mahdollisuutta jattaa jkpp-tien toteutus myéhemmaksi
paivitetyn hankesuunnitelman yhteydessa (esitetty pdivitetyn hankesuunnitelman
materiaaleissa), mutta jkpp-tieta ei ole missdan vaiheessa ole ollut tarkoitus poistaa
katusuunnitelmista. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin tultu siihen lopputulemaan, etta
koska raitiotielinja sijoittuu myos louhittavan kallion alueelle, on Vantaan kaupungille
kustannustehokkainta ja vastuullisinta suorittaa louhinta lainvoimaisessa
katusuunnitelmassa  osoitetulla  laajuudella  ratikkahankkeen  yhteydessa.
Katusuunnitelmassa tulee osoittaa kadun suunnitelman kokonaislaajuus riippumatta
siitd, mika kuuluu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Jos louhinta jkpp-tien
kohdalta toteutetaan my®6hemmin irrallisena urakkana ratikan jo valmistuttua,
tarkoittaa se raitiotieliikenteen keskeyttamista tyén ajaksi mahdollisesti useammaksi
viikoksi. Louhinta tulisi toteuttaa kaytannossa radan péaalle, jolloin rakennettu rata
tulee suojata seké ajolangat pylvéaineen tulisi purkaa pois louhinnan ajaksi. Jkpp-tien
vaatiman louhinnan suorittaminen my6hemmin tulisi Vantaan kaupungille
merkittdvan Kkalliiksi ja aiheuttaisi tarpeetonta héairiota liikenteeseen ja
l&hiymparistoon.

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 20): Kirkkokujan ja Paaskylantien valiin
meluaita (korkea!)
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Vastaus: Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden
suunnitelmien mukaisesti. Melumallinnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana
kehitetyilla ratkaisuilla sek& edellisen vaiheen jalkeen tarkentuneilla tiedoilla.
Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohteisiin,
joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski
Valtioneuvoston péaatoksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen
ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman meluarvioinnissa on kaytetty
oletuksena  tavanomaisella  julkisivurakenteella  toteutuvaa  &&nitasoeroa
likennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa.
Jatkosuunnittelussa melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen tarkentunein
suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit melusuojaustarpeen
arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun aaneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-
man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten mu-
kaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun aanitasoero on oletustasoa parempi.
Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu &anitasoeron arvo, Sisa-
melun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaénitason suosi-

tus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu ylittaa
hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssd suunnitelmassa autotie siirtyy nykyista
kauemmaksi Paaskylantien asuinrakennuksista, mik& laskee rakennukseen
kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on autoliikenne.
Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun meluselvityksen
perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 21): Meluaita poistettu suunnitelmasta?
Tahan tarvitaan meluaita.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha Ill-Kuussillantie mielipiteen nro 20
vastaus

Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 22): Meluaidat oli luvattu naille kohdille,
koska meluselvityksen mukaan ndilla kohdin melu on liian kova.
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Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha Ill-Kuussillantie mielipiteen nro 20
vastaus

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 23): Tolkuttoman leveéa katualue.

Vastaus: Aiempi katusuunnitelma on hyvéksytty sekd saanut lainvoiman vuonna
2022. Vuoden 2022 katusuunnitelmassa on osoitettu jalankulku- ja pyoravaylat
Hakunilantien molemmin puolin. Vuoden 2022 katusuunnitelmassa jalankulun- ja
pyorailyn vayla sijoittuu nykyisen Vaaralankallion kohdalle. Toiminnalliset ratkaisut,
liikenteen jarjestamisen periaatteet seka katualueen rajat vastaavat aiempaa vuoden
2022 katusuunnitelmaa. Raitiotietd ymparoivien viheralueiden mitoituksessa on
huomioitu tilanvaraukset tulevaisuuden raitiotielikenteen mahdolliselle jatkamiselle
Viikki-Malmi-Hakunila linjalle seka sen raitiotiepyséakille.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 24): Puut eivat saa olla néin leveita.
Kapeampi puu ja pitad varmistaa, etta puusto ei miltdan osin levia ajoradalle.
Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa
liikenteelle eika liikkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndéllisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

Mielipide (sininen pistemerkint&, nro. 25): Kiinteistojen istutukset sailytettava.
Vastaus: Suunnitelmien mukaisesti kiinteiston kasvillisuus pyritdén sailyttamaan
nykyisellaan.
Mielipide (sininen pistemerkinta, nro. 27): Miksi ihmeessa tahankin on tultava
liikennevalot? Kuinka monet valot tdnne oikein tungetaan? Muistakaa ajatella my6s
autoilijoita! Vaaralassa on bensa-asemakin, mutta vaarana on, ettei siella kohta
enda kayda riittavasti, kun Vaarala tehdaan autoilijoille liian vaikeaksi kulkea. Jos
taman myota bensa-asemakin vielad poistuisi, Vaarala menettaisi suuresti
vetovoimaisuuttaan, kun autoilijoilla on vaikeaa ja ratikkapysakkeja ja
bussipysakkejakin vain harvassa. Muistakaa mietti& kokonaisuutta, ei vain
ratikkaa!!!
Vastaus: Kirkkokujan liittymaalueelle rakennetaan liikennevalo-ohjaus
kevyenliikenteen ylityksen vuoksi. Kevyt liikkenne ristedé ajoradan lisaksi raitiotien
kanssa. Hakunilantie kuuluu Vantaan liikennepoliittisen ohjelman kestavan
liikkumisen alueisiin, jossa priorisoidaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Raitiotiehankkeen tavoitteena on edistaa kestavia liikkumismuotoja.
Suunnitteluratkaisuilla kuten liikennevaloilla pyritaan rauhoittamaan Hakunilantien
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liikennettd, ja liikennevalo-ohjaus tulee jatkossa todennakoisesti helpottamaan
liittymisté sivukaduilta Hakunilantielle. Liséksi raitiotien turvallinen risteaminen
edellyttaa liittymiin likennevalo-ohjausta.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 28): Ja taalla TAAS liikennevalot. Ihan
oikeasti, eiko autoilijoita ole mietitty ollenkaan? Koko ajan pitaa valoissa seisoa,
tyomatkakin siina pitenee ajallisesti - ja tama vaikuttaa jokapaivaiseen elamaan.
Vastaus: Tilustien kiertoliittym&an tarvitaan liikennevalo-ohjaus koska katu risteda
useasta suunnasta raitiotien kanssa. Valo-ohjaus koskee vain raitiovaunun kanssa
risteamista, muutoin kyseessa on normaali kiertoliittyma.

Mielipide (saapunut séahképostilla):

Taloyhtiosssdmme olemme ymmartaneet paivitetyistd Vantaan ratikan
suunnitelmista, etta aiemmin taloon eteen kaavailtu meluaita (Paaskylantie 2) on
nyt poistunut suunnitelmista. Tata on vaikea ymmartaa, koska Hakunilantien melu
kuuluu tiiliverhotun talomme [&pi voimakkaasti. Raitiovaunun my6ta melu tulisi
lisdantymaan edelleen. Emme ymmarrd, emmeka hyvaksy paatosta poistaa
meluaitaa. Sitd kautta asumisviihtyisyys heikkenisi selvasti. Vaadimme meluaidan
takaisin suunnitelmaan ja selityksen tehdylle muutokselle.

Vastaus: Vantaan ratikkahankkeella on tehty melumallinnus muuttuneiden
suunnitelmien mukaisesti. Melumallinnusta on taydennetty jatkosuunnittelun aikana
kehitetyilla ratkaisuilla seka edellisen vaiheen jalkeen tarkentuneilla tiedoilla.
Meluselvityksen perusteella on esitetty tarvittavat melusuojaukset niihin kohteisiin,
joissa melun kynnysarvot ylittyvat. Melusuojaustarpeen perusteena on riski
Valtioneuvoston paattksen 993/1992 mukaisten sisamelutason ohjearvojen
ylittymisesta. Ensimmaisen katusuunnitelman meluarvioinnissa on kaytetty
oletuksena tavanomaisella julkisivurakenteella toteutuvaa aanitasoeroa
likennemelua vastaan 30 dB.

Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa.
Jatkosuunnittelussa melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
kriteerein.

Hanke on kaynyt mittaamassa julkisivun aaneneristavyytta kohteissa, joissa aiem-

man meluselvityksen mukaan on arvioitu olevan melutason ylityksia. Mittausten
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mukaan suojattavan asuinrakennuksen julkisivun &anitasoero on oletustasoa pa-
rempi. Kun melusuojaustarpeen arvioinnissa huomioidaan mitattu aanitasoeron
arvo, sisamelun ohjearvo ja ratikan ohiajosta aiheutuvat hetkelliset enimmaisaanita-

son suositus arvot eivat ylity.

Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva melu
ylittda hankkeelle asetetut kriteerit. Paivitetyssa suunnitelmassa autotie siirtyy
nykyista kauemmaksi Paaskylantien asuinrakennuksista, mika laskee
rakennukseen kohdistuvia melutasoja. Ensisijainen melun aiheuttaja alueella on
autoliikenne. Paaskylantien 2 kohdalla hankkeen kriteerit eivat tarkennetun
meluselvityksen perusteella ylity, joten perustetta melusuojaukselle ei ole.

Mielipide (saapunut sahkdpostilla): Muutama asia koskien Paaskyléntie 2
kohtaa: Meluaita on syyta rakentaa! Nyt on jo meteli jarkyttava mika tielta tulee jo
nyt ja kun on aikomus kahden kaistan lisaksi rakentaa viela kaksi kaistaa lisaa eli
yhteensé nelja kaistaa niin tulee meteli nousemaan, laskitte miten vaan. Liikenne
tulee lisdantymaan El laskemaan tielld sen my6ta myos meteli. Meluaitaahan
rakennetaan paikkoihin missa ei liikennetta juurikaan ole.

Valotolppa talon kulmalle. Mika jarjen riemuvoitto tAmé& on?? Muutaman metrin
paassa on valotolppa!!

Tama ei koske taloyhtiota, eika minuakaan, mutta mitd olen mutinoita kuullut niin
bussipysakin siirto Kuussillantielle on jarjetonta. Ei palvele, kuin pysakin kohdalla
olevaa yritysta. Asutusta on enemman Hakunilantien osuudella kuin Kuussillantien
pysakin kohdalla. Se mita olen itse nahnyt niin talvisin on ollut pari lahelta, piti
tilannetta pysakilla, kun on aivan tiessa kiinni. Ei ole turvallinen. Tarvitaanko hengen
menetys tai vammautuminen asiaan?

Vastaus: Meluaidan tarpeeseen otettu kantaa ylempana (Ks. katuvalin Hakunilantie
valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 20 vastaus). Uusi linja-autopysakki
toteutetaan Kuussillantielle, Hakunilantien lansipuolelle. Pysékin toteuttaminen ei
kuulu Vantaan ratikkahankkeen laajuuteen. Bussipysakit pyritdan yleensa
sijoittamaan kaikille liittyman poistumishaaroille, jotta mahdollistetaan joukkoliikenne
kaikkiin suuntiin. Pysakkien paikat on suunniteltu yhdessa Vantaan kaupungin
kanssa ja HSL:n kanssa. Valaistuksen sijaintia tarkennetaan viela suunnittelun
edetessa ja yhteensovitetaan mm. viereisten katujen olemassa olevan valaistuksen
kanssa.
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Mielipide (saapunut sédhk6postilla): Viestini koskee
ratikkasuunnitelmia Vaaralassa eli naitd katusuunnitelmia:

58629-1 Hakunilantie valilla Keha 1l - Vaaralan Talkootie
58629-2 Hakunilantie valilla Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja
58629-3 Hakunilantie valilla Kirkkokuja - Kuussillantie

Olen perehtynyt huolellisesti ratikan reititykseen Vaaralassa, Hakunilantien
etelapaddyssa. Olen keskustellut asiasta useiden vaaralalaisten kanssa, ja olemme
kaikki huolissamme Vaaralan suunnitelmista. Tassa viestissa esille tuomani asiat
eivét siis ole pelkastddn omia mielipiteitani, vaan ne ovat saaneet kannatusta myds
muilta vaaralalaisilta. Ratikkasuunnitelmat Vaaralan osalta eivat monelta osin
ole toimivia tai jarkevia, ja siksi Vaaralan osuus tulee suunnitella uudelleen.
Perehdyttehan huolellisesti tassé viestissé esitettyihin ehdotuksiin, silla ne
parantavat turvallisuutta, kaytannaollisyytta ja viihtyvyytta seka tuovat
saastoja.

Jos ratikka kulkee suunniteltua reittid, monia asioita Vaaralan reitin varrella tulee
korjata ja muuttaa. Tassa listaa tarkeimmisté korjattavista asioista:

1. Vaaralan kallioita Hakunilantien etelapéaadyssa ei tule

rajayttaad (katusuunnitelmat Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2 ja Kirkkokuja-
Kuussillantie 58629-3). Kalliot ovat tarke& osa Vaaralan maisemaa ja lahiluontoa,
eik& niita voida ennallistaa mitenkaan. Rajaytykset tuhoavat peruuttamattomasti
maisemaa, minka lisdksi niihin tietysti uppoaa paljon rahaa. Kallioiden louhinta on

myads taysin turhaa, koska tieosuutta saadaan kavennettua niin, ettei kallioita

tarvitse rajayttda. Tiedan, ettd naista suunnitelluista rajaytyksistd on myos osa

luottamushenkildista suivaantunut, silla heilla ei ole hyvaksytetty rajaytyksia.
Louhinnasta ei ole mitddn mainintaa valtuuston 17.11.2025 hyvaksymassa
hankesuunnitelmassa, joten paattajat eivat ole antaneet Vaaralan kallion
rajaytyksille siunaustaan.

Liitteen& on seikkaperainen ja perusteltu ehdotukseni siitd, miten tieta saadaan
kallioiden kohdalla kavennettua. Kavennus tuo monia hyétyja: rahaa saastyy paljon,
asuintalojen halkeamisriskeilta valtytaan ja Vaaralan asukkaat ovat tyytyvaisempia,
kun tarkea osa Vaaralan maisemaa ja lahiluontoa sailyy. Tutustuttehan siis liitteena
olevaan ehdotukseeni huolellisesti.
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2. Tieta taytyy kaventaa myos alempana Vaaralan maessa (katusuunnitelma
Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2). Kapeimmillaan tie on méessa vain noin
25-26 metrid levea (tdman tiedan, koska olen itse kdynyt mittaamassa tietd useasta
kohtaa), mutta silti tien leveydeksi on suunniteltu 30 metrid. Nain leveaksi
suunnitellun tien vuoksi esimerkiksi tonttien aitoja on ilmeisesti suunniteltu
poistettavan ja ratikan kulkevan lahelté taloja. Tallaista ei voi hyvaksya - ei ole
kohtuullista, etta ratikka lahes hipoo taloja, eiké valissa ole edes minkéanlaista
meluaitaa tai nakésuojaa. Se on turvallisuuden, asuinviihtyvyyden seka melutason
kannalta kestamaton ratkaisu. Kaikkiin kohtiin 30 metrin levyinen tie ei
yksinkertaisesti mahdu, ellei ihmisten tonteista oteta useita metreja, mita ei
tietenk&an voida hyvaksya. Tieta on siis aivan valttdmatonta kaventaa kallioiden
kohdan lisaksi myos Vaaralan méessa ylipaataan. Tassa voidaan myos kayttaa
litteend olevaa kavennussuunnitelmaani. Yhten& vaihtoehtona on myés laittaa
autot ja ratikat kulkemaan samaa tietd, kuten nettisivuilla olevien havainnekuvien
perusteella Tikkurilassa paikoin aiotaan tehda.

3. Vaaralankuja tulee sailyttda yksisuuntaisena ajotienda ja sen kautta ajo
tonteille pitaa sallia (katusuunnitelma Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja 58629-2).
Talla hetkelld suunnitelmana on, ettd Vaaralankuja poistuu ajokaytdsta kokonaan ja
sen tilalle tulee kavely- ja pyoratie. Ajo tonteille tapahtuisi uuden suunnitelman
mukaan suoraan jalkakaytavan ja pyoratien yli. Tama ratkaisu on turvallisuusriski
seké aiheuttaa monia kaytdnndn ongelmia esimerkiksi talvella lumen tullessa, eika
suunnitelmaa siksi voida mitenkaan hyvéaksya. Ajo tonteille yksisuuntaista tieta
pitkin olisi monin tavoin turvallisempi ja kaytannollisempi ratkaisu.

4. Bussipysakkien paikkoja Vaaralassa tulee tarkentaa ja niiden maaraa lisata
Helsingin suuntaan. Talla hetkella Vaaralan suunnitelmista on poistettu kaksikin
perakkaista pysakkia Helsingin suuntaan, mika ei ole toimiva ratkaisu. Ratikka vie
kuitenkin vain tiettyihin paikkoihin, mutta ihnmisten on edelleen paéastava bussilla
esimerkiksi Jakomaen, Viikin, 1td-Hakkilan jne. suuntaan. Bussipyséakit ja bussilinjat
on siis ehdottomasti turvattava. Bussipysakkien paikkoja tulee tarkastella
kokonaisuutena Vaaralan alueella ja ainakin yksi bussipysékki Helsingin suuntaan
tulee Hakunilantielle lisata, eli tama koskee Vaaralan kaikkia kolmea
katusuunnitelmaa. Parasta olisi sdilyttda nykyinen Vaaralan Talkootien
bussipysakki, silla se on paljon enemman kaytossa kuin ylempéana maessa, lahella
Kuussilantieta oleva pysakki. Kuussillantielle voidaan sita paitsi tehda oma pysakki,
joten pysékille on enemman tarvetta lahella Vaaralan Talkootietd, josta ihmiset
pysékille tulevat.
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5. Tydmaan aikaiset kulkureitit on suunniteltava ja turvattava koko Vaaralan
alueella. Naista kysyttdessa asukasinfossa ei osattu antaa selkeita vastauksia.
Erityista huolta herattda sillan poistuminen kaytosta, koska sita kautta kuljetaan
Keha lll:lle ja Lahdenvaylalle, mitka ovat monien ihmisten téihinmenoreitteja.
Projektia ei voi aloittaa, ennsen kuin ollaan selvilla siitd, miten ihmisten kulkeminen
jarjestetaan projektin aikana eli monen vuoden ajan. Taméa koskee kaikkia kolmea
Vaaralan katusuunnitelmaa.

Vastaus: Alla esitetty vastaukset kohtiin 1-5.

Kohta 1: Vaaralan kallioiden sailyttdmiseen on otettu kantaa ylempéana (Ks.
katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1 vastaus).
Kohta 2: Alueella on voimassa vuonna 2022 hyvaksytty ja lainvoiman saanut
katusuunnitelma, jossa katualueen leveys ja ratkaisut on maaritelty. Nyt esitetyt
muutokset eivét laajenna katualueen rajoja eivatka lisda louhinnan laajuutta, vaan
ne sijoittuvat kokonaisuudessaan tdman suunnitelman ja asemakaavan mukaiselle
alueelle. Raitiotielinjausta on tarkennettu siten, etta se sijoittuu kadun lansireunaan.
Samalla ajorata siirtyy radan itdpuolelle. Kadun poikkileikkaus vastaa edelleen
vuoden 2022 suunnitelmaa, eikd noin 30 metrin leveys tarkoita uutta laajennusta.
Leveys perustuu kokonaisuuteen, jossa huomioidaan raitiotie, ajoradat, jalankulku-
ja pyoraily-yhteydet seka viher- ja tekniset alueet. Hakunilantie kuuluu kestavan
liikkumisen verkkoon, jossa painotetaan jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta.
Kadun itdreunan pydratie on osa pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (Paapydrareitti I).
Lansireunan jalankulku- ja pyoravayla tukee Vantaan pidemman tahtaimen
tavoitteiden mukaista maankéayton kehitystd Hakunilantien lansipuolella.

Ratikan ja muun liikenteen yhdistdminen samalle kaistalle ei talla osuudella ole
mahdollista ilman haittaa liikenteen turvallisuudelle ja sujuvuudelle.

Kohta 3: Bussipysakkien sijainteihin on otettu kantaa aiemmin tassa
vuorovaikutusraportissa (ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie
mielipiteen nro 18 vastaus).

Kohta 4: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Kohta
Kohta 5: Tydmaan aikaisista reiteista sillan rakentamisen ajaksi jarjestetaan
kiertotie Keha lll:lla Lansiméen ja Lahdentien liittymien kautta.

Tikkurilan ja Hakunilan suuralue
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Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, Pelto-ojan puisto, Pikkukappale ja
Porttisuontie 58639-5, katusuunnitelmaluonnos
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Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 1): Kaantymiskaista tulee olla paljon
pidempi. Porttipuiston liikenne on jo nyt jumissa ja ruuhkautunut. Tasta kohtaa
k&anndos oikealle omalle ajokaistalle voisi olla eduksi ilman liikkennevaloja, jotta
purku saadaan tehtya vanhalle lahdentielle saakka.

Vastaus: Porttisuontien osalta jalkakaytavan ja pyoratien seka ajoneuvoliikenteen
jarjestelyiden kehittamistarpeet on tunnistettu ja Porttisuontieté tullaan myéhemmin
kehittamaan erillisessa hankkeessa, jossa toteutetaan Porttisuontielle jalankulun
seka pyorailyn yhteys kadun itapuolelle. Sen yhteydessa tutkitaan myds siita

johtuvat muutokset ajoradalle.

Mielipide (sininen pistemerkintd, nro. 2): Yksikaista molempiin suuntiin on aivan
liian vahan. Tassa kohtaa pitaa olla kaksi kaistaa kumpaankin suuntaan, josta
laitimmainen on erkanemiskaista Porttisuontielle liikuttaessa lanteen, ja vanhalle
lahdentielle liikuttaessa itaan.

Vastaus: Kyytitie on tassa kohdin sailytetty nykyisen levyisena ja nykyisessa
sijainnissaan. Nykyinen Lahdenvaylan silta ei salli leveampaa ratkaisua kohdassa.
Risteysalueella on Porttisuontien suuntaan erillinen kdantymiskaista.

Mielipide (saapunut sahkdpostilla): Aiempaan huomautukseemme (alla)
taydennyksena:

Huomautuksen kasittely ja vastauspyynto
« Emme ole saaneet pyynndsta huolimatta kirjallista vastausta aiempaan alla

ilmoitettuun huomautukseen. Haluamme edelleen kirjallisen vastauksen ja
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vahvistuksen, etta palautteemme on kasitelty seké tiedon kenen toimesta ja
milla perustein sita ei ole suunnitelmissa huomioitu.

Uusimmissa katusuunnitelmissa, jotka ovat nahtavilla 23.3.-8.4.2026 ei ole
tapahtunut muutoksia huomauttamiimme kohteisiin liittyen

Virheellinen katusuunnitelman dokumentaatio ja asukkaiden harhaan

johtaminen

Suunnittelupaallikkd on tavoitettu usean yrityksen jalkeen puhelimitse — han
on vahvistanut, ettd meluaita on jaamassa nykyista merkittavasti
lyhyemmaksi Pikkukappaleen kohdalla, ja suunnitelman tekstissa on
virheellisesti kerrottu, etta nykyinen meluaita korvataan uudella, vaikka nain
ei tule olemaan: uusi on lyhyempi ja matalampi.

Tama on alueen asukkaita merkittavasti harhaanjohtavaa ja paivitetyt tekstit
ja yksityiskohtainen virallinen suunnitelma on saatettava kaikkien asiaa
koskevien asukkaiden tietoon erikseen. Virheellisen suunnitelman jakamisen
katsomme olevan virka-aseman vaarinkayttoa ja kaupungin asukkaiden
tietoista harhaanjohtamista.

Meluaidan perusteeton lyhennys pituus- ja korkeussuunnassa

Uusittavan meluaidan lyhentaminen seka pituus- etté korkeussuuntaan on
suunnittelupaallikon ndkemyksen mukaan perusteltu silla, ettéa alueella ei
melu mittausten mukaan merkittavampéaa rakennelmaa vaadi. Olemme
pyytdneet erikseen mittaustulokset seka niihin liittyvat perustelut
aitamuutokseen.

Tasta olemme merkittavasti erimielta ja alueella fyysisesti vierailu tulee
konkretian myds suunnittelijoille osoittamaan. Ratikkahankkeen mydta
alueen puustoa on jo nyt kaadettu seka Kyytitien / Keha 3:n etta Lahden
moottoritien suuntaan ja katusuunnitelmassa nakyy myos kaadettavaksi
merkittavia puita erikseen. Aaniolosuhteet eivét ole verrattavissa enaa
keskendan — ei aiempaan, eika nykyinen lopulliseen ratkaisuun.

Meluaidan viereisilla tonteilla on my6s kaksikerroksista rakennuskantaa,
jonka aanenvaimennusvaateisiin 2m meluaita ei kdytanndssa riita. Ko.
asuintonteille eivat myoéskaan asukkaat saa istuttaa itse lisapuita
paikkaamaan meluaidan puutteellista suojaa, silla tonttien rajalla kulkee mm.
jatevesiputkistoja ja puiden liséistuttaminen on suoja-alueelle ollut kiellettya.
Tata ei ratikkasuunnitelmissa ole varmasti huomioitu lainkaan ja kaupungin
oma hyva perehtya omiin kaavoituksiin myos ratikkasuunnitelmaa laajemmin
tallaisissa yhteyksissa.
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« Pyydamme myds huomioimaan, ja suunnittelup&allikdlle on saatettu erikseen
tietoon, ettd Pikkukappaleen ja Kokkokalliontie 8 tontin rajalla kulkee
asukkaiden jo kauan kayttama polku Kyytitien bussipysékille — tama
kulkuvayla on myds ratikkahankkeen talla hetkella kaytannon elamassa
huomioima polku, silla sen kautta on suoja-aidoin mahdollistettu nytkin kulku
Kyytitien varteen ja pysakille seka pydratielle. Kuitenkaan Ratikan
katusuunnitelmassa ei ko. kulkuvaylaa ole huomioitu eiké sen rinnalla talla
hetkella Kokkokalliontie 8 tonttia rajaavaa meluaitaa aiottaisi jalleenrakentaa.
Suunnitelmassa on kuitenkin polun paahan piirretty kadun ylitys, joten kulku
Hakkilasta kohti Kyytitieta tulee jatkossa kulkemaan tata polkua pitkin ja
aktiivinen kulku talon kulmalla tulee jatkumaan — aiempaakin tiivimpana,
mikali ratikan matkustajamaaratavoitteisiin tultaisiin paasemaan

Ratikan budjettiin ndhden yksittdisen meluaidan uusinta suunnitelmaa
korkeammalla ja hieman pidemmalla ei tule kdytdnndssa lainkaan vaikuttamaan,
joten taloudellisin perusteluin sitd ei voi missdan kohtaa perustella. Vaadimme
edelleen asian kasittelya ja huomautuksiemme huomioimista seké uuden
katusuunnitelman tekoa. Alueen asukkaita on myds viipymatta tiedotettava
virheellisesta suunnitelmatekstista.

Vastaus: Katusuunnittelun vuorovaikutusprosessi etenee kahdessa vaiheessa:
katusuunnitelmaluonnoksen esittelyvaiheessa seka varsinaisen
katusuunnitelmaehdotuksen nahtavilldolovaiheessa. Luonnosvaiheessa esitellaéan
alustava katusuunnitelma, jonka tarkoituksena on tuoda esiin keskeiset ratkaisut ja
mahdollistaa varhainen vuorovaikutus. Katusuunnitelmaluonnosten
esittelyvaiheessa mielipiteet kerataan vuorovaikutusraportiksi, jossa vastataan
jatettyihin mielipiteisiin. Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn ja
vuorovaikutusraportin julkaisun jalkeen katusuunnitelmat tulevat viela ehdotuksena
nahtaville, jolloin on mahdollista jattda suunnitelmista muistutuksia.

Kyytitien valilla Salpakuja-Lahdenvayla tapauksessa ensimmaisia paivitettyja
katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin 8.12.-22.12.2025 ja sen jalkeen
katusuunnitelmaehdotuksia 26.1.-9.2.2026.Taméan jalkeen suunnitelmiin tehtiin
iIsompia muutoksia, jonka vuoksi katusuunnitelmat jouduttiin laittamaan uudelleen
prosessiin eli ensin katusuunnitelmaluonnosten esittelyyn 23.3.-8.4.2026, jonka
jalkeen suunnitelmat tuodaan uudelleen ehdotuksena n&htéaville.
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Melusuojauksen tarpeellisuus on arvioitu uudelleen Vantaan ratikkahankkeessa
tarkentunein suunnittelutiedoin. Hankkeen alussa asetetut kriteerit
melusuojaustarpeen arvioimiseksi eivat ole muuttuneet, tilanne on arvioitu samoin
kriteerein. Hanke rakentaa melusuojaukset, mikali raitiovaunuliikenteesta aiheutuva
melu ylittdd hankkeelle asetetut kriteerit. Suunnitelmassa esitetty meluaita vastaa
aiemmin hyvaksytyssa, lainvoimaisessa katusuunnitelmassa olevaa meluaitaa seka
pituuden etta korkeuden osalta. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa Kyytitien
pohjoisreunan jkpp-tie on karsittu ratikkahankkeen toteutuslaajuudesta, joten
nykyinen meluaitakin on talla hetkella sailymassa.

Kyytitie valilla Salpakuja-Lahdenvayla, Porttisuontie tyyppipoikkileikkaukset
58639-6, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Tikkurilan suuralue

Pelto-ojan tie valilla Kyytitie-Isokappale 58644-2, katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Kyytitie valilla Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie plv. 380—-880 58640-4,
katusuunnitelmaluonnos

- Ei jatettyja mielipiteita

Koko alueen avoimet vastaukset kyselyyn

58628-1

Mielipide: Kyllapa tama risteys menettaa autoliikenteeltad sujuvuutensa.

Vastaus: Liittyméasta on laadittu toimivuustarkastelut. Tila on kohteessa rajallinen,
mik& edellyttdd kompromisseja ratkaisujen suhteen.

59121-1

Mielipide: Puuston koko ja korkeus on valittava sellaiseksi, etta niiden korkeus ei

ylitd 5m. Mydskaan leveyssuunnassa puut eivat saa levita ajoradalle. Mikali

istutetaan lehtipuita, on huomioitava myds lehtien kerayksen aiheuttamat

kustannukset. Lehdet tukkivat ja liukastavat kulkuvaylia.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa

liikenteelle eika liikkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,

ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peité likennemerkkeja tai
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valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndallisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

59121-2:

Mielipide: Puiden korkeus enintdan 5 m. Puut eivat saa varjostaa ajorataa, tai
aiheuta katvealueita.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa
liikenteelle eika liikkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peita likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndallisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

591214

Mielipiteet:

1) Kehan ylittavaa nykyista auto/jkpp-siltaa ei tarvitse uusia, jos ratikka reititetaan
(litekuvan mukaisesti) Vaaralan italaitaa, ja sille tulee oma siltansa hiukan
kauemmas nykyisesta sillasta

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Oritie-Keha Ill mielipiteen nro 1 vastaus.

2) Horoskooppiaita taytyy sailyttdd. lhan vaan totean, se kai on sailymassakin.
Vastaus: Horoskooppiaita sailytetaan.

3) Fin plan med buskar och trad!
Vastaus: Tack!

4) Sailyyhan horoskooppiaita varmasti? Se on kulttuurihistoriallisesti arvokas!
Liséksi se on tarkea melueste. Se taytyy sailyttaa!
Vastaus: Horoskooppiaita sailytetaan.

58629-1

Mielipiteet:

1) Missa tapahtuu saattoliikenne Vaaralan raitiotie- ja bussipysakille? Autolla pitaa
paasta tuomaan ihmisia pyséakeille, varsinkin kun pyséakkivalit kasvavat ja Vaaralan
Talkootien bussipysakki poistuu. Helsingin suuntaan pitaa jatkossakin paastéa kulke-
maan bussilla. Jalkakaytava ja pyoratie tulevat lilan lahelle taloa, joka sijaitsee Vaa-
ralan Talkootien ja Hakunilantien kulmassa. Jos nykyinen aita poistetaan, tilalle pi-
taa rakentaa meluesteaita. Kalliokuja 8 talon paaty on lilan lahella ratikan
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kulkureittia ja jalkakaytavaa, valiin pitda tehda aita, mieluiten meluaita - varsinkin,
jos nykyinen aita poistetaan.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha llI-Vaaralan talkootie, Vaaralantie
mielipiteen nro 1 vastaus.

2) Yleisesti Rajatielle pitaisi laittaa lapiajokielto. Erityisesti raskaalle liikenteelle.
Mieluusti Rajatien voisi laittaa poikki Rajatie 15 kohdalta.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity kasiteltdvaan katusuunnitelmaan. Rajatien ny-
kyiset likennemé&aréat eivat ole hankkeesta johtuvia, eikd hanke ohjaa liikennetta
kulkemaan Rajatien kautta. Liikennemaara voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muu-
tostbiden takia. Hanke on tunnistanut ongelman ja toimenpiteet likenteen rauhoitta-
miseksi Rajatiella on suunnitteilla.

3) Eiko ole mitaan muuta ratkaisua kuin purkaa Hakunilan ja Vaaralan valinen silta?
Miten ihmisten kulkeminen turvataan tuon ajan? Silta on pohjoiseen péain kulkeville
tarkein reitti!

Vastaus: Nykyinen silta on todettu kevaalla 2025 tehdysséa erikoistarkastuksessa
huonokuntoiseksi (ks. katuvélin Hakunilantie valilla Oritie-Keha Il mielipiteen nro 1
vastaus). Rakennustoiden aikana liikenne ohjataan muita reitteja.

4) Mihin kaikki bussipysakit haviavat? Bussipysakkeja pitaa olla jatkossakin!
Vastaus: Pysakit eteldadn: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikka-
pysakkiin, Kuussillantiella Hakunilantien liittym&n lansipuolella. Pysakit pohjoiseen:
Hakunilantiella Paaskylantien lahelld, Lahdepuistontien eteldpuolella seka juuri en-
nen keha lll:n siltaa.

5) Missa ovat Vaaralan BUSSIPYSAKIT Helsingin suuntaan meneville??? Ei meille
pelkka ratikka riita!

Vastaus: Pysakit eteldadn: Vaaralan Talkootien pohjoispuolella yhdistettyna ratikka-
pysakkiin, Kuussillantiella Hakunilantien liittyman lansipuolella. Pysakit pohjoiseen:
Hakunilantiella Paaskylantien lahelld, Lahdepuistontien eteldpuolella seka juuri en-
nen keha lll:n siltaa.

6) Molemmat luiskat/nousut/méet Vaaralantielta Hakunilantielle tulee sailyttaa. Ete-
laisempdaa luiskaa ei saa poistaa! Ratikan tulee sujuvoittaa kulkemista, ja tuo luiska
on kaikista sujuvin reitti pysakille.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Keha llI-Vaaralan talkootie, Vaaralantie
mielipiteen nro 9 vastaus.

58629-2

Mielipiteet:

1) Vaaralankujan osalta palattava alkuperaiseen ehdotukseen, jossa kulku kiinteis-
toilta ei ole suoraan jkpp:n halki Hakunilantielle. Ongelmana turvallisuus seka tal-
vella lumiauran tukkimat pihatiet, jonne ei voi kdantya, ennen kuin lumet on aurattu
pois.

Kalliokuja 18 talon tontilla olevaa tuija-aidasta ei saa kaataa tuijia eika vahingoittaa
niiden juuria. Tuija-aita toimii hulevesien keréddjana (pihan ja katon hulevedet oh-
jattu putkistolla ko. aidan juuristolle), aita suojaa talon yksityisyytta ja toimii nakoes-
teend. Tuija-aita liikerakennuksen vieressa keraa hulevedet seka suojaa lumenau-
rauksesta lentavaltéa sohjolta ja graffiteilta. Aikaisemmin katu-urakoitsijat ovat
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joutuneet pesemaan seinda raparoiskeista. Rapattu seina ei kesta usein toistuvia
pesuja.

Muistutuksena, etta tAman talon tontti on aikoinaan ulottunut 6 metrié liikesiiven kul-
masta itaan. Hakunilantien kaavoituksen yhteydessa katualue siirrettiin 8 metria ta-
lon suuntaan, jonka johdosta osa siivesta joutui katualueelle. Talon silloinen omis-
taja ei saanut tasta kaavasta mitdan korvauksia, vaikka kaava alensi talon arvoa ja
aiheutti haittaa. Tallakin hetkella kaava aiheuttaa haittaa talon nyk

yiselle omistajalle seka vuokralaisille (ompelimo ja kampaamo) mm. pihan huollon
osalta seka kiinteiston kayton ja kunnossapidon osalta. Ymmarrettava, etta talon
omistajat eivat ole mitenkaan olleet osallisia siihen, etta siiven kulma sijaitsee osin
katualueella. Tilaa olisi tuolloin ollut siirtdd katualuetta enemman itaan, jolloin ra-
kennukselle ei olisi tullut haittaa. Jostain syysta niin ei tehty?

Kalliokuja 10 eteen saatava meluaita. Ratikka kulkee uudessa suunnitelmassa liian
l&ahella asuintalon paatya.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu ylempana (ks katuvalin Hakunilan-
tie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja mielipiteen nro 12 vastaus). Tuija-aidan sai-
lyttdmiseen otettu myds kantaa ylempana (ks katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan
talkootie-Kirkkokuja mielipiteen nro 6 vastaus). Myds meluaidan tarpeeseen otettu
kantaa ylempana (ks. katuvalin Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja
mielipiteen nro 1 vastaus).

2) Vaaralan Talkootie - Kirkkokuja vélille ratikkapysakit! Esitetyt ratikkapysakit |a-
hella Keha lll:sta ovat todella pitkalla henkildille, jotka tulevat Talkootielta, Kau-
nisharjulta, Harjunreunalta tai Rajatielta!

Vastaus: Pysakit ovat hankesuunnitelman ja aiemman katusuunnitelman mukaisilla
paikoilla. Raitiotiepysakit pyritdéan sijoittamaan 800 m valein.

3) Meluaita puuttuu Vaaralan talkootie 2 kohdalta. Se on tarpeellinen.

Vastaus: Meluaidan tarpeeseen otettu kantaa ylempana (ks. katuvélin Hakunilantie
valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 20 vastaus).

4) Liikenteen lisaantyminen Rajatiella!!

Tie on nyt jo erittain huonossa kunnossa ja lapiajoa on liikaa! Ihmiset pysakaivat ka-
dunvarteen ja nakyvyys eteen on sen vuoksi huono. Hyvin vaarallinen tie kaveli-
joille, lapsille ja pyorailijoille. Tulisi sulkea niin, etta lahilikennetta ei tulisi.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity katusuunnitelmaan. Rajatien nykyiset
liikennemaarat eivat ole hankkeesta johtuvia, eikad hanke ohjaa liikennetta kulkemaan
Rajatien kautta. Lilkennem&&rd voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muutostoitten
takia. Hanke on tunnistanut ongelman ja tutkii mahdollisia liikenteen rajoitustoimia
Rajatiella.

5) Olen huolissani lapiajoliikenteen siirtymisesta Rajatielle, kun ratikkatydmaa hi-
dastaa liikkumista Hakunilantiella Vaaralassa. Rajatie on kapea tie, jolla on useissa
kohdissa huono nakyvyys, vaarallisia risteyksia eika erillista jalankulkuvaylaa. Tasta
syysta Rajatie olisi hyva katkaista lapiajoliikenteelta ratikkatyon ajaksi.

Vastaus: Kommentti ei suoraan liity katusuunnitelmaan. Rajatien nykyiset liikenne-
maarat eivat ole hankkeesta johtuvia, eikéd hanke ohjaa liikennetta kulkemaan Raja-
tien kautta. Liikennemaara voi kuitenkin kasvaa Hakunilantien muutostoitten takia.
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Hanke on tunnistanut ongelman ja tutkii mahdollisia liikenteen rajoitustoimia Raja-
tiella.

6) Puiden korkeus ei saa ylittda 5 m, eivatkd puut saa sivusuunnassa levita
ajoradalle.

Vastaus: Kasvillisuus suunnitellaan ja valitaan siten, ettei siitd aiheudu haittaa
likenteelle eika liikkenneturvallisuudelle. Kasvillisuus mitoitetaan ja sijoitetaan niin,
ettei se rajoita nakyvyytta risteyksissa ja liittymissa eika peité likennemerkkeja tai
valaistusta. Kapeilla istutusalueilla suositaan pylvasmaisia puulajeja, ja katupuiden
kunnossapito tehdaan saanndéllisilla hoitoleikkauksilla, vaurioituneiden oksien
poistolla ja kasvuston kaventamisella tai harventamisella.

7) 23.3.26 katusuunnitelmassa ollaan ehdottamassa, etta Vaaralankuja olisi vain
'lkpp' = jalankulkijoille ja polkupydrille, ja kaikista Vaaralankujan taloista ajettaisiin
tuon jkpp:n yli ja liityttaisiin kunkin talon kohdalta Hakunilantielle. TAméa on ilmeisen
vaarallinen jarjestely, ja se myds haittaisi Hakunilantien liikkenteen sujuvuutta.

Ja Vaaralan kappelin (Vaaralankuja 5) portinpieleen pitda jatkossakin olla paasy
pyoratuolihissillisella invataksilla, joka laskee asiakkaan takalaitahissilla kappelin
portin kohdalle. Taman jalkeen invataksi jatkaa matkaansa Vaaralankujaa seuraa-
vaan liittymaan asti - ei se portin kohdalla peruuttaakaan voi.

Vaaralankuja 7:4an pohjoisesta tullessa 23.3.26 ehdotettu jarjestely pysayttaisi Ha-
kunilantien liikenteen mé&en alle. Pohjoisesta pihaan kdantyva auto joutuisi pahim-
millaan odottamaan pitkaankin, ja silti olisi tormaysvaara Vaaralankujaa alas Kiita-
van polkupyoran - tai eparationaalisesti poukkoilevan koiranulkoiluttajan kanssa.
(Kokemusta on Vaaralankujan asukkaana 15 v ajalta.) - Lisdksi méen alle pysayte-
tyn autojonon ensimmaisilla voisi olla vaikeus paasta méki ylés, kun olisi juuri maen
juurella pysahdytty. Muiden Vaaralankujan talojen osalta hankaluus olisi muuten yl-
lakuvatun lainen, paitsi etta jono ei muodostuisi aivan maen juurelle, vaan tasaiselle
kohdalle. Ehdotan / vaadin, etté pitaydytadn aiemmin esitetyssa ratkaisussa, jossa
autoliikenne Vaaralankujalla sallitaan etelastéa pohjoiseen.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Li-
saksi voimassa olevan asemakaavan mukaan kappelin tontilta on liittymiskielto
Vaaralankujan/Hakunilantien suuntaan. Tama tarkoittaa, ettd lahtokohtaisesti ton-
tilta ei saa tehda ajoneuvoille yhteytta viereiselle katu- tai liikennealueelle katualu-
een rajan osalle, jolle on asemakaavassa méaaréatty liittymiskielto. Liikuntarajoittei-
sen henkildn voi jattdd auton kyydista Kirkkokujalle, jolle pyséhtyminen on sallittua
tai kappelin omalle parkkipaikalle. Kiinteiston omistaja vastaa kiinteiston sisaisista
esteettomista reiteista. Kaikkien likennemuotojen tulee noudattaa likennesaantoja,
jkpp-tielle auton pysayttaminen ei ole sallittua.

8) Nykyinen jarjestely, jossa ajo Vaaralankujan on Vaaralankujan kautta, on osoit-
tautunut toimivaksi. 23.3.26 katusuunnitelmassa on ehdotettu huononnusta, joka on
vaarallinen, hankala ja huonosti toimiva, eritysesti talviolosuhteissa. Suunnitel-
massa on esitetty, ettd Vaaralankujan tonteilta olisi Hakunilantielle useita suoria
tonttiliittymia, jotka kulkisivat jalkakulku- ja polkupyo6rétien poikki. Liittymien vali on
paikoitellen kovin lyhyt. Tama jarjestely aiheuttaa vaaraa jalankulkijoille ja etenkin
makea alas laskeville pyorailijoille seka myds tonttiliittymien kayttajille ja Hakunilan-
tien lilkkenteelle. Se haittaa liséksi likenteen sujuvuutta. Hakunilantie on alueen
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paakokoojakatu, eika sille yleensa noudatettavien suunnitteluperiaatteiden mukaan
tulisi osoittaa suoria tonttiliittymia. Liittymat paakokoojakaduille tulisi jarjestaa mui-
den kokoojakatujen tai tonttikatujen, kuten tassa tapauksessa Vaaralankujan kautta.
Saastosyilla ei tulisi voida perustella vaaran aiheuttamista kaikille em. kayttajaryh-
mille.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie valilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja). Li-
saksi voimassa olevan asemakaavan mukaan kappelin tontilta on liittymiskielto
Vaaralankujan/Hakunilantien suuntaan. Tama tarkoittaa, etta lahtékohtaisesti ton-
tilta ei saa tehd& ajoneuvoille yhteytta viereiselle katu- tai liikennealueelle katualu-
een rajan osalle, jolle on asemakaavassa maaréatty liittymiskielto. Liikuntarajoittei-
sen henkildn voi jattad auton kyydista Kirkkokujalle, jolle pyséhtyminen on sallittua
tai kappelin omalle parkkipaikalle. Kiinteiston omistaja vastaa kiinteiston sisaisista
esteettomista reiteista. Kaikkien likennemuotojen tulee noudattaa liikennesaantoja,
jkpp-tielle auton pysayttaminen ei ole sallittua.

9) Muistattehan ettad kulku Hakunilantien varrella olevaan ompelimoon ja kampaa-
moon sailyy kulku koko remontin ajan!! Jd&ko Hakunilantielle todella vain yksi bus-
sipyséakki, joka menee keskustaan pain? Missa on seuraava pysakki Jakoméakeen
pain mentaessa???

Vastaus: Bussipyséakkien sijainneista on vastattu ylempana (ks. katuvalin Haku-
nilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 18 vastaus). Kampaa-
moon/ompelimoon paéasyn osalta toive on vélitetty rakentajille ja tydnaikaisten lii-
kennejarjestelyiden suunnittelijoille. Kaikkiin kiinteistoihin tullaan jarjestamaan kul-
kuyhteydet rakentamisen ajan.

10) Vaaralankujan taytyy sailya autoille yksisuuntaisena. Muuten tulee pahoja on-
gelmia tonteille ajossa.

Vastaus: Vaaralankujan ratkaisua on perusteltu mielipiteiden 12,15,18,22 ja 24
vastauksessa (ks. katuvali Hakunilantie vélilla Vaaralan talkootie-Kirkkokuja).

58629-3
Mielipiteet:

1) Voisiko tama séhkbdasema sijaita esimerkiksi Fazerin metsaan tehtavan reitin
varrella. Miksi se tuodaan tdhan keskelle asutusta? Kyseinen bussipysakki pitaa
sailyttaa, koska Vaaralan Talkootien bussipyséakki poistuu. Naita pysakkeja kayte-
taan, kun kuljetaan bussilla Helsinkiin.

Meluaidat oli luvattu néille kohdille, koska melumittauksissa oli kovat lukemat.
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
18 vastaus

2) Meluaita paaskylantie 2 asunnon kohdalle.
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
20 vastaus

3) Meluaita takaisin. Meteli on jo nyt kauhea pihalla ja sisélla. Haittaa valilla jopa
unta, kun meteli liikenteesta kantautuu sisaan. Pystyt laskemaan autot, bussit ja re-
kat jotka ajaa tielld sohvalla istuessasi. Jos ajokaistoja tulee viela ratikasta lisda niin
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meteli lisd&ntyy! Pihalla ollessa nyt jo joutuu korottamaan liikennemelun vuoksi
aanta. Saati sitten ratikan jalkeen!

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
20 vastaus

4) Kirkkokuja/Kuussillantien vali pitda pystya hoitamaan ilman kallion rajaytysta, jat-
tamalla pois lannen puoleinen jkpp ja turhat erotuskaistat kokonaan tai niita kaven-
tamalla. Liitteena kuva Hgin Eteldrannasta, jossa jalkakaytavat+raiteet+ajokaistat
yhtn 17 m lev.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1
vastaus

5) Kalliot taytyy saastaa!
Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro 1
vastaus

6) Katualue on kasittamattoman levea siihen nahden, ettéa ajorata pysyy n 7 metri-
send. Kuvassa A-A on 3 kpl n 3.5 m leveaa viherkaistaa erotuskaistoina.

Vastaus: Ks. katuvalin Hakunilantie valilla Kirkkokuja-Kuussillantie mielipiteen nro
19 vastaus
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