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Tilannekatsaus



• Hanke on aikataulussaan ja budjetissaan

• Vuoden 2021 suunnittelubudjetista (6 M€)
käytettiin yhteensä 5,56 M€

• Vuoden 2022 suunnittelubudjetista (7 M€)
käytetty 28.2. mennessä noin 350 000 €

• Käynnissä oleva suunnittelu aikataulutettu

valmistumaan ennen investointipäätöstä 2023

Hankkeen tilanne
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Hankkeen vaikutustenarviointi

Katusuunnitelmaluonnoksia esitelty

Kaavarungon valmistelu

Valmiusaste Ennuste 12/2022

Hankkeen tilanne



Mahdollisen hankesuunnitelman sisältöä:

• Kustannusarvion päivitys (alkamassa)

• Kiinteistötaloudellisten tulojen päivitys (alkamassa)

• Liikenne-ennusteen päivitys (sis. koronan vaikutukset)

• Vaikutustenarviointien tarkennukset: luonto, ympäristö, melu,

tärinä, päästöt jne.

Kaikki vaikutustenarviointi tehdään verrattuna bussivaihtoehtoon.

Vaikutustenarvioinnit 2023



• Helsingin kaupunginvaltuusto hyväksyi HKL:n yhtiöittämisen 22.9.2021

• Vantaan kaupunginhallitus päätti osakkaaksi liittymisestä

Kaupunkiliikenne Oy:hyn 30.11.2021

• Vantaan omistus kohdistuu konsernissa ainoastaan tytäryhtiö RV
Kalusto ja Varikko Oy:hyn, jonka omistukseen toteutettaisiin
Vaaralan varikko ja Vantaan ratikan kalustohankinnat

• Yhtiö aloitti toimintansa 1.2.2022

• Yhteistyösopimuksen sisällöstä neuvotellaan parhaillaan

Kaupunkiliikenne Oy



MAL-sopimus
• Valtio sitoutunut 30 prosenttiin suunnittelukustannuksista

(enintään 6,1 M€) vuosina 2020-2023

• Vuoden 2020 suunnittelukustannuksiin saatu avustusta

327 515 euroa

• Vuosien 2021-2023 avustushakemus valmistelussa

loppusummalle

Vantaan ratikalla
laajaa kannatusta

MAL 2023 –
suunnitelman
valmistelussa



• Ensimmäiset arviot tehdään kaavarungon luonnoksen

maankäytön perusteella vuosille 2030, 2040 ja 2050

• Suuret kaupunkikehityshankkeet ulottuvat Kehäradan
ympäristön tavoin useille vuosikymmenille

• Ratikan vaikutukset eri alueiden vetovoimaan ja

kehittymiseen arvioidaan

• Vertailu bussi- ja superbussivaihtoehtojen kiinteistötalouteen

• Kaikki vaihtoehdot luovat tuloja, ratikan vaikutus on
erotus bussivaihtoehtoihin nähden

Ratikan kiinteistötaloudelliset arviot



• Joukkoliikennepalvelun pysyvyys ja

saavutettavuuden kasvu vauhdittavat

kaupunkikehitystä ja lisäävät kaupungin

vetovoimaa

Vantaan ratikka ja kaupunkikehitys

Aviapolis

• Ratikka parantaa sisäistä joukkoliikennettä

Aviapolikseen ja kiinnittää keskustat toisiinsa

• Ratikka tuo yhden Suomen suurimmista kauppa-

ja vapaa-ajan keskittymistä, Jumbon ja

Flamingon, joukkoliikenteellä sujuvasti

saavutettavaksi

Tikkurila

• Lisää kaupallista vetovoimaa sekä

asumisen ja työpaikkojen houkuttelevuutta;

ratikan odotus on jo myötävaikuttanut

suotuisasti alueen työpaikkakehitykseen

• Kaupunkiympäristö laadukasta, viihtyisää

ja käveltävää

Hakunila

• Ratikka tuo Hakunilan raideliikenteen piiriin ja

sujuvoittaa arjen liikkumista Vantaan vilkkaimmin

liikennöidyllä bussireitillä

• Ratikka tukee Hakunilan ja Länsimäen

keskustojen kehitystä ja täydennysrakentamista

sekä Fazerilan ja Vaaralan teollisuusalueen

alueen muutoksia.



Ratikan asemakaavat

• Asemakaavoja laaditaan ratikkakaduille n. 20 kappaletta

• Asemakaavoja ei laadita koko reitille, vaan ainoastaan

sinne missä katutilaa tarvitaan lisää

• Ratikan asemakaavat eivät määrää kaduille raitiotietä

• Vuorovaikutukseen tulossa Tikkurilanraitio sekä

Hakunilan keskusta



• Luonnoksia esittelyssä

verkkosivuilla pala

kerrallaan

• Kuvan aikataulu voi työn

aikana hieman muuttua

Katu- ja puistosuunnitelmat



• Fingridin uuden arvion mukaan raitiotien

ajolankojen sijoittaminen Jumbon eteläpuolisten

voimalinjojen viereen voi olla haastavaa

• Tarkastelussa olevia ratkaisuja:

• Voimalinjan vienti maan alle

• Suuria kiinteistötaloudellisia hyötyjä,

mutta myös aikatauluhaasteita

• Reitti Tikkurilantietä suoraan
Aviabulevardille

• Erilaiset haarautuvat linjastovaihtoehdot

• Raitiovaunujen akkukäyttöisyys pienellä
matkalla

Reitti Aviapoliksessa



• Kevät on vuorovaikutuksessa tärkeää aikaa ja lähes joka

viikko tapahtuu jotakin

• kirjeet maanomistajille
• suunnitelmia esittelyyn ja nähtäville

• Kevätinfo pidetään 6.4. valtuustosalissa

hybriditilaisuutena (korona huomioiden)

• Vuorovaikutukseen panostetaan myös maksetun

mainonnan avulla

• Kaiku-viestintätoimiston kanssa ollaan aloittamassa

viestintäkumppanuutta kaupunkikehitysviestinnän tueksi

Viestintä ja vuorovaikutus



Ratikan kaavojen etenemisprosessi

Vireilletulo • OAS MRL 63 §
• Mielipiteet OAS:sta MRA 30 §

Valmisteluvaihe
• Mahdolliset esittelytilaisuudet
• Kaavan valmisteluaineiston esittely MRL 62 §, MRA 30 §

• Mielipiteet valmisteluaineistosta
• Maanomistajakirjeet

Ehdotus
• Kaupunkiympäristölautakunta (Kala)
• KH
• Nähtävillä olo MRL 65 §, MRA 27 §

• Lausunnot MRA 28 § ja muistutukset MRA 27 §

Hyväksymis-
käsittely

• 2. Kala
• KH
• KV
• Mahdolliset valitukset Hallinto-oikeuteen (Kuntalaki

137 §, MRL 191 §)

Voimaantulo
Mahdollisuus vaikuttaa



Etenemisprosessi kaavan jälkeen

Asemakaavan
voimaantulo

Maankäyttösopimus- ja
maanhankintaneuvottelut

Investointipäätös

Maanhankinta / sopimukset

Rakentaminen

Katusuunnitelmien
voimaantulo

Johtosiirto-
sopimukset



Teknis-taloudelliset haasteet

• Tikkuparkin ajoyhteyden korvaaminen

• Ratakujan tilanpuute

• Pääradan alitus ottaen huomioon

junaliikenteen asettamat vaatimukset

• Santaradan sijainti, liikenne ja raideristeys

• Dixin alitus ja perustusten muutostyöt

• Maanalaisten johtojen ja putkien siirtäminen

• Paineellinen pohjavesi

• Pohjarakennusolosuhteet

Tikkurilan tunneli
Sopimukselliset haasteet

• Taloyhtiöiden kokema haitta ja

pysäköintilaitosten rakentamisaikainen käyttö

• Pääradan alituksen ja Santaradan

sopimukset Väyläviraston kanssa

• Yhteensovitus Tikkurilan toimitalon

rakentamiseen ja käyttöönottoon

Tiiviisti rakennetussa kaupunkikeskustassa
infrarakentaminen on aina vaativampaa,
kuin keskustojen ulkopuolella. Hankkeen

teknis-taloudelliset ja sopimukselliset
haasteet on kartoitettu ja pyritty

tunnistamaan laajalti.



Reittivaihtoehtojen raportti

• Raportoidaan kaikki reittivaihtoehdot, joita on

2017 vuodesta alkaen suunniteltu

• Käydään läpi hyvät ja huonot puolet, sekä syyt

miksi vaihtoehtoja on karsittu ja missä vaiheessa

• Julkaistaan ratikan nettisivuilla lähipäivinä

LUONNOS



• Runkolinja sähköisillä nivelbusseilla ratikan

reitillä

• Liikenteellisesti tarkastellaan, missä eniten

tarvetta bussikaistalleĄ kustannusarvio

• Maankäytöltään ”perustilanne”, kaupunki

kehittyy,  mutta ei bussireitin vaikutuksesta

Bussivaihtoehdot: perusbussi
Kuva: HSL / Lauri Eriksson



• Mahdollisimman laadukas bussi omilla

kaistoillaan koko matkalla

• Ratakujan tunnelia ei voi käyttää,
reitti Tikkurilassa vielä
suunnittelussa

• Pysäkkien pidentäminen siellä,
missä ei rakenneta omaa kaistaa

• Terminaalien ja varikon
muutostyöt

• Kaupunkikehitysvaikutukset lähempänä

ratikkaa, mutta eivät yhtä suuret

Bussivaihtoehdot: superbussi
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Pikaraitioteiden
kaupunkikehitys-
vaikutukset
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R A I T I O T E I D E N
K A U P U N K I K E H I T Y S -
V A I K U T U K S E T
Ratikkakohteiden kansallinen ja kansainvälinen
vertailu

Kuva: WSP, Tuomas Vuorinen

Kuva: Rune Herdlevær aineistot

Kuva: Markus Pajarre
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Sitaatti:
Tampereen kaupunki, raitiotien osan 2
investointipäätöksen esittelyaineisto, s. 61

Kartta:
Tampereen raitiotien seudullinen
yleissuunnitelma, s. 117

Valokuvat: Markus Pajarre

TA M P E R E E N
R AT I K K A
”Raideliikennejärjestelmä luo ennakoitavuutta asukkaille,
sijoittajille ja rakennuttajille sekä vakautta kiinteistökehitykseen”

Vaihe 1 – 2021
23 pysäkkiä

15 km

Vaihe 2 – 2024
9 pysäkkiä

6,6 km; 2 osassa

Vaihe 3 – 2028*
15 pysäkkiä

13,2 km

* – seudullisen yleissuunnitelman reitit Pirkkala – Sorin aukio ja TAYS – Koilliskeskus, joista ei ole vielä rakentamispäätöstä. Vaiheiden 1
ja 2 yhdistymispiste (Pyynikintori) on lisätty kartalle jälkikäteen.
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T A M P E R E E N  R A T I K K A

Lähteet (linkit tarkistettu 30.11.2021):
[1] https://www.tampere.fi/tiedostot/t/t99TaZSC3/raitiotie_rakentamisen_rahavirrat_ja_tyollistavyys_2016.pdf
[2] https://www.tampere.fi/tiedostot/r/rhtpOIz0t/raitiotie_kiinteistoanalyysi_2016.pdf
[3] https://www.tampere.fi/tiedostot/r/zanvEhdVr/Tampereen_raitiotien_kiinteistoanalyysi.pdf

49 %

Vaikutus kiinteistöjen arvoon
ratikan vaikutusalueella [1], [2], [3]

Asuntotuotannon volyymi vuoteen
2040 [1], [2], [3]

Myynti- ja vuokratuotot
tonteista, kokonaismäärä [2], [3]

Maankäyttö-sopimuskorvaukset,
kokonaismäärä [2], [3]

1,012 M kem2

35 %

263 M€96 M€

0,492 M kem2

Uutta toimitilaa vuoteen 2040
[1], [2], [3]

1,68 M kem2

140 %

0,12 M kem2

50 %

244 M€122 M€

91 %

32 M€29 M€

Rakentamisen tahti
vuodessa [2], [3] 290 %

45,3 t kem2

132 t kem2

2016 ennuste rakentamisesta 25 v aikana (2040
mennessä)

Toteutuma 2020 mennessä

Ҧ Hanke on ylittänyt odotukset monien
taloudellisten mittarien näkökulmasta.
Ennusteet toteutumassa etuajassa.

Ҧ Tampereella toimitilarakentaminen ratikan
varressa toteutunut jo nyt yli vuoden 2040
arvion

AsukasmäärätTyöpaikkamäärätKiinteistö-
taloudelliset tuotot



2424

T A M P E R E E N  R A T I K K A – C A S E  K A L E V A

Lähteet (linkit tarkistettu 8.12.2021):
• Tampereen kaupunki, yhdyskuntalautakunnan kokous 30.11.2021, § 347 liitteineen.

https://tampere.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Yhdyskuntalautakunta/Kokous_30112021/Asemakaavaehdotuksen_asettaminen_nahtavi(228725)

Raitiotien rakentamispäätöksen
jälkeen Kalevan alueen
rakentamismäärät lähtivät
räjähdysmäiseen kasvuun.

Lisäksi uudessa asemakaava-
ehdotuksessa yhteensä 127 000
kem2, josta valtaosa
uudisrakentamista

Ҧ noin puolet vähittäiskaupan
suuryksikölle

Ҧ noin kuudesosa asumiselle (500
uutta asukasta)

Ҧ varaus 17-kerroksiselle hotellille Aamulehti uutisoi kaavasta 30.11.2021:
https://www.aamulehti.fi/tampere/art-2000008441074.html

Asemakaavaehdotuksen 30.11.2021 havainnekuvia. Lähivaikutus-alueen kuvassa
raitiotie on merkitty punaisella viivalla, suunnitellut rakennukset oranssilla ja
varsinainen kaava-alue sinisellä katkoviivalla. Kaupunkimallikuvaan lisätty
ratikkapysäkin sijainti.
Kuvat: Tampereen kaupunki

AsukasmäärätPalvelujen määrä
ja laatu

Työpaikkamäärät

Ratikkapysäkki
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R A I D E - J O K E R I
”Lähivuosien asemakaavat ovat tuomassa Raide-Jokerin
läheisyyteen asuntoja noin 18 000 uudelle asukkaalle Helsingissä
ja yli 4 000:lle Espoossa.” [1]

Kuva: WSP, Tuomas VuorinenKuva: WSP, Tuomas Vuorinen

Kuva: Raide-Jokeri

[1] https://raidejokeri.info/mika-raide-jokeri/
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R A I D E - J O K E R I

Neliöhinnat ovat tutkimusten
mukaan kasvaneet Raide-Jokerin
varrella vuodesta 2016
2…6 % muita alueita nopeammin
[1][2]

Vantaalla vastaava
arvio on 3 %,
joka on hyvin verrannollinen
mainittujen tutkimusten tuloksiin [3]

Raide-Jokerin toteutuneet ja ennustetut asukas- ja työpaikkamäärät [4]

[1] https://www.utupub.fi/bitstream/handle/10024/149473/Kauria_Eetu_opinnayte.pdf?sequence=1&isAllowed=y
[2] Master’s thesis, 2021, Mikko Jussila, Impact of Jokeri light rail on apartment prices, Aalto University
[3] https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/148983_Vantaan_ratikka_kuntataloudelliset_vaikutukset_19.11.2019.pdf
[4] https://raidejokeri.info/mika-raide-jokeri/
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Helsingin karttapalvelu 2021

R A I D E - J O K E R I – C A S E  O U L U N K Y L Ä - P A T O L A - M A U N U L A

[1] https://www.uuttahelsinkia.fi/fi/uutiset/2021-03-18/raide-jokeri-tuo-uusia-asukkaita-ja-palveluja-oulunkylaan-nain-alue-kehittyy
[2] https://www.kiinteistomaailma.fi/asuntojen-hinnat/Helsinki/00640 Puna

Kiinteistöjen ja maan arvon
nousu

Ҧ Raide-Jokerin ansiosta
kantakaupunkimainen kehitys on
mahdollista myös Oulunkylässä. [1]

Ҧ Alueen keskustaan saadaan
5 000 m2 lisää tiloja kivijalkaliikkeille
ja päivittäistavarakaupoille sekä
tämän hetken suunnitelmien
mukaan 20 000 m2 suuruinen
sosiaali- ja terveyskeskus [1]

Oulunkylä-Patola -alueen neliöhinnat nousivat 2019—2020
n. 13 %, kun Helsingissä keskimäärin ne nousivat 5 % [2]

Ą Oulunkylän neliöhinnat ovat olleet pitkään alle Helsingin keskiarvon, mutta uudet ratikan
mahdollistamat kehityssuunnitelmat ovat voineet osaltaan vaikuttaa viime vuoden nopeaan
kasvuun
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P O H J O I S M A I D E N
R A T I K K A H A N K K E E T

Vakiintunut
Aloitusvuosi, jos 2010 jälkeen

Rakenteilla

Suunnitteilla

Kuva: WSP Finland

2017

2020

2010

2021
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B Y B A N E N
B E R G E N , N O R J A

Kuvat: Rune Herdleværin aineistot


















































