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ESIPUHE

Vantaan

kaupunginvaltuusto
22.5.2023 Vantaan ratikan rakentamisesta kaupunginhal-
lituksen aiemmin samana kevadnd hyvaksymdn hanke-
suunnitelman pohjalta. Vantaan ratikka-allianssien kehi-

paatti

kokouksessaan

tysvaiheessa hankesuunnitelman laajuuteen, sisdltoon ja
investointikustannuksiin on pdadytty esittamdadn tuntuvia

muutoksia, jotka vaikuttavat mm. ratikkakaupungin kehit-
tdmiseen ja kaupungin talouteen. Muutokset edellyttavat
hankesuunnitelman tarkistuksen toimielinkasittelya. Van-
taan lisdksi allianssien tilaajaosapuolina toimivat myods
HSY ja Helsinkid edustava Pddkaupunkiseudun Kaupunki-
liikenne Oy (itdinen allianssi), jotka tarvittaessa paattavat
osaltaan hankesuunnitelman tarkistuksesta Vantaan paa-

toksenteon jdlkeen.

Kaupunki kilpailutti vuoden 2024 alkupuoliskolla seka Idn-
tisen etta itgisen allianssin suunnittelijo- ja rakentajaosa-

puolet. Allianssien kehitysvaiheet (KAS) kaynnistettiin

lokakuussa MAL-sopimuksen rahoituksen varmistuttua. Al-
lianssin kehitysvaiheessa tilaajat, suunnittelijat ja rakenta-

jat yhteistyossa kehittivat aiemmin laadittuja suunnitelmia

rakennussuunnitelmiksi, ja valmistautuivat raitiotien raken-

tamiseen toteutusvaiheessa. Tdarked osa kehitysvaihetta
on hankkeen yhteisen tavoitekustannuksen madrittdminen
toteutusvaiheen (TAS) sopimusta varten.

Kehitysvaiheen kdynnistyttya ilmeni, etta alliansseilla tulee
olemaan huomattavia haasteita saavuttaa hankesuunni-
telmassa ja allianssihankinnassa madritetty hankkeen ko-

konaiskustannus karsimatta hankkeen laagjuutta. Padsyita
tahdn ovat infra-alan yleinen kustannustason nousu sekd
pitkdkestoisten rakennustyémaiden sekd mittakaavaltaan

suuren infrahankkeen riskien ja projektinhallinnan aiheut-
tamat merkittavat yleiskustannukset allianssihankkeelle.

Na&ita yleisluonteisia kustannuserid ei kokonaisuudessaan
pystytty ennakoimaan aiemmassa hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan ytimessd on hyvin toimiva ja elinkaa-

rikustannuksiltaan

edullinen

raitiotiejdrjestelmad,

mika

ohjasi vuoden 2025 alussa kdynnistettyd tilaajien ja al-
lianssikumppaneiden yhteistd ponnistusta hankkeen kus-
tannustason karsimiseksi. Yhteistyossa kyettiin 16ytadmadn
useita sadstokohteita, jotka eivat oleellisesti vaikuta hank-
keen laatutasoon, toimivuuteen tai elinkaarikustannuksiin.
Aikaisempaan hankesuunnitelmakokonaisuuteen esitetddn
myos sellaisia sddstétoimenpiteitd, joiden vuoksi esimer-
kiksi infran korjausvelan vdhentdminen, katuympdriston
laatutason parantaminen tai kevyen liikkenteen yhteyksien
kehittdminen jadvat vagjaamattd suppeammiksi ja toteu-
tettavaksi erillisella rahoituksella tulevan ratikkakaupungin
kehittGmisaikataulussa.

Kaupungin pdattdjien keskeinen vaatimus on ollut, etta
ratikkainvestoinnin menot pystytadn kattamaan pitkalla
aikavdlilla ratikan kaavarunkoalueen maankdyton tuloil-
la. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa esitetyt sddststoi-
menpiteet, suppeammat yhteydet ja kasvaneet investoin-
tikustannukset eivat vaaranna tdmdn aivan olennaisen
vaatimuksen toteutumista. Vuoden 2023 hankesuunnitel-
man laatimisen jdlkeen vuonna 2023 alkanut ja edelleen
vuonna 2025 jatkuva asuntorakentamisen lama tulee joh-
tamaan siihen, ettd toisaalta ratikan aikaansaamat hyos-
dyt toteutuvat suunniteltua myshemmin, mutta toisaalta
tdssd suhdannetilanteessa ratikan toteuttaminen suunni-
tellulla aikataululla tulee nopeuttamaan asuntorakentami-
sen elpymistd ratikan kaavarungon alueella ja ehkd laa-
jemminkin, parantaen samalla vantaalaisten rakentajien
tyollisyytta.

Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kaupunginhallituk-
sen madrittamille teemoille tavoitteiksi, ettd vuonna 2050
noin 800 metrin sdteelld asemista asuu yli 100 000 asu-
kasta ja on yli 85 000 tyoSpaikkaa. Tama tavoite sailyy
ennallaan tarkistetussa hankesuunnitelmassakin. Myos
muiden kaupungin aiemmin pddttdmien tavoitteiden liit-
tyen mm. kaupungin vetovoimaan, liikkumisen helppou-
teen ja hiilineutraliteettiin arvioidaan edelleen toteutuvan
padpiirteittain.

Tdassa raportissa esitetddn hankkeeseen tehdyt muutok-
set verrattuna hyvdksyttyyn hankesuunnitelmaan, sekda
muutosten keskeiset vaikutukset. Raportista on jatetty pois
erditd aiemmassa hankesuunnitelmassa esitettyja aiheita,
mikdli niihin ei ole tullut muutoksia. Vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan voi tutustua tasta linkista.

Tarkistetun hankesuunnitelman laadintaa on ohjannut seu-
raava ohjausryhma:
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TIIVISTELMA

Vantaan ratikka on suunniteltu pikaraitiotieyhteys Aviapo-
likselta Tikkurilan kautta Hakunilaan, ja siitd Lansimdkeen
ja Helsingin Mellunmdkeen. Linja on myhemmin jatketta-
vissa lentoasemalle. Vantaan ratikalle asetetut tavoitteet
ovat samat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa ja ne
toteutuvat myo6s nyt paivitetyssd hankesuunnitelmassa ra-
tikan toteutuksen myasta. Tavoitteet ovat seuraavat:

* Kaupunkiympdristo kehittyy ja Vantaan vetovoima kas-
vaa. Tama tavoite toteutuu.

* Liikkumisen helppous ja saavutettavuus paranevat.
Tama tavoite toteutuu.

« Kaupunki on hiilineutraali ja ymparistéystavallinen.
Ratikalla on seka tavoitetta edistavid vaikutuksia etta
tavoitettava heikentavida vaikutuksia.

* Alueellinen hyvinvointi ja tyodllisyys lisadntyvat. Tama
tavoite toteutuu.

Raitiotien linjaus
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Kuva 1.1 Vantaan ratikan 2025 paivitetty linjaus.



Kaupunkiympadaristo kehittyy
ja Vantaan vetovoima kasvaa

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, ettad koko ratik-
kakdytava kehittyy Vantaan yleiskaavan 2020 ja ratikan
kaavarungon tavoitteiden mukaisesti. Ratikka varmistaa
asuntojen ja tyopaikkojen toteutumista pitkalla aikavalilla.
Ratikan kaavarungon alueen asukasmdadrd arvioiden mu-
kaan yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin 122
500 asukkaaseen vuonna 2050 (Vantaan ratikan kaava-
runko). TySpaikkojen madra kasvaa noin 82 500 tydpaik-
kaan. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamiseen koko ratikka-
kaytavalla, mutta erityisesti kaupunkikeskustojen valilla
kuten Kyytitien varrella, Vaaralassa, Pakkalassa ja Vero-
miehen alueella. Tyépaikkamadrien kehittymiseen ratikka
vaikuttaa erityisesti Aviapoliksessa, Pakkalassa ja Tikkuri-
lan itGpuoleisilla alueilla.

Ratikka liscd kaupungin elinvoimaa houkuttelemalla asuk-
kaita, yrityksia, matkailijoita ja investointeja antamalla
lupauksen pidemmadn aikavalin  kehittamisestd. Ratikka
ndhdddn usein myds kaupunki-imagollisena tekijand. Sen
tuoma ilme koetaan yleensd edistyksellisen, tulevaisuuso-
rientoituneen ja kansainvdlisen kaupungin symboliksi ja sil-
|& on tdrked vaikutus myos kaupungin brdndiin erityisesti
nuorten keskuudessa.

Liikkumisen helppous ja
saavutettavuus paranevat

Saavutettavuus paranee ratikan mystd kahdella tavalla.
Ensimmdiseksi maankdyton tiivistyminen tarjoaa asukkaille
ja tyontekijoille palveluja lahietdisyydella. Toiseksi ratikka
parantaa joukkoliikenteen tarjoamia yhteyksia ja palvelu-
tasoaq, jolloin matkustaminen eri sijaintien vdlilla helpottuu.
Yhteyksien parantumiseen vaikuttavat muun muassa mat-
ka-aika, matka-ajan luotettavuus ja matkustusmukavuus.
Ratikan myota joukkolilkenteen kulkutapaosuus kasvaa.
Myos kadvelyn ja pyorailyn osuus tehdyistd matkoista kas-
vaa maankdyton tiivistyessa. Pitkalla aikavdlilla ratikan
matkustajamdadrat ovat lilkennemallinnuksen perusteella
47 000 matkustajaa vuorokaudessa vuonna 2050.

Ratikka parantaa liikkumisen esteettomyyttd, kun ratik-
kapysdkit sekd niiden Idheiset bussipysdkit ja suojatiet
rakennetaan esteettémyyden erikoistason mukaisesti. Lii-
kuntarajoitteisille ja esimerkiksi lastenrattaiden kanssa
kulkeville ratikkaan siirtyminen ja ratikasta poistuminen on
helpompaa kuin tavanomaiseen bussiin. Ratikka pysdhtyy
aivan reunakiven viereen, jolloin siihen on aidosti esteetdn
kulku. Ratikka siis edistdd useiden ihmisryhmien itsendista
liikkumista julkisilla kulkuvalineilla edistden kaupunkilais-
ten yhdenvertaisia lilkkkumismahdollisuuksia.

VANTAAN RATIKAN TUNNUSLUKUJA

Radan pituus

17,9 km

Pysdkkipareja

25 kpl

Keskimadardinen pysakkivali

46 m

Nopeus (sisaltad pysdkkipysdhdykset)

22 km/h

Vuorovali ruuhka-aikaan

7,5 minuuttia

Vuorovdli arkena paivalla

10 minuuttia

Vuorovdali varhainen aamu, myéhdinen ilta

15-30 minuuttia

Asukasluku vuonna 2050 800 metrin sateelld pysdkeista

122500 asukasta

Tyopaikkamdaard vuonna 2050 800 metrin sdteelld pysdkeistd

82 500 tyopaikkaa

Ratikkaan noustaan vuonna 2050

47000 kertaa pdivdssa

Ratikan liikennejdrjestelyjen muutoksilla on vahdaisia hei-
kentdavia vaikutuksia autolilkenteeseen. Ratikan reitti on
kuitenkin suunniteltu padsadntdisesti omille kaistoilleen,
jolloin autot ja ratikat kulkevat toisistaan erillaan, eivatka
autolla ajavat joudu odottamaan pysadkille pysdahtyneen
raitiovaunun takana.

Ratikan rakentaminen aiheuttaa haittoja liikenteelle ja liik-
kumiselle, joten rakentamisen aikaisten haittojen minimoin-
tiin on kiinnitettava erityistd huomiota huomioiden asuk-
kaat, tyontekijat ja kaikki liikkujaryhmat.



Kaupunki on hiilineutraali
ja ympdristoystavallinen

Tavoitetta edistavat muun muassa liikkkumisen painottu-
minen kestdviin kulkumuotoihin sekd alue- ja yhdyskun-
tarakenteen monipuolistuminen, mikd vdhentad pidem-
pimatkaista liikkumistarvetta. Raidealueet on suunniteltu
ensisijaisesti viherpintaisina ja ratikan varteen on pyritty
suunnittelemaan puurivit aina, kun se on ollut mahdollista.

Tavoitetta heikentdd erityisesti rakentamisen mdadra ja
sen mahdollinen hiili-intensiivisyys. Uusiomateriaalien,
kuten betonimurskeen ja kierragtettyjen maa-ainesten ja
kasvualustojen, kaytolla voidaan kuitenkin rakentamisen
padstoja vahentad kaikissa kohteissa. Lisdksi Vantaan rati-
kassa noudatetaan valtakunnallista Green Deal -sopimus-
ta, jonka mukaan tyokoneissa ja kuljetuksissa ei kaytetd
fossiilisia polttoaineita. Myos mahdollisimman lyhyiden
kuljetusmatkojen huomioimisella voidaan vahentad raken-
tamisen padstoja.

Alueellinen hyvinvointi ja
tyollisyys lisaantyvat

Ratikka luo edellytyksia alueiden eriytymisen vahenemi-
selle ja alueellisen tasa-arvon lisGdntymiselle. Vaikka yksit-
taisten alueiden eriytyminen ei kokonaan kddnny Vantaan
ratikkahankkeen seurauksena, voidaan kehitystd hidastaa.
Ratikkaa voidaankin pitdda yhtend tarkednd osana pitka-
aikaista alueiden kehittamistd, jolla on merkityksellinen
vaikutus alueellisten eriytymisen kasvun hidastamiseen ja
tasapainottamiseen.

Ratikan pysdkkiympdristot kehittyvat entista monipuoli-
sempina palvelujen, asumisen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan
alueina. Kaupunkirakenteen tiivistyessad autokaupunkiym-
pdristdd muutetaan monin paikoin lyhyiden etdisyyksien
jalankulkukaupungiksi. Tilaa vaativia toimintoja siirtyy val-
jemmin rakennetuille reuna-alueille. Viihtyisyys otetaan
huomioon laadukkailla pysdkkirakenteilla, valaistuksella
ja kalustevalinnoilla. Osaan pysdkkiympdristdistd ja reitin
varrelle on suunniteltu erillisella budjetilla myo6s viihtyisyyt-
ta lisadvaa julkista taidetta.

Tiiviit, viihtyisat, toiminnoiltaan monipuoliset ja hyvin saa-
vutettavat alueet ovat myos tyontekijsille haluttuja tyoym-
paristojd, mikd osaltaan parantaa tyévoiman saatavuutta,
tyollisyytta ja sitad kautta edelleen kaupungin vetovoimaa
yritysten sijaintipaikkana. Ratikka houkuttelee ratikka-
reitin varren nykyisille ja kehittyville keskusta- ja tyopaik-
ka-alueille urbaanista ympadristosta ja keskittymiseduista
hybtyvia uusia yrityksia ja tyopaikkoja. Lisdksi myos ole-
massa olevien yritysten toiminta- ja kehitysedellytykset
paranevat, kun ratikan myctd saavutettavuus paranee,
asukasmaard lisddntyy ja yritysten tyévoiman saatavuus
paranee. Kaupungin kasvun ja elinvoiman ndkdkulmasta
erityisesti tietointensiivisten toimialojen lisddntyminen saa
aikaan positiivista kehitystd. Itse raitiotien rakentaminen
lisaa tyollisyyttd, luoden kysyntdd arviolta jopa yli 8 000
henkiltyévuoden verran.



Talous

Ratikan rakentamisen kokonaiskustannus on 750 miljoo-
naa euroa, josta Vantaan kaupungin osuus on 541 mil-
joonaa euroa kun valtion MAL-avustuksen osuus 144,1 mil-
joonaa euroa huomioidaan. Rahallisen valtionavustuksen
lisdksi valtio luovuttaa Santaradan ja nykyisen kuormaus-
paikan alueet Vantaan kaupungille, ja Vantaa toteuttaa
korvaavan alueen Hosantien varrelle. Taman taloudellinen
vaikutus on kaupungille arviolta 30 miljoonan euron tulo.
Ratikkalinjan Helsingin puolelle ulottuvan osuuden kustan-
nukset Helsingin kaupungille ovat 15 miljoonaa euroa. Li-
sGksi Helsingin seudun ympdristdpalvelut (HSY) toteuttaa
reitin varrelle vesihuoltoa noin 53 miljoonalla eurolla. HSL:I-
le kohdistuvia kuluja on avattu tarkemmin luvussa 4.6.

Kaupunkikehityksestd saatavat tulot kattavat ratikan
rakentamisen  kustannukset. = Rakentamiskustannusten
lisdksi Vantaalle tulee kustannuksia hankkeen rahoit-
tamisesta, raiteiden kunnossapidosta seka ratikan liikken-
ndinnista (sisdltéden vaunut ja varikon). Ratikka tuo kau-
pungille puolestaan myds tuloja. KiinteistStaloudelliset
tulot eli maanmyynti- ja vuokraustulot ja maankdyton so-
pimuskorvaukset ovat suurin tuloerd. Toinen tuloerd on ve-
rotulo, joita kaupunki saa muun muassa kiinteisto- ja yhtei-
soveroina sekd tuloveroina. Verotuloja kdytetddn kasvavan
kaupungin palveluihin. Uusien asukkaiden ja tyopaikkojen
myo6td saatavien verotulojen arvioidaan kattavan niista ai-
heutuvat kasvavat palvelumenot, jolloin myos verotulovai-
kutus on positiivinen. Ratikan talousvaikutukset ovat kaik-
ki tulo- ja menoerat huomioituina yhteensa Vantaalle noin
+60,2 miljoonaa euroa 40 vuoden aikana.

Keskeiset muutokset vuoden
2023 hankesuunnitelmaan
verrattuna

Suurin muutos vuoden 2023 hankesuunnitelmaan on se,
ettd ratikka padttyy Aviapolikseen lentoaseman sijaan.
Toinen merkittGva muutos on Lahdentien eritasoliittyman
sdilyminen nykyiselladn sen siirtdmisen sijaan, minkd myo-
ta littyman alueen maankdyttod ei padsta kehittamadn.
Lisaksi katuympdriston laatutaso ja pyoéraily ja jalankulku
-yhteyksien kehittdminen jadvat osalla linjaa hankesuun-
nitelman tasoa suppeammiksi ja toteutettavaksi myshem-
min ratikkakaupungin kehittdmisen yhteydessa.

Merkittdvd muutos on myods se, ettd akkukdyttoisesta ka-
lustosta pystytadn mahdollisesti luopumaan. Talléin Van-
taalla on samanlainen pikaraitiotiekalusto kuin muualla
seudulla, mikd puolestaan mahdollistaa kaluston syner-
giagedut muun muassa kaluston yhteiskdyttdisyyden ja
huollon osalta. Tama yksinkertaistaa myods varikkotoimin-
toja, kun ei tarvita akkukayttoisyyden edellyttamia erityis-
jarjestelyja. Lisaksi vaunujen elinkaarikustannukset toden-
ndkdisesti pienenevat.

Ratikalle asetetut tavoitteet toteutuvat, mutta padsadntsi-
sesti hieman heikommin kuin 2023 hankesuunnitelmassa.

Sen sijaan tavoite hiilineutraaliuudesta ja ympadristéys-
tavallisyydesta toteutuvat hieman paremmin kuin 2023
hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan investointikustannukset ovat 91 miljoonaa
euroa suuremmat kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa,
ja MAL-avustus noin 38 miljoonaa euroa pienempi. Korko-
kustannukset kasvavat ndiden muutosten myétd noin 70
miljoonaa euroa. Kunnossapitokustannukset vdhentyvat
linjan Iyhentymisen myoétd noin 12 miljoonalla eurolla, ja
liikenndintikustannukset 7,6 miljoonalla eurolla 40 vuoden
aikana. Lipputulot kasvavat Vantaalle vuoden 2023 hanke-
suunnitelmaan ndhden noin 78 miljoonalla eurolla 40 vuo-
den aikana tarkemmasta laskentamenetelmdsta johtuen.
Vantaan saamat HSL:n infrakorvaukset kasvavat noin 154
miljoonalla eurolla, ja HSL:lle maksettavat kuntaosuudet
vahenevat noin 51 miljoonalla eurolla. KiinteistStaloudelliset
tulot kasvavat arviolta 119,5 miljoonalla eurolla tarkastelu-
ajanjaksoon tehdyn muutoksen myostd, ja verovaikutukset
kasvavat noin 9,2 miljoonalla eurolla. Kokonaisuudessaan
hankkeen talousvaikutus muuttuu vuoden 2023 +10 miljoo-
nasta eurosta +60,2 miljoonaan euroon.

RADAN KAUPUNKITALOUSVAIKUTUKSET VANTAALLE

Menot

Rakentamiskustannus Vantaalle -640,8 M€
Kunnossapitokustannukset Vantaalle -144,3 M€
Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla) | -292,0 M€
Tulot

Kiinteistotaloudelliset tulot +913,5 M€
HSL-talous (sis. liikenndinti, vaunut, varikko) +72,6 M€
Verovaikutukset +51,2 M€
Ratikan talousvaikutukset yhteensa 40 vuoden aikana +60,2 M€




Taulukko 1.1 Vantaan ratikan vaikutusten yleispiirteinen suunta suhteessa nykytilaan hankesuunnitelmissa 2023 ja 2025. Mita sinisempi vari
sitd suurempi positiivinen vaikutus, ja mit& oranssimpi vari sitd suurempi negatiivinen vaikutus. Vaikutukset on laadittu asiantuntija-arvioina.

HANKESUUNNITELMA | HANKESUUNNITELMA MUUTOKSEN KUVAUS, 2025 HANKEUSUUNNITELMA
VERRATTUNA 2023 HANKESUUNNITELMAAN

Kaupunkirakenne, maankaytto Muutos ratikan vaikutuksiin asukas- ja tyépaikkamadarissa 2 % luokkaa

Sosiaaliset vaikutukset (eriytyminen) Kaupunkikehityksen véihenemd& Hakunilassa

Vetovoima, elinvoima, imago Paikallinen kaupunkikuvan heikkenemd sekd maankdytén vahenema

Kaupunkikehitys Elinkeinoeldmd, kaupan rakenne, palvelujen saatavuus Pienempi tyopaikkamadrdn kehitys Aviapoliksessa

Kaupunkikuva Kaupunkitilan kehittyminen hidastuu

Kulttuuriympadristo ja maisema Ei merkittavaa vaikutusta

Virkistys, viihtyisyys ja vapaa-aika Liikkkumisympdaristoja kehitetaan vadhemman

Ratikan matkustajomadrdennuste Linjan lyheneminen ja asukas- ja tyopaikkamddrdn véhenemda

Kulkutapajakauma Ei merkittavad vaikutusta

Saavutettavuus Paikallisia vaikutuksia, mutta kokonaiskuvassa ei muutosta
Vaihdot Linjan padte Aviapolis pohjoisessa, vaihtopysdkkien toteutumattomuus
Lilkkuminen ja liikkenne

Liikkumisen turvallisuus ja esteettémyys Jalankulku- ja pyordliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Pyoraliikenne ja kavely Jalankulku- ja pyordliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Ajoneuvoliikenne > = Vaikutukset pienia sekd positiiviseen ettd negatiiviseen suuntaan
Saavutettavuus ja sosiaalinen kestdvyys °o ° Jalankulku- ja pyordliikenteen yhteyksien pienempi toteutuslaajuus
Katuymparisto oo Katuympadriston ja sen laadun pienempi toteutuslaajuus
Luonto, ekologiset verkostot s s Ei merkittavad vaikutusta
[Imastovaikutukset see .o Rakentamisesta aiheutuvat pienemmat padstot

Ymparisto Pohjavedet - - Ei merkittavad vaikutusta
Luontokompensaatio X ° Uusi hankkeessa huomioitava asia
Melu . s Ei merkittavad vaikutusta
Taring ja runkomelu - - Ei merkittavad vaikutusta

Rakentamisen aikaiset vaikutukset | Rakentamisen aikaiset vaikutukset coe .o Pienempi toteutuslaajuus vahentdd tyomaiden laajuutta

Rakentamiskustannukset coe seee Materiaalien kustannukset kasvaneet
Rahoituskustannukset . .o Rakentamiskustannukset nousseet, MAL-avustus pienempi

_ Kunnossapitokustannukset oo . Linja lyhyempi jolloin kunnossapitoa vahemman

Talousvaikutukset Vantaalle

HSL-talous . o Linja lyhyempi, infrakorvattava osuus suurempi, kasvaneet lipputulot
Kiinteistotalous _Tulot arvioitu myos vuoden 2050 jalkeen
Verovaikutukset oo °o Tulot arvioitu myo6s vuoden 2050 jdlkeen




1. LAHTOKOHDAT

Aiemmat suunnitteluvaiheet
ja paatokset

Vantaan ratikan hankesuunnitelma valmistui  3.4.2023.
Hankesuunnitelma hyvaksyttiin Vantaan kaupunginhalli-
tuksessa 8.5.2023, ja Vantaan kaupunginvaltuusto pdatti
Vantaan ratikan rakentamisesta 22.5.2023. Helsingin kau-

punginvaltuusto pddtti oman osuutensa rakentamisesta
27.9.2023.

Taman jdlkeen Vantaan kaupunkitilalautakunta on padatta-
nyt ratikan toteutuksen allianssihankinnasta.

MAL 2023

Helsingin seudun kuntien ja valtion vdlinen MAL 2023 -sopi-
mus 2024-35 (MAL-sopimus) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittami-
sestd. Sopimus on hyvdksytty kaupunkien ja kuntien elimis-
sd. Vantaan kaupunginvaltuusto hyvdksyi MAL-sopimuksen

23.9.2024 ja valtioneuvoston istunto hyvdksyi sopimuksen
lopullisesti 13.12.2024.

MAL 2023-sopimuksessa on sovittu, ettd Vantaan ja Helsin-
gin kaupungit kdynnistavat Vantaan ratikan toteutuksen
hankesuunnitelman mukaisesti. Vantaan ratikan hanke-
suunnitelman mukainen kokonaiskustannusarvio on sopi-
muksessa 606 miljoonaa euroa, josta kiintedsti raitiotien
rakentamiseen liittyvia kustannuksia oli silla hetkella tun-
nistettu olevan 594 miljoonaa euroa. Valtio avustaa Van-
taan ratikan kiintedsti raitiotien rakentamiseen liittyvista
kustannuksista (sis. yhdysraideparin varikolle) enintddn 30
% ja enintddn 144,1 miljoonaa euroa. Rakentaminen k&yn-
nistyy vuonna 2025 ja tuki maksetaan aina jdlkikdteen
perustuen edellisen vuoden toteutuneisiin kustannuksiin.

Sopimuksessa lopullista avustusten jakoa Vantaan ja Hel-
singin kaupungeille ei ole viela padtetty, mutta tassa ra-
portissa on kdytetty oletusta, ettd ne joetaan investointi-
kustannusten suhteessa, jolloin Vantaan osuus on 98 % ja
Helsingin 2 %.

Lisaksi MAL-sopimuksessa on todettu seuraavaa:

*Valtio (Vaylavirasto) luovuttaa ehdollisesti Hakkilan teol-
lisuustontit, Hakkilan kuormauspaikan sekd Santaradan
alueet Vantaan kaupungille ilman erillista rahallista kor-
vausta. Vantaan kaupungin alustavien arvioiden mukaan
luovutettavien alueiden nykyarvo voimassa olevan asema-
kaavan mukaisesti on noin 5 milj. euroa ja tulevaisuuden
rakentamismahdollisuudet huomioiden 35-45 milj. euron
valilla. Omistusoikeuden siirtymisen ehtona on, ettd kor-
vaavan ja radanpidon ndkdkulmasta riittavan toiminnalli-
suuden omaavan kuormauspaikan toteuttamisesta Hosan-
tielle on laadittu Vantaan kaupungin ja Vaylaviraston
valilla toteuttamissopimus.

Nykyisin kuormauskaytéssd olevien alueiden (Hakkilan
kuormauspaikka ja Santaradan alueet) hallinta voidaan
luovuttaa Vantaan kaupungille tdysimddraisesti silloin,
kun Hosantien uusi kuormauspaikka-alue on toteutettu ja
otettu kayttoon. Vantaan kaupunki vastaa kaikista Hosan-
tien kuormauspaikan ja sen liikenneyhteyksien suunnitte-
lu- ja toteuttamiskustannuksista sekd Santaradan purku-
kustannuksista. Vantaan kaupunki luovuttaa Hosantien
ratkaisun vaatimat maa-alueet Vaylavirastolle. Hosantien
kuormausasema toteutetaan siten, ettd se vastaa liikenne-
teknisiltd ja toiminnallisilta ominaisuuksiltaan sekd radan-
pidon edellyttdmaltd palvelutasoltaan Hakkilan nykyista
kuormauspaikkaa. Vantaan kaupunki on arvioinut uuden

kuormauspaikan toteutuskustannuksiksi 5-7,2 milj. eu-
roa (alv 0 %) ja siihen liittyvien turvalaitejdrjestelmamuu-
tosten sijoittuvan Tikkurilan alueelle. Toteutuskustannuk-
set tarkentuvat ratasuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Hosantien kuormausalue jad Vaylaviraston omistukseen ja
kunnossapidettavaksi.

Vaylavirasto laatii Hosantien ratasuunnitelman, jossa rat-
kaistaan myds Santaradan lakkauttaminen, rinnakkain
alueen asemakaavoituksen kanssa vuosien 2025-2026
aikana. Vaylavirasto pyrkii kdynnistdmdaadn ratasuunnitel-
man laatimisen ja Vantaan kaupunki alueen maaperatut-
kimukset vuoden 2024 loppuun mennessd. Vayldvirasto
pyrkii kdynnistamadn rakentamissuunnitelman laatimisen
ilman aiheetonta viivastystd asemakaavoituksen ja rata-
suunnitelman ratkaisujen ja tulevan rautatiealueen ulko-
rajojen varmistumisen jdlkeen. Sopijaosapuolten yhteinen
tavoitetila on, ettd uusi kuormauspaikka on toteutettu
ja otettu kayttoon seka Hakkilan teollisuustontit, Hakki-
lan kuormauspaikka ja Santaradan alueet on luovutettu
Vantaan kaupungille vuoteen 2031 mennessd, Hosantien
kuormausalue on luovutettu Vaylavirastolle ja alueiden
hallintaoikeus viimeistddn vuoden 2034 aikana. Valtio ja
Vantaan kaupunki sitoutuvat jatkoneuvotteluihin, mikali
hankkeen toteuttamisaikataulu uhkaa viivastya.”

MAL-sopimuksen neuvotteluvaiheessa valtio ei hyvaksynyt
12 miljoonan euron edestd hankesuunnitelman kustannuk-
sia valtion rahoituksen piiriin. Ndistd 9 miljoonaa euroa
koostui pyordliikenteen baanojen toteutuksen kustannuk-
sista ja 3 miljoonaa euroa taiteen toteutuksesta. Osa han-
kesuunnitelman pdivityksessa tehdyista karsinnoista joh-
tuu siis valtion eika allianssin sadstotoimista.
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2. SUUNNITELMARATKAISUT JA MUUTOKSET HANKESUUNNITELMAAN

2.1 Yleista

Tassa luvussa kuvataan raitiotien linjausta, sekd hankkees-
sa toteutettavien katujen muutoksia liikenteen ja katuym-
pdriston kannalta. Muutosten vaikutukset on arvioitu erik-
seen seuraavissa luvuissa. Muutoksia kuvataan verrattuna
nykytilaan, sekd verrattuna vuonna 2023 valmistuneeseen
hankesuunnitelmaan. Raitiotien suunnitteluperusteet nou-
dattavat edelleen Kaupunkiliikkenteen vuoden 2023 ohijeita
(raitiotieohje.fi), ja esimerkiksi kaikki raitiotiepysdkit toteu-
tetaan edelleen esteettomyyden erikoistason mukaisesti.
Pysdkki ja suojatieratkaisut tehdadn Vantaan tyyppipiirus-
tusten mukaisesti.

Raitiotie kulkee pddosin omilla kaistoillaan, joissa se ei ole
muun liikenteen tielld. Kaikkiin ajoliittymiin, joilla ylitetadn
raitiotie, toteutetaan valo-ohjaus ja mahdollisuuksien mu-
kaan kadntymiskaistat raitiotien yli kddntyville ajoneuvoille.

Tamdnhetkisen arvion mukaan rahoitus mahdollistaa ra-
tikkalinjan toteutuksen Aviapolis pohjoinen -pysdkille asti.
Pois jaavat Tietotien ja lentoaseman pysdkit, lentoaseman
terminaalin viereen suunniteltu silta sekd poisjadvadn osuu-
den katujen muu kehitys. Lentdjdntie, Teletie ja Tietotie jaa-
vat nykytilaisiksi.

Muut suurimmat muutokset koskevat katuympdristod, ja-
lankulun ja pyordliikenteen yhteyksid, raitiotien sijaintia
kadulla sekd Lahdentien muutoksen eritasoliittymasta
tasoliittymdksi toteuttamatta jattamista. Naistd Lahden-
tien siirto on ollut jo aiemmissa vaiheissa ratikasta erilli-
nen hanke, josta ratikan rahoituksella olisi toteutettu vain

raitiotien vaatima osuus Kyytitielld. Jalankulun ja pydérdlii-
kenteen yhteyksien parannuksista hankkeessa jatetcdn to-
teuttamatta etenkin pyordliikenteen baanoja, sekd nykyjis-
ten yhdistettyjen jalankulku- ja pyorateiden leventamista
erotelluiksi vayliksi. Lisdksi jalankulun ja pyodrailyn siltoja
jatetadan toteuttamatta. Yhteyksien toteutuksen suunnitte-
lussa on otettu huomioon nykyinen ja tuleva maankdytts
niin, ettd jalankulun ja pydrdliikenteen yhteyksia ei ole to-
teutettu sinne missd maankayttod ei vield lahitulevaisuu-
dessa ole. Raitiotien sijainti kadulla muuttuu Tikkurilantiella
Ralssitien ja Niittytien valilla, sekd Hakunilantiella. Katuym-
pdriston kehittamistd tehddadn alkuperdistd hankesuunni-
telmaa vdhemman.

Muutoksista huolimatta hankkeessa toteutetaan edelleen
erittdin laadukas, pddkaupunkiseudun verkostoon sopiva
raitiotiejdrjestelmd. Suuri osa ratikkakaduista peruskorja-
taan, ja jalankululle ja pyoraliikenteelle toteutetaan uusia
yhteyksia. Kaduittain esitetyt suunnitelmat ovat viitteelli-
sid ratkaisuja, jotka pyritadn allianssihankkeessa toteutta-
maan. Suunnittelu on kuitenkin vield kesken, joten ratkai-
suja saatetaan joltain osin tarkistaa suunnittelun edetessa.
Suunnitteluratkaisuissa on huomioitu, ettd kaikki vuoden
2023 hankesuunnitelman ratkaisut ovat toteutettavissa
myohemmin. Raitiotien sijainti kadulla tulee sdilymadn nyt
toteutettavalla paikallaan, mutta muita ratkaisuja on mah-
dollista muuttaa tulevaisuudessa. On myods todenndkdis-
ta, etta nyt toteuttavat pysdkkisijainnit jadvat pysyviksi
ratkaisuiksi.

Raitiotiepysdkkien nimet ovat olleet kdytossa yleissuunni-
telmavaiheesta 2019 saakka. Nyt osaan pysdkkien nimistd
on tehty tarkistuksia, mutta vertailukelpoisuuden takia ni-
mid ei ole viela uusittu tahdn raporttiin. Uusia pysadkkinimia
on pohdittu kesdllad 2025 Vantaan ja HSL:n yhteistydssa.
Muutoksia tulee seuraaviin pysdkkinimiin: Tietotiesta tulisi
Teknikontie, Aviapolis pohjoisesta limailumuseo ja Aviapolis
eteldsta Aviapolis. Flamingon pysdkki muuttuisi Jumboksi,
ja aiemmasta Jumbon pysdkista tulisi Pakkala. Tuusulan-
vayld muutettaisiin Annefredinsillaksi, silld Helsingissd on
jo Tuusulanvayla-niminen pysdkki. Lahdenvayla muutettai-
siin Porttipuistoksi ja Hepokuja Hevoshaanpoluksi, ja lisdk-
si Helsingin puolelle Mellunmakeen lisatadan (M). Santara-
dantien ja Kyytitien valissa olevalle pysdkkivaraukselle ei
tassa yhteydessa paatetty nimeda.
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2.2 Linjaus

Aviabulevardi
Lilkenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Ratikkalinja alkaa limailuaukiolta
ja jatkuu Aviabulevardille kohti eteldd. Aviabulevardilla
ratikka kulkee kadun keskelld omalla vaylallaan. Raitio-
tie on pddosin viherrataa koko katuosuudella. Liittyma-
alueilla ja pysdkeilla raitiotien pinta on asfaltoitu. Avia-
poliksen pohjoinen pysdkki on aukiolla Karhumdentien
eteldpuolella. Pysdkki on ratikan ensimmdisen vaiheen
padtepysdkki. Aviapoliksen eteldinen pysdkki on Tikkuri-
lantien pohjoispuolella. Aviapoliksen pysdkkien vdlissd on
puolenvaihtoraiteet.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Aviapolis pohjoinen on ratikan pddtepysdkki. Ratikan linja-
us lentoasemalle asti voidaan toteuttaa myshemmin.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

B raitiotielinja
autoliikenteen ajokaistat
BB B rokentamatta jadvé osuus
s ©roteltu jalankulun ja pydrdlikenteen vayld

e  PYOrdliikenteen baana ja jalankulku

B yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla

Kuva 2.1 Raitiotien suuntaiset yhteydet Aviabulevardilla.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Aviabulevardin molemmin puolin

on jalankulun ja py6rdilyn vaylat. Itdpuolelle rakennetaan |
uusi jalankulun ja pyordilyn vayla, ja lansipuolella hyédyn- §
netddn nykyinen yhdistetty vayla, joka sailyy nykyisellaan. @

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: &
Aviabulevardin lansipuolella sdilytetaan nykyinen yh- %
distetty kdvelyn ja pyodrdliikenteen vayla. Ldnsireunalle ”
suunniteltua eroteltua jalankulun ja pyordilyn yhteytta

ei toteuteta, vaan yhteys sdilyy nykyisellaan. Myos ase- o
marakennuksen edusta sdilytetadn nykyisellaan. Laaduk- 'S
kaammat jalankulun ja pyorailyn vaylat voidaan toteuttaa &
myShemmin kaupungin omina investointeina, kun alueen &
muu rakentaminen kdynnistyy. Tikkurilantien etelGpuoli- &

nen baanayhteyden rakentaminen ei kuulu ratikan hanke- &
laajuuteen, mutta se voidaan toteuttaa myshemmin

pyordapysakasintia sekd kaupunkipydrdasema, jotka palve-

levat myos Aviapoliksen eteldista ratikkapysdkkia. Tikkuri- Avi I hioi
lantien varteen ei toteuteta lisda polkupyorapysakasintia. ¢ d 'flu.po IS“Ff.O Jom?n :
& raitiotien paatepysakki.

2 Osuutta Karhumdentiestd
4 pohjoiseen ei toteuteta

hankkeessa

&
&
Aviapoliksen juna-aseman edessd sijaitsee nykyisin polku- &
od
nd

Nykyinen ldnsipuolen
: <of°
yhdistetty > 4
Jalankulun ja pydrdliikenteen yhteydet ja muutokset jalkakaytava ja p
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa) pydrdtie sdilyy

¥y -"l. !

B raitiotielinja ennallaan .
_ Uusi eroteltu
- toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman o & .
mukaisesti jalankuliun ja

pydrdliikenteen vayla

- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei toteutuu itdpuolelle

hankkeessa toteuteta

—
= AN

- sdilyy nykyiselladn vuoden 2023

hankesuunnitelmasta poiketen . T'kk_l-ﬂ‘llun_tie

BB B rakentamatta jadvé osuus

Kuva 2.2 Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet ja muutokset vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan Aviabulevardilla.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Karhumdentien jo Karhumdaen-
portin vdliin sijoittuvalla limailuaukiolla on vain ratikkalii-
kennettd. Muu ajoneuvoliikenne busseja lukuun ottamatta
ohjataan Karhumdaentien ja Karhumdenportin kautta Avia-
bulevardille. Aviabulevardilla henkildautoliikenne on sal-
littu valilla Karhumdenportti - Aviakuja. Aviabulevardi on
joukkoliikennekatu vdlilla Aviakuja - Tikkurilantie. Bussilinjat
kulkevat Aviakujan kautta Turbiinitielle.

Tikkurilantien ja Aviakujan vdalissd on kumpaankin suun-
taan kaksi bussipysdkkid, jotka toimivat myos bussilinjo-
jen aloitus- ja padtepysdkkeind sekd ajantasauspaikkoina.
Aviabulevardilta ratikan reitti jatkuu Plootukadulle Tikkuri-
lantien yli.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Paatepysdkin jarjestelyt aiheuttavat muutoksia Karhuma-
enportin eteldpuoleisiin bussipysdkkeihin.  Pysdkkeja ei
oteta kayttoon pdadtepysdkin ollessa Aviapoliksessa. Tdssa
vaiheessa bussiliikenteen kdyttéon tulevat pysdkit raken-
netaan Turbiinitielle, jolloin matkustajien yhteydet Aviapo-
liksen rautatieaseman pohjoiselle sisddnkdynnille ja ym-
pdriston maankayttéon pitenevat hieman. Tikkurilantien
littyma muutetaan nelihaaraiseksi.

Bussiliikenteen reitit/pystkkien
sijoittaminen vield suunnittelun
alla. Bussien on kaavailtu
kulkevan Aviakujan kautta
Turbiinitielle, jolloin uusi
pysdkkipari sijoittuisi
Turbiinitielle.

&
&
4
@
od
nd

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja
muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan

B raitiotielinja
@ ratikkapysakki
O bussipysadkki

- toteutetaan vuoden 2023
hankesuunnitelman mukaisesti
- muuttuu vuoden 2023 hankesuunnitelmasta

BB B rokentamatta jadva osuus

Henkildautoliikenteen O
|apiajo kiellet&én /

Aviabulevardin
pohjoisosassa
(Karhum&enportista
pohjoiseen)

Tikkurilantie >

Aviapolis pohjoinen raitiotien
padtepysdkki. Osuutta
Karhumdentiestd pohjoiseen ei
toteuteta hankkeessa.

AVIAPOLIS
POHJOINEN

H Karhumd&enportin etelGpuolelle

suunniteltut bussipysdkit

11111

siirtyvat Turbiinitielle

Tikkurilantien ja Aviabulevardin
kiertoliittyma@ muuttuu
nelihaaraliittymdaksi

AVIAPOLIS ETELA

Kuva 2.3 Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet ja muutokset vuo-
den 2023 hankesuunnitelmaan Aviabulevardilla.
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Katuymparisto

Suunnitelmaratkaisu: Katuosuudelta kaadetaan suurin
osa katupuista. llmailuaukion l&nsireunan puut sdilyte-
tadan ja suojataan. Pddosa vdlikaistoista ja reuna-alueis-
ta toteutetaan monilajisina niittyind. Katupuita istutetaan
Aviapoliksen eteldisen pysdkin kohdalla molemmin puolin
katua sekd Aviakujan ja Karhumdenportin vdlisella alueella
katualueen itareunan vdlikaistalle. Pysdkkiympdristot kive-
taan ja rakennetaan esteettomyyden erikoistasoon.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: II-
mailuaukion aukio on vdliaikainen ratkaisu, jossa Aviapo-
lis pohjoisen pysdkkiympdristd sovitetaan nykyiseen ole-
massa olevaan luonnonkiveykseen ja asfalttiin. Alueelta
purettuja luonnonkivid hyédynnetadn jatkamalla aseman-
puoleista nykyista kiveystd pysdkeille ja rata-alueen reu-
naan. Muut osatoteutettavat pinnat asfaltoidaan tai teh-
dadn niittypintaisina. Vuoden 2023 hankesuunnitelmasta
poiketen lImailuaukiolle ei tehdd istutuksia, eikd sijoiteta
kalusteita.

Aviabulevardin kohdalta jatetadn toteuttamatta Icnsireu-
nan puuistutukset. Lansireunaan istutuksia tehdddn vain
eteldosan pysdkkien yhteyteen. Ldnsireunalla jatetdadn
toteuttamatta reuna-alueiden kiveykset ja kylvot. Alueen
nurmiverhoukset toteutetaan niittyverhouksina. Monilgjisia
perenna- ja maanpeitekasvillisuuksia korvataan yksinker-
taisimmilla ratkaisuilla.

¥

Kuva 24 Havainnekuva raitiotien p&atteesta Aviapolis pohjoinen -pysakilla.
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Plootukatu ja Muuranraitio

Lilkenne

Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadulla raitiotie kulkee ka-
dun keskell@, ja on pddosin viherrataa tai asfaltoitu. Muu-
ranraitio sijoittuu rakentamattomaan metsdmaastoon ja
osin Toisen savun ldnsipuolen vanhalle teollisuusalueelle.
Osuudelle ei sijoitu pysdkkeja.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadun ja Muuranraition itd-
puolella on hankesuunnitelman mukainen yhdistetty jalka-
kaytava ja pyoratie.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Plootukadun ja Muuranraition ldansipuolista jalankulun ja
pyorailyn vaylaa ei toteuteta hankkeessa, mutta se on
mahdollista toteuttaa mychemmin kaupungin omana in-
vestointina, kun korttelien rakentaminen kdynnistyy.

=

Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Plootukadun kaistat sijoittuvat
hankesuunnitelman mukaisesti raitiotien molemmin puolin.
Muuranraitio on ratikkakatu, jolla ei ole ajoneuvoliikennetta.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Plootukadun varteen suunnitellut autojen pysdkointipaikat
ja niihin liittyva erotuskaista eivat kuulu hankelaajuuteen,
mutta niille jaa tilaa myohempda toteutusta varten.

Katuymparisto

Suunnitelmaratkaisu: Plootukatu ja Muuranraitio sijoittu-
vat osittain metsaiselle alueelle, josta katualueelta poiste-
taan kaikki puut. Raitiotiealue on pddsadntdisesti viherpin-
tainen. Katujakson vdlikaistat ja reuna-alueet toteutetaan
niittyverhouksilla. Ldnsireunan kallioleikkausten kohdalle
niittykaistan taakse jatetddn osa pinnasta kalliomurskeel-
le. Alueelle sijoitetaan valiaikaisesti lahopuita. Puuistutuk-
sia toteutetaan Muuranraition ulkokaarteeseen.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: [td-
reunan erotuskaistalle suunnitellut pysdakdintiruudut, kive-
ykset ja puuistutukset korvataan niittyverhouksella. Kan-
tavat kasvualustat toteutetaan valmiiksi erotuskaistojen
kohdille. Alueelta kaadettuja puita siirretddn Plootukallion
puistoalueelle. Tikkurilantien jalkakdytavadn vieresta siirret-
tavat puut sijoitetaan suunnittelualueen reunalle ryhmaksi.

Alueen puu- ja pensasistutukset jatetddn toteuttamat-
ta Plootukadun osuudelta ja Muuranraition sisdkaarteen
osuudelta.
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Toinensavu ja Osuustie
Lilkenne
Raitiotie

Suunnitelmaratkaisu: Toisellasavulla ratikka kulkee edel-
leen aukiolla ja joukkoliikennekadulla. Toiseltasavulta ratik-
ka kulkee Osuustielle ja Keha lll:n ali sekaliikennekaistoilla
Vainé Tannerin tielle asti, kuten vuoden 2023 hankesuunni-
telmassakin. Osuustiella ratikka kulkee hankesuunnitelman
mukaisesti samoilla kaistoilla kuin auto- ja bussiliikenne,
koska ratikan omille kaistoille ei ole tilaa. Raitiotie rakenne-
taan nykyisen kadun ajokaistoille.

Muuran pysdkki on Virkatien pohjoispuolella. Pysakki-
alueen lapi kulkee bussiliikenne, jonka pysdkki on Muu-
ranaukion pohjoispuolella. Pakkalanrinteen pysdkki on
Pakkalanrinteen eteldpuolella. Pysdkki on ajoratapysdkki,
eli muu ajoneuvoliikenne kulkee raitiotielld ja odottaa py-
sakille pysdahtyneen ratikan takana.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Raitiotielinjan suuntaiset yhteydet
(ei mittakaavassa)

I raitiotielinja

autoliikenteen ajokaistat
s ©roteltu jalankulun ja pydraliikenteen vayld
e  PYOrdliikenteen baana ja jalankulku
I yhdistetty jalankulun ja pyoraliikenteen vayla
I HEEE jalankulku

Virkatie

Kuva 2.5 Raitiotienlinjan suuntaiset yhteydet Aviapoliksen alueella.
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Jalankulku ja pydrdliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Toisensavun ja Osuustien ldnsireu-
nalle toteutetaan pydrdliikenteen baana. Katujen itdreu-
nalle Silvastintien pohjoispuolelle toteutetaan hankesuun-
nitelman mukaisesti yhdistetty kavelyn ja pyordliikenteen
vaylda. Osuustien itdreunalla Pakkalanrinteen ja Vdind Tan-
nerin tien vdlille toteutetaan jalkakaytava.

Plootukadun ja
Muuranraition lénsipuolen
eroteltua jalankulun ja
pyocrdilynvaylaa ei
toteuteta tassa vaiheessa

Plootukadun ja
Muuranraition itdpuolen
yhdistetty jalkakaytava

ja pyoratie toteutuu

JE8
Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei In
muutoksia. i
Ll
Osuustien ja ——— -
. Osuustien ja Toisensavun W
1 lansireunalle toteutuu | Itcfreunal]e t':'te:‘tl{':‘ .
|\ pysriibaana ja yhdistetty jalkakaytava |—
jalkakaytéava valill ja pydratie valilla
Aurtuakatu - Vaing Muuranraitio- Silvastintie
— Tannerintie = il 4t \
_lII | \\:x__."-. '
W\
S, Uusi
-] ylityspaikka /
( suojatie
) Osuustien \
" itdreunan
jalkakaytava V&ing Tannerintien /
toteutuu Tasetien yhdistetty T —
jalkakaytdva ja pydratie Rdlssitien itdpuolen
- eroteltu jalankulun ja
pyordilynvayla toteutuu
Jalankulun ja pydrdiliikenteen yhteydet ja muutokset valilla Tasetie-Tikkurilantie
vuoden 2023 hankesuunnitelmaan (ei mittakaavassa) s = N
B raitiotielinja '\
- toteutetaan vuoden 2023 hankesuunnitelman V&ind Tannerintien I;:?j;i: ?qtleklgfgotlgﬂg
mukaisesti etel@puolelle toteutuu ' J . C :
eroteltu jalankulun ja Jumbon alikululle asti | 4D
- vuoden 2023 hankesuunnitelman yhteys, jota ei pydrailynvayla valilla NG
hankkeessa toteuteta Osuustie-Pakkalankuja /
P vy nukyiselltién vuoden 2023 e — \
hankesuunnitelmasta poiketen N\

Kuva 2.6 Jalankulun ja pyoraliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Aviapoliksen alueella.
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Auto- ja bussiliikenne

Suunnitelmaratkaisu: Toinensavu muutetaan joukkolii-
kennekaduksi, eli autoliikenne ohjataan muualle. Osuustien
tonttiliittymista pohjoisin, Pakkalanrinne, poistuu kdytosta.
Kadulle rakennetaan kadntdpaikka. Kaksi Osuustien eteldi-
sintad tonttilittymad muutetaan edelleen suuntaisliittymik-
si, jotta lilkennettd saadaan rauhoitettua raitiovaunuille.
Osuustien kaikki katuliittymat ovat lilkkennevalo-ohjattuja.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Ei
muutoksia.

Joukkoliikenteen ja autoliikenteen
yhteydet ja muutokset vuoden 2023
hankesuunnitelmaan

B raitiotielinja
@ rotikkapysakki
O bussipysadkki
- toteutetaan .vuoden 2023. .
hankesuunnitelman mukaisesti

- muuttuu vuoden 2023
hankesuunnitelmasta

Kuva 2.7 Joukkoliikenteen ja autoliikenteen yhteydet ja muutokset vuoden 2023 hankesuunnitelmaan Aviapoliksen alueella.
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2.3 Muut muutokset

Pysdkkien liikkumispalvelut

Liikkumispalvelut sisdaltavat liittyvan liikkenteen palvelut,
joilla ratikka voidaan ottaa sujuvasti mukaan erilaisiin
matkaketjuihin.

Suunnitelmaratkaisu: Suunnittelun tavoitteena on ol-
lut, ettd jokaisella ratikkapysdkilla on pyodrdpysdkasintid,
kaupunkipyodrdasema ja tilaa sdhkdpotkulaudoille. Lisdksi
laadukas opastus ja matkustajainformaatio sekd sujuvat
kavely- ja pyoraliikenneyhteydet Iahiympdristoon ja vaih-
topysdkeille ovat tarkeitd. Raitiotiepysdkkien yhteyteen
ei toteuteta hankkeen yhteydessd pyodrdhuoltopalveluita,
saatto- tai yhteiskayttdautopysdakasintia, taksiasemia tai lii-
tyntapysdkaintipaikkoja autoille.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Pyorapysakointia, kaupunkipyoraasemia ja sdahkdpotku-
lautaparkkeja sijoitettiin vuoden 2023 hankesuunnitelmas-
sa raitiotiepysdkkien yhteyteen monin paikoin niin paljon
kuin niitd alueelle mahtui. Nyt hankkeessa tavoitellaan to-
teutettavaksi 20 pyodrdapysdkdintipaikkaa ja 20 kaupunki-
pyordpaikkaa per raitiotien pysdkkipari, ja 40 kumpaakin
keskusta-alueiden pysdkeille, joita ovat Aviapolis etela, Fla-
mingo, Silkkitehdas, Hakunila ja Lansimaki. Tikkurilan ase-
malla pyordpysdksdintid on jo runsaasti nykyisen aseman
yhteydessd. Sdhkopotkulaudoille hankkeessa pyritadn
toteuttamaan pysdkasintia vahintddn 12 potkulaudalle per
raitiotien pysdkkipari. Pysdkdinnin toteutuvat madrat tar-
kentuvat suunnittelun edetessa.

Taide

Suunnitelmaratkaisu: Vantaan ratikan varrelle on suun-
niteltu toteutettavan erilaista julkista taidetta. Vantaan ra-
tikan taiteen yleissuunnitelman (FCG 2023) periaatteiden
mukaisesti on edelleen tarkoitus toteuttaa Vantaan ratikan
varrelle ratikan reittiin ja kayttoon kytkeytyva teoskokonai-
suus, jossa vaihtelevat erilaiset taidelajit. Teosmaadrd ase-
tetaan vastaamaan ratikan julkiselle taiteelle alun perin
varattua 3 miljoonan euron budjettia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Tai-
dekokonaisuus rahoitetaan kaupungin raitiotiehankkeesta
erilliselld rahoituksella, eikd se kuulu raitiotiehankkeeseen.
Julkisen taiteen ratkaisut yhteensovitetaan ratikan suunni-
telmien kanssa. Ratikan suppeampi toteutuslaajuus saat-
taa vahentad merkittavasti ratikan yhteydessa toteutetta-
van julkisen taiteen teospaikkojen vaihtoehtoja ja teosten
kokoon liittyvaa nayttavyytta katutilassa.

Voimalinjat

Vantaan ratikan reitin varrelle sijoittuu voimalinjoja useissa
kohdissa. Kun raitiotie ja ilmajohtona toteutettu voimalin-
ja ristedvat, on raitiotien suunnittelussa otettu huomioon
etdisyysvaatimukset raitiotien ajolankojen ja voimalinjojen
valilla. Risteyskohtien lisdksi Vantaan ratikan reitilla on kak-
si kohtaa, joissa voimalinja kulkee raitiotien vierella. Naissa
tilanteissa voimalinjoista voi mahdollisesti sekd induktii-
visesti ettd kapasitiivisesti kytkeytyd raitiotien kiskoon ja
ajojohtimeen hyvinkin suuria janniteita.

Suunnitelmaratkaisu
Raitiotien ja voimalinjojen ristedmiskohdat on suunnitte-

lussa ratkaistu toteuttamalla riittavat etdisyydet voimalin-
jojen ja raitiotien vdlille. Voimalinjojen kulkiessa raitiotien

vierella voi syntyd enemmdn haasteita, joita aiemmissa
vaiheissa on ratkottu raitiovaunujen akkukayttsisyydella.
Na&ita kohtia on Pakkalassa sekd Lansimdentien varrella.

Pakkalassa Tasetien ja Vain6 Tannerin tien eteldpuolelle si-
joittuu seka 400 kV voimajohto, ettd kaksi 110 kV voimajoh-
toa. Kadun keskelld oleva 110 kV voimajohto on suunniteltu
maakaapeloitavaksi toiseen sijaintiin. Toinen 110 kV linja si-
joittuu 400 kV voimajohtoa kauemmas ja on jdnnitteiltddn
pienempi, jolloin 400 kV voimajohdon aiheuttamat induktii-
visesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvat jannitteet ovat tdassa
kohdassa merkityksellisimmat.

Allianssi on selvittanyt akkuratikasta luopumisen edellytyk-
sid. Kiskoon indusoituva jannite alittaa selvitysten mukaan
sdhkostandardeissa asetetut raja-arvot, eli vaaraa henki-
|Gille tai omaisuudelle ei ole. Kiskon ja virtajohtimen vdlisen
etdisyyden tulee olla vahintddn 10 metrid. Pakkalassa rat-
kaisuksi on linjattu raitiotietd hieman pohjoisemmaksi Ta-
setielld. VGind Tannerin tielld raitiotie on vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa sijainnissa. Raitiotiepylvdiden
laheisyyteen asennetaan reduktiojohtimia pienentamadn
400kV:n johdosta aiheutuvia vaikutuksia. Reduktiojohtimil-
la véhennetddn ajojohtimeen siirtyvad jannitettad.

Myds Lansimdentien varren 110 kV voimajohtojen induktiivi-
sesti ja kapasitiivisesti kytkeytyvat jannitteet ovat hallitta-
vissa teknisilla ratkaisuilla. Raitiotie on sijoitettu kauemmas
voimajohdoista keskelle katua ja ajolankojen molemmin
puolin sijoitetaan reduktiojohtimia.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vaunujen akkukadyttoisyydestd pyritddn luopumaan siten,
etta raitiotietd siirretadn Tasetielld hieman pohjoisemmak-
si ja raitiotiepylvdiden lgheisyyteen toteutetaan reduktio-
johtimia. Lansimdentielld ratkaisu sdilyy vuoden 2023 han-
kesuunnitelman mukaisena.

Suunnitelmaratkaisut ja muutokset hankesuunnitelmaan 47









3.VAIKUTUSTEN MUUTOSTEN KUVAUS

Tassa luvussa kuvataan raitiotiehankkeen vaikutuksia,
sekd muutosta verrattuna vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan. Vaikutuksia on kuvattu nykytilaan verrattuna otsi-
kon "Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna” alla, ja
muutosta otsikon "Muutokset hankesuunnitelmaan 2023
verrattuna” alla.

3.1 Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne, maankaytto

Vantaan ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, etta koko
ratikkakaytava kehittyy yleiskaavan ja ratikan kaavarun-
gon tavoitteiden mukaisesti. Ratikan vaikutukset voidaan
kiteyttdda kolmen kohdan alle.

1. Ratikka lisd& asuntojen ja
tyOpaikkojen toteutumista

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan kaavarungon arvioiden mukaan alueen asukas-
madra yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen noin
124 000 asukkaaseen vuonna 2050. Samoin tydpaikka-
madrda kasvaa arviossa pitkdlla aikavdlilla, ja alueella
on ennusteiden mukaan noin 83 000 tyopaikkaa vuonna
2050. Ratikka vaikuttaa asuinrakentamisen kysyntddn
koko ratikkakaytavdalla, mutta erityisesti heikommin saavu-
tettavilla alueilla kaupunkikeskustojen vdalilla kuten Kyyti-
tien varrella Hakunilassa, Vaaralassa ja Kaskelassa. Nailla
alueilla saavutettavuuden muutos on merkittévintd, mika
johtaa suurempaan kysyntddn myods maankdyton tehok-
kuudessa. Myos Pakkalassa ja Veromiehen alueella asuin-
rakentamisen mdadrdn on arvioitu kasvavan huomattavasti
ratikan myotd. Tyopaikkojen osalta ratikka vaikuttaa kes-
keisesti Aviapoliksen ja Pakkalan tyopaikkamddrdn kehit-
tymiseen, sekd myos Tikkurilan suuralueen itdpuoleisiin
alueisiin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:
Arvioitu asukasmaara tasaantuu noin 122 500 asukkaa-

seen, ja tyopaikkamdadrd jaa noin 82 500 tydpaikkaan, eli
muutos on 1500 asukasta vdhemmdn ja 500 tydpaikkaa

viihemmdn suhteessa vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.
Hankesuunnitelmaan ndhden muutokset kaupunkikehityk-
seen ovat linjan l&nsipddssd Lentoaseman seudulla seka
Lahdentien kohdalla. Ldannessd raitiotien pddtepysakki
on lentoaseman sijaan Aviapolis pohjoinen. Tdmadn myota
raitiotien aiheuttaman kaupunkikehitysvaikutuksen arvi-
oidaan poistuvan Lentoasemantien itdpuolelta limakehdn
ympdristostd. Vaikutuksen on arvioitu olevan noin 28 500
kerrosneliémetrid, eli noin 510 tydpaikkaa hankesuunnitel-
man tilannetta vahemman. Alueelle ei ole suunniteltu asu-
mista. Ratikkalinjan lyhentadminen pdattymaan pysakille
Aviapolis pohjoinen vdhentdd ratikan rakentamiskustan-
nuksia noin 35 miljoonaa euroa.

Lahdentien kohdalla hankkeessa ei endd toteuteta Lahden-
tien siirtoa ja muutosta eritasoliittymasta tasoliittymaksi.
Taman myotad maa-alueita ei vapaudu kaupunkikehityk-
seen, jonka takia noin 73 000 kerrosneliometria rakenta-
mista on arvioitu poistuvan. Tadma tarkoittaa noin 1 500
asukasta vahemman. Lisdksi muutos voi vaikuttaa Kyyti-
tien eteldpuolisen muun alueen toteuttamiskelpoisuuteen,
kun aluetta ei voida endd kehittad yhtend suurempana
kokonaisuutena. Lisdksi rampilla on estevaikutus alueella.
Lahdentien siirron ja tasoliittymdratkaisun poisjadnti va-
hentdd ratikan rakentamiskustannuksia noin 30 miljoonaa
euroaq.

Uusia mahdollisuuksia kaupunkikehitykselle on avautunut
Santaradan ja Hakkilan kuormausalueen poistumisen ja
ndiden alueiden Vantaan kaupungille luovuttamisen myos-
td osana MAL-sopimusta. Ndiden alueiden kehittdmisen
tarkempaa suunnittelua ei ole viela kdynnistetty, mutta
alueet luovat paljon mahdollisuuksia uusille asunnoille ja
tyopaikoille.
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3.2 Liikkuminen ja liikenne

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan tarkein liikkenteellinen vaikutus on parannus jouk-
koliikenteen palvelutasossa ja saavutettavuudessa. Tama
vaikuttaa tehtyjen matkojen kulkutapajakaumaan seka va-
lillisesti liikenneturvallisuuteen ja lilkenteesta aiheutuviin
padstoihin. Joukkoliikenteen lisdksi ratikan rakentaminen
muuttaa myds muiden kulkutapojen (kévely, pydrdlikkenne,
ajoneuvoliikenne) olosuhteita.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnin ensisijaisena tyova-
lineend on vuoden 2023 hankesuunnitelmassa kdytetty
Helsingin seudun liikenne-ennustemallia (Helmet 4.1), jonka

avulla on laadittu Vantaan ratikan matkustajomadrdaen-
nusteet vuosille 2030, 2040 jo 2050 (WSP 2022).

Liikennemallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tdssd tyossa sitd on tarkennettu Vantaan ja
erityisesti ratikkakaytavan osalta. Aikaisemmissa ennus-
teissa on huomioitu Covid-19 pandemian ennakoituja pit-
kaaikaisvaikutuksia HSL:n tekemdn selvityksen mukaisesti
(HSL 2021). HSL:n selvityksen mukaan henkildiden pdivittéi-
nen matkamadrd pysyy samana, mutta painottuu tyos- ja
opiskelumatkoista enemmdn vapaa-ajan matkoihin sekda
ostos- ja asiointimatkoihin.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Lilkkennemallia on paivitetty kesdkuussa 2025 hankkeen
merkittavimmilld muutoksilla niin, ettd raitiotien reitti
padttyy Aviapolis pohjoinen -pysdkille. Lisaksi mallista on
vdhennetty maankdyttéd luvussa 3.1 esitetyn mukaisesti
Aviapoliksesta ja Lahdentien varrelta, ja raitiotiepysdkkeja
siirretty suunnitelmamuutosten mukaisesti Tuusulanvaylal-
|6, Lahdenvayldlla ja Rajakyldssa.

Liikennemallia paivitettiin niin, ettd koronan pitkdaikaisvai-
kutuksia ei oteta erikseen huomioon. Koronapandemian
pitkdaikaisvaikutukset liikenteelle ovat jadneet arvioitua
pienemmiksi, eikd tata lisdoletusta endd lilkkenne-ennus-
teissa kayteta. Pdaivitykselld mallin tulokset vastaavat pa-
remmin odotettua kehitystd vuosille 2030 - 2050.

Ratikan
matkustajamadrdennuste

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikan matkustajamdadrdennuste on noin 31 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2030, ja noin 47 000 matkus-
tajaa vuorokaudessa vuonna 2050. Ratikan kuormitus on
ennusteessa vuonna 2050 korkeimmillaan noin 1220 mat-
kustajaa iltapdivan vilkkaimman tunnin aikana, mika tar-
koittaisi noin 150 matkustajaa vuoroa kohden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen paivityksen yhteydessd mallinnuksesta poistet-
tiin koronan pitkdaikaisvaikutukset, minkd myoéta ratikan
matkustajamddrdt ovat kasvaneet noin 8 % sekd 2023 han-
kesuunnitelman mukaisessa lentokentdlle asti menevassa
linjauksessa, ettd nykyisessa Aviapolis pohjoinen -pysdkil-
le padttyvassa linjauksessa. Koronan vaikutuksen poisto ei
kuitenkaan varsinaisesti ndy alla ilmoitetuissa muutoksis-
sa, koska koronan vaikutus on poistettu sekd hanke- etta
vertailuvaihtoehdosta, jolloin alla ilmoitettu muutos kuvaa
linjan lyhentdmisen vaikutuksia.

Matkustajat vdhenevat linjan Iyhentdmisen takia 2700
matkustajalla vuorokaudessa vuonna 2030 suhteessa
hankesuunnitelmaan 2023, ja 3700 matkustajalla vuoro-
kaudessa vuonna 2050 suhteessa hankesuunnitelmaan
2023. Kuormitus huipputuntina vuonna 2050 vdheni 60
matkustajalla, eli 10 matkustajalla per vuoro vilkkaimman
tunnin aikana.
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3.3 Ympadaristo

Katuympdristo

Katuympdristo kasittdda kadun ndakyvat elementit eli pinta-
rakenteet ja katuvihredn. Katuympdriston eri elementtien
valinnat ja sommittelu muodostavat kulkijalle kokemuksen
tilasta ja paikasta. Hankkeen katuympdristomuutosten joh-
dosta aihe on nostettu tdhadn raporttiin omaksi otsikokseen.

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Ratikka muuttaa katuympdristéd huomattavasti. Raitiotie
on uusi nakyva elementti kadulla, ja katujen pintarakentei-
ta uusitaan laajasti. Katuympdriston laatu raitiotien varrel-
la tulee vaihtelemaan sen mukaan, miten laajasti aiemmin
suunniteltuja ratkaisuja toteutetaan.

Tikkurilasta lanteen ratikan katukuva kehittyy edelleen
design manualissa madritetyn urbaanin syddamen vyo-
hykkeilla lisaten kaupunkimaista tunnelmaa. Jokiniemes-
ta itddan katuympdristd sdilyy pddosin nykyisenlaisena.
Ratikan reitin varrelle toteutetaan edelleen julkista taidet-
ta kaupungin erillisend, raitiotieallianssin ulkopuolisena
investointina.

Raidealueille on suunniteltu kasvullinen viherpinta ja raitei-
den varteen toteutetaan puurivejd mahdollisuuksien mu-
kaan. Raidealueen monilajinen viherpinta tuo uuden vihe-
relementin katutilaan. Kaikkiin ratikan pysdkkikatoksiin on
suunniteltu kaltevat viherkatot, jotka ndkyvat myos katuti-
laan, ja pysadkkien kalustus on ilmeeltadn yhtendista.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Katuympdriston ratkaisuilla voidaan vahvistaa alueiden
paikallista ilmetta ja imagoa, seka lisata esimerkiksi jalan-
kulun ja pyordliikenteen viihtyisyyttd. Hankkeen muutokset
vahentdavat ndita vaikutuksia. Ratikan toteutuslaajuuden
vaihdellessa katuympdristd jad paikoitellen vuoden 2023
hankesuunnitelman ratkaisua tai nykyista tilannetta jasen-
tymattomammaksi ja laatutaso kaduilla matalammaksi.

Vaihtelevan ja monipuolisen katuympdriston sijaan rai-
tiotien valittomastd ympdristostd tulee yksipuolisempaa,
mikd heikentdd paikkojen identiteetin vahvistamista sekd
liikkumisen orientoituvuutta. Monien pysdkkien ympdrilta
on karsittu kdynnosrakennelmia ja istutuksia, mika heiken-
taa pysdkkien tunnistettavuutta ja pysdkkiympdristoissa
odottamisen mielekkyytta.

Alueilla, joilla katuympdriston toteutusta on karsittu, py-
ritdan sailyttamadan tulevaisuuden kehittdmismahdolli-
suudet siten, ettd laadukkaaseen ympdristoon voidaan
pddstd mydhemmin kaupungin erillisin, ratikan allianssin
ulkopuolisin investoinnein.

Luonto, ekologiset verkostot
Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:
Ratikan alueelle ei osu kohteita, jotka tdyttavat luonnon-
suojelulain suojeltavan luontotyypin tai metsdlain erityi-
sen tarkedn elinympdriston kriteereitd. Luontovaikutuksia
on arvioitu laajemmin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Ei muutoksia verrattuna hankesuunnitelmaan.
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3.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Vantaan ratikan rakentamisen arvioitiin hankesuunnitel-
massa kestdvadn noin viisi vuotta. Pdivitetty arvio on noin
neljd vuotta, josta ainoastaan tunneliosuuden rakenta-
minen kestdd todenndkoisesti koko rakentamisajan. Muil-
la osuuksilla rakentaminen kestdad tyypillisesti muutaman
vuoden.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Hankkeen laagjuuden muutokset voivat vaikuttaa rakenta-
misen aikaisiin haittoihin vdhentdvdsti. Aviapoliksessa ra-
tikan padtepysdkin siirto lentoasemalta Aviapolis pohjoi-
seen poistaa haitat liikenteelle ja lilkkkumiselle lentoaseman
alueella ja Tietotiella. Tadma helpottaa suuresti etenkin
lentoaseman bussiterminaalin toimintaa. Muilla osuuksilla
hankkeessa nykyiselleen jadavat jalankulun ja pyérdliiken-
teen yhteydet voivat helpottaa tydnaikaista kulkua, kun
koko katua ei kaiveta auki reunasta reunaan. Toisaalta
hankkeesta on irrotettu pienempid infrakokonaisuuksia
omiksi hankkeiksi toteuttavaksi omalla rahoituksellaan, jol-
loin paikoin rakentaminen voi pitkittyd, kun isojen kokonai-
suuksien toteuttamisen sijaan alueella toteutuu useammin
pienempid tyomaita.

Vi

=
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3.5 Vantaan ratikan tavoitteiden toteutuminen

Vantaan ratikan tavoitteet ovat edelleen samat kuin hank-
keen aiemmissa vaiheissa kuvan mukaisesti. Jatkossa on
lyhyesti analysoitu ndiden tavoitteiden toteutumista, sekd
verrattu toteutumista vuoden 2023 hankesuunnitelmaan.

Kaupunkiympadaristo kehittyy
ja Vantaan vetovoima kasvaa

Hankkeen vaikutukset nykytilaan verrattuna:

Kaupunki-
ympdristo
kehittyy ja

Ratikka luo ensisijaisesti varmuutta sille, ettd koko ratikka-

kaytava kehittyy yleiskaavan ja kaavarungon tavoitteiden Va ntaan
mukaisesti. Ratikka mahdollistaa asuntojen ja tySpaikko- o
jen toteutumisen pitkalla aikavalilla. Ratikka lisGa kaupun- vetovoima

gin elinvoimaa houkuttelemalla investointeja, yrityksia ja
tyopaikkoja. Ratikan yleissuunnitelmassa asetettiin kau-
punginhallituksen madarittamille teemoille tavoitteiksi, etta
vuonna 2050 noin 800 metrin sateelld asemista asuu yli 100
000 asukasta ja on yli 85 000 tySpaikkaa. NGma tavoitteet
toteutuvat pdivitetyssd hankesuunnitelmassa edelleen sa-
malla tasolla kuin edellisessdkin hankesuunnitelmassakin.

kasvaa

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Kau punki on
Tavoite toteutuu, mutta hieman heikommin kuin 2023 han- hiilineutraqli jq
kesuunnitelmassa. Ratikan kaavarungon alueen asukas- o o . ee oo
maara yli kaksinkertaistuu nykytilanteesta asettuen arvi- umpar|3t095ta'
olta noin 122 500 asukkaaseen vuonna 2050. TySpaikkojen conyge

madrd kasvaa noin 82 500 tyopaikkaan. Tama tarkoittaa Va""\en

noin 1500 asukasta ja 500 tyépaikkaa vahemmdan kuin al-
kuperdisessd hankesuunnitelmassa (Vantaan ratikan kaa-
varunko). Lisdksi katujen laatutason heikennyksilld voi olla
vaikutusta tuleviin rakennus- ja kaavahankkeisiin ja aluei-
den kehittymiseen. Jos katujen laatu ei kehity riittavan voi-
makkaasti, saattaa tdmd ndkyd arvonnousun, investointi-
en ja eriytymisen lieventymisend, jolloin tdysi potentiaali
voi jaddd hyédyntamatta

Liikkumisen
helppous ja
saavutettavuus
paranevat

Alueellinen
hyvinvointi
ja tyollisyys
lisadantyvat
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4. RATIKAN TALOUSVAIKUTUKSET

4.1 Ratikan investointikustannukset

Radan investointikustannukset
Hankkeen vaikutukset:

Tdssd raportissa esitetyn hankelaajuuden toteuttamisen
investointikustannukset on tuottanut Vantaan ratikan al-
lianssi. Kustannuslaskenta perustuu vuoden 2025 hinta-
tasoon. Raitiotiehankkeen investointikustannus on 750
miljoonaa euroa. Vantaan rahoitusosuus on 541 miljoonaa
euroa, kun valtion MAL-rahoitus 144,1 miljoonaa euroa huo-
mioidaan. Helsingin 15 miljoonaa euroa, ja HSY:n kustan-
nus on Vantaalla noin 49 miljoonaa euroa sekd Helsingissa
4 miljoonaa euroa. HSY:n hallitus paattaa HSY:n budjetin
osuudesta. Radan investointikustannus ilman vesihuoltoa
on 697 miljoonaa euroa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikan radan ja katujen investointikustannukset
laskettiin  hankesuunnitelmavaiheessa Ihku-laskentapal-
velussa. Kustannukset laskettiin rakennusosakohtaisesti,
ja lisaksi maariteltiin riskivaraukset sekd tyémaa- ja tilaa-
jatehtavat. Kustannukset laskettiin vuoden 2023 hanke-
suunnitelmassa elokuun 2022 hintatasossa, ja maanra-
kennuskustannusindeksin mukainen hintataso on noussut
2 % tuoreimpaan saatavilla olevaan indeksiin verrattuna
(heindkuu 2025). Raitiotiehankkeen investointikustannus
oli noin 606 miljoonaa euroa, jakautuen Vantaan osuuteen
(591 M€] ja Helsingin kaupungin osuuteen (15 M€). Lisdksi
HSY:n kustannus oli Vantaalla noin 49 M€ ja Helsingissa 4
M€. Radan investointikustannus on siis noussut yhteensd
91 miljoonaa euroa.

Koska yleinen kustannustaso on merkittGvasti noussut,
hanketta ei voida endd toteuttaa hankesuunnitelman laa-
juudessa vuoden 2023 kustannusarviolla. Kustannusten

nousun yksi pddsyistd on yleinen kustannustason nousu.
Ihku-kustannusarvio on laadittu katukohtaisesti optimoi-
den pienemmdn rakennuskohteen toteutuksen, ja tama
laskentatapa ei ota huomioon suuren hankkeen toteutta-
miseen liittyvid erityispiirteitd. Tama on johtanut erityises-
ti hankkeen yleiskustannusten ja riskien alihinnoitteluun.
Myos lahtstiedot ja ratkaisut ovat tarkentuneet hankesuun-
nitelmavaiheesta tarkemman suunnittelutason edetessa.
Maapera- ja pohjatutkimusten sekd mittausten laajuutta
on allianssivaiheessa kasvatettu ja tuloksia saatu lisda:
suunnitelmat ovat muuttuneet ja tarkentuneet katusuun-
nitelmavaiheen jdlkeen. Tarkentuneiden suunnitelmien
myo6ta tyonaikaisten jarjestelyjen ja rakentamisen keston
aiheuttamat kustannukset ovat kasvaneet toteutukseltaan
tiiviissa kaupunkiympdristossa.

Hankkeen suurimmat kustannusnousujen kohteet ovat:

 Materiaalien kustannusnousu

* Aiemmassa hankesuunnitelman kustannuslaskelmassa
ei ole huomioitu vaiheittaista rakentamista: tehot ja
yksikkdhinnat eivat vastaa tdman hetken hintatasoa

+ Tyonaikaiset liikennejdrjestelyt arvioitu aiemmin yleis-
piirteisesti prosentteina rakentamiskustannuksista, nyt

laadittu tyonaikaisten jarjestelyjen suunnitelmia ja
kustannukset tarkentuneet ja nousseet.

« Siltojen ja taitorakenteiden materiaalit ja tyén hinnat

+ Kuljetuskustannukset ovat tarkentuneet huomattavasti
vuoden 2023 arvioista, mikd ndkyy niiden kasvuna.

Yhteiskustannukset ovat huomattavasti suuremmat
kuin alkuperdisessd hankesuunnitelmassa on arvioitu.
Yhteiskustannukset kuitenkin vastaavat muiden allians-
sihankkeiden tasoa. Yhteiskustannuksia ovat tyomaista
syntyvat kustannukset, kuten esimerkiksi varastoalueet,
tyonjohtokustannukset, tyomaan sisdiset kuljetukset ja
tyomaa-aitaukset.

» Tikkurilanraition tunnelissa raudoitusmaadrad on kasva-

nut alkuperdisestd ja vdliaikaiset tukirakenteet ovat al-
kuperdistd kustannusarviota huomattavasti kallimmat

Tunnelin ty6naikaisen vedenhallinnan hinta on noussut
alkuperdisesta arviosta

Hankelaajuuteen lisatty kiskonvoitelujarjestelma

Pienjdnnite- ja keskijanniteliittymien hinnat nousseet
verrattuna hankesuunnitelmaan

Sdhkdnsysttéasemien kojeistojen ja muuntajien hinnat
nousseet

Raitiotiejdrjestelma kokonaisuutena seka sen raken-
tamiseen liittyva kayttdonotto, joiden hinnoittelu
Ihku-kustannuslaskentajdrjestelmdssa ei ole tdysin
kattava
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4.2 Radan kunnossapitokustannukset ja varikon kayttokustannukset

Rata Varikko

Radan kunnossapidolla tarkoitetaan tdssd yhteydessa Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna: Hankkeen vaikutukset:

ratainfrastruktuurin (ratarakenteet, jarjestelmat sekd py-

sGkkirakenteet) hoitoa ja korjausta. Tyt pitavat sisdllaan Raitiotielinjan Iyheneminen 14 kilometrilld lentoaseman Varikon raitiotieinfran kayttokustannukseksi on arvioitu

talvihoidon ja puhtaanapidon, rakenteiden hoidon ja kor- pddstd vdhentdd kunnossapitokustannuksia noin 266 vuonna 2023 noin 230 000 euroa vuodessa sisdltden yl-

jauksen, varusteiden ja kalusteiden hoidon ja korjauksen, 000 euroa vuodessa. 40 vuoden aikana tdma tarkoittaa lapidon, maanvuokran ja kiinteistoveron. Varikkorakennuk-

kasvillisuuden hoidon, sekd laitteiden ja jarjestelmien hoi- noin 10,64 miljoonaa euroa vdhemmadn kuin vuoden 2023 sen kdyttokustannukseksi arvioitiin noin 835 000 euroa

don ja korjauksen. hankesuunnitelmassa. vuodessa sisdltden ylldpidon, maanvuokran ja kiinteisto-

veron. Varikon raitiotieinfran kayttékustannusten vaikutus

Hankkeen vaikutukset: Kehitysvaiheessa on suunnitelmaratkaisuja kehitetty muut- 40 vuoden aikana on noin 11,6 miljoonaa euroa, josta 11,3
tamalla osa nurmiraiteesta avonurmiradaksi. Avonurmi- miljoonaa kohdistuu Vantaalle ja 0,3 miljoonaa euroa Hel-

Radan kunnossapitokustannukset arvioitiin hankesuunni- radan kunnossapitokustannuksen on arvioitu olevan 49% sinkiin. Varikkorakennuksen kdyttokustannus sisdltyy ra-

telmassa karkealla tasolla Raide-Jokerin ja Tampereen rai- prosenttia pienempi kuin suljettuun nurmirataan verrattu- portissa seuraavaksi kuvattuihin liikenndintikustannuksiin.

tiotien kunnossapitosopimusten perusteella, ja niitd on nyt na (Raitiotien elinkaarikestavat laatutasomédéritykset - ra-

pdivitetty avoimen nurmiradan kunnossapitokustannus- portti, Ramboll 2025). Vuosittainen kunnossapitokustannus Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

ten osalta sekd toteutettavan radan pituuden vdhenemi- on suljetulla nurmiradalla noin 2070 euroa per sata rata-

sen johdosta. Vantaan ratikan kunnossapitokustannus on metrid, ja avoimella nurmiradalla noin 1400 euroa per ra- Varikosta on kaynnissad ehdotussuunnittelu, jonka myéta

arviolta 190 000 euroa/km/vuosi, jonka liséiksi kunnossa- tametri. Koska avoviherrataa on suunniteltu toteutettavan kustannukset tulevaisuudessa pdivittyvat.

pitokustannuksista on vdhennetty avonurmiradan myoéta noin 4,1 kilometrid, kunnossapitokustannus on noin 27 500

saatava sddsto. Vuodessa kunnossapitokustannukset ovat euroa edullisempi vuosittain. 40 vuoden tarkastelujaksolla

noin 3,7 miljoonaa euroa. Radan kunnossapitokustannuk- tadma tarkoittaa 1,1 miljoonaa euroa vdhemman kunnossa-

set ovat 40 vuoden aikana yhteensd noin 148,3 miljoonaa pitokustannuksia kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

eurod, eli noin 144,3 miljoonaa euroa Vantaalle ja noin 4

miljoonaa euroa Helsingille. Viherraiteen kunnossapitokustannuksiin voidaan vaikuttaa

myos kasvilajivalinnoilla. Nurmikko on kunnossapidon kan-
nalta kallis vaihtoehto, silla se vaatii leikkuuta ja kastelua.
Niittymaisilla, paahdetta kestavalla lajistolla voidaan jat-
kosuunnittelussa leikkuun ja kastelun tarvetta poistaa, jol-
loin kustannussddstd on merkittava.

Yhteensd kunnossapitokustannukset vahenevat 11,7 miljoo-

naa euroa 40 vuoden aikana vuoden 2023 hankesuunnitel-
maan verrattuna.
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4.3 Liikennointikustannukset

Liikenndintikustannukset ovat kokonaisuus, joka sisaltaa
ratikkaliikenteen operoinnin kustannukset sisdltden ka-
luston ja varikon kdyttckustannukset, kaluston investoin-
tikustannukset ja varikkorakennuksen sekd -laitteiston
investointikustannukset.  Liikenndintikustannukset  eivat
sisdlla radan (linjaraiteet, yhdysrata ja varikon raiteisto)
kunnossapitokustannuksia.

Vantaan ratikan liikenndintikustannusten laskentamalli pe-
rustuu ratikan tunti- ja kilometrisuoritteiden laskentaan ja
niiden kertomiseen liikkenndinnin yksikkdhinnoilla. Ratikan
kiinteat kustannukset on arvioitu erikseen kustannuserit-
tdin. Liikenndintikustannuksiin on pyritty sisdllyttdmaadn
kaikki raitiojdrjestelmdn aiheuttamat vuosittaiset kustan-
nukset, pois lukien radan kunnossapitokustannukset.

Hankkeen vaikutukset:

Ratikan liikenndintikustannukset ovat vuonna 2030 noin
17,8 miljoonaa euroa, ja 40 vuoden aikana liikenndintikus-
tannukset ovat noin 609,1 miljoonaa euroa. Pidemmalla
aikavalilla vuosittaiset liikennointikustannukset laskevat,
kun varikon pddomakustannukset laskevat lainapddoman
pienentyessa.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Liikenndintikustannuslaskelman sisdlla on tapahtunut
sekd kustannuksia kasvattavia ettd pienentdvid muutok-
sia. Nama erisuuntaiset muutokset ovat yhta suuria, jolloin
kokonaissumma ei ole muuttunut. Liikenndintikustannukset
ovat kasvaneet, kun arviota raitiovaunun hankintahinnas-
ta on pdivitetty 3,5 miljoonasta eurosta per raitiovaunu 4,6
miljoonaan euroon. Uusin arvio perustuu Vantaan kaupun-
ginhallituksen tammikuussa 2024 hyvdksymadn kalusto-
hankinnan hankesuunnitelmaan. Liikenndintikustannukset
ovat pienentyneet ratikkalinjan Iyhentyessd (yksi vaunu
vdhemmaén ja vdhemman suoritteita), seké sen myéta ettd
akkukayttoisyyden on laskelmassa oletettu poistuvan.
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L4 Kaupunkitaloudelliset vaikutukset

Ratikan kaupunkitaloudelliset vaikutukset on koottu kol-
meen kokonaisuuteen: liikenteen pddomatalous, likkenteen
kayttotalous ja muut vaikutukset, sisdltden kiinteistota-
louden, verovaikutukset ja uusien asukkaiden palveluiden
tuottamisen kustannukset. Liikenteen kayttétalous sisaltaa
aiemmassa luvussa kuvattuja kustannuksia, kuten liikken-
ndinti- ja kunnossapitokustannukset. Vantaan kaupunkita-
loudellisista vaikutuksista on arvioitu kaikki erdat, kun taas
Helsingin osalta on arvioitu kattavasti vain liikenteen kayt-
totalous. Ratikan talousvaikutukset on keratty taulukoituna
Vantaan kaupunkitaloudellisten vaikutusten koonti -lukuun.

Liikenteen padomatalous

Lilkenteen pddomatalous koostuu ratikan rakentamiskus-
tannuksista ja rahoituskustannuksista. Ratikan kustannuk-
set Vantaalle ja Helsingille ovat niiden osuuksia ratikan ra-
kentamiskustannuksesta, josta on vdhennetty HSY:n osuus
ja valtion MAL-avustus.

Hankkeen vaikutukset:

Kdynnissad olevalla MAL-sopimuskaudella valtio osallis-
tuu hankkeen rakentamiskustannusten rahoitukseen 14,1
miljoonalla eurolla. MAL-tukien jaosta ei ole vield virallista
pddtostd, mutta niiden on hankesuunnitelmassa arvioi-
tu maadrdytyvan rakennuskustannusten suhteen. Vantaan
arvioidut rakennuskustannukset ovat 682 miljoonaa euroa
(98 prosenttia kokonaiskustannuksesta), ja, jolloin Vantaan
tuki olisi 141,2 miljoonaa euroa. Helsingin rakennuskustan-
nus puolestaan on 15 miljoonaa euroa (2 prosenttia), jol-
loin tuki olisi 2,9 miljoonaa euroa. Lisdksi valtio luovuttaa
maita pois siirtyvdn Santaradan alueelta. Tahan liittyvat
tulot on kasitelty kiinteistotaloudellisten tulojen alla.

Ratikan rahoituskustannukset on arvioitu alun perin rati-
kan vuosittaisten talousvaikutusten arvioinnin yhteydessd

(Capex, 2023), ja arviota on nyt pdivitetty. Ratikan rahoi-
tuskuluja on arvioitu ottaen huomioon hankkeesta Vantaan
kaupungille aiheutuvan rahoitustarpeen sekd kaupungille
tyypilliset lainarahoituksen ehdot. Helsingin rahoituskus-
tannuksia ei ole arvioitu.

Lainan nostot on arvioitu ottaen huomioon ratikan raken-
tamisesta aiheutuvat kustannukset sekd kaupungille teh-
tavien MAL-avustusmaksujen ajoittuminen. Kdytdnnossa
lainojen nostot tapahtuvat osana kaupungin muuta pitka-
aikaista varainhankintaa. Rakennusaikaisesta lainarahoi-
tuksesta on arvioitu koituvan kaupungille korkokuluja, jotka
on oletettu pddomitettavaksi osaksi lainalla rahoitettavaa
kokonaismadrad.

Lainalla rahoitettava kokonaismdadrd on oletettu makset-
tavaksi takaisin 25 vuodessa tasalyhennyksin alkaen rati-
kan valmistumisesta. Korkojen maksun on oletettu tapah-
tuvan 4 kertaa vuodessa. Korko-oletuksena on kaytetty
sekd rakentamis- ettd lyhennysjaksolle 3,50 % vuosittaista
kokonaiskorkoa, joka sisdltdd 0,50 % marginaalin, perus-
tuen arviointihetken pitkien korkojen tasoon sekd arvioon
lainarahoituksen marginaalista ja muista mahdollisista
rahoituskuluista.

Taloudellisen mallin ollessa reaaliarvoinen, lainoja noste-
taan Vantaalla yhteensd 541 miljoonaa euroa. Lainojen
kokonaisnostot kattavat ratikan rakentamiskustannuksen
682 miljoonaa euroa MAL-avustuksen 141 miljoonaa euroa
jalkeen. Rahoituslaskelmassa on huomioitu tdmdn osuu-
den rahoittamisesta aiheutuvat kulut.

Korkokustannukset ovat yhteensd rakentamisjaksolta sekd
25 vuoden laina-agjalta 292 miljoonaa euroa. Ndistd korko-
kustannuksista 56 miljoonaa euroa ajoittuu rakentamisjak-
solle vuosiin 2025-2029 ja 236 miljoonaa euroa Iyhennys-
jaksolle 2030-2054.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Vantaan ratikan paivitetty rakentamiskustannus on 91 mil-
joonaa euroa vuoden 2023 hankesuunnitelmaa suurem-
pi eli se on yhteensd 697 miljoonaa euroa, josta Vantaan
osuus on 682 miljoonaa euroa ja Helsingin osuus 15 miljoo-
naa euroa.

MAL-avustus kattaa rakentamiskustannuksista 38 miljoo-
naa euroa vdhemmdan kuin vuoden 2023 laskelmissa. Avus-
tuksen jaosta ei ole sovittu, mutta tdssa avustuksen on ole-
tettu jakautuvan investointikustannusten suhteessa. Tallgin
avustuksesta kohdistuu Vantaalle 35,8 miljoonaa euroa
vihemmdn ja Helsingilla 1,6 miljoonaa euroa vdhemmadn
kuin vuoden 2023 hankesuunnitelmassa.

Rahoituskustannukset Vantaalle nousevat arviolta 70

miljoonaa euroa rakentamiskustannusten nousun sekd
MAL-avustuksen laskun myota.
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4.5 Taloudelliset herkkyystarkastelut

Aviapolis pohjoinen -pysdkille paattyvan raitiotielinjan i
sdksi on tarkasteltu taloudellisia vaikutuksia sille, jos rai-
tiotie paattyisi lentoasemalle Teletien pohjoispddhdn, tai
Jumbolle Rdlssitien etelapadhan.

Herkkyystarkasteluissa on oletettu, etta Helsingin ja
HSY:n investoinnit pysyvat samoina. Valtion osuuden eli
MAL-avustuksen on oletettu pysyvdn muuttumattomana,
ja HSL:n infrakorvattavaa osuutta on muutettu radan pi-
tuuden suhteessa. Infrakorvattava osuus on herkkyystar-
kasteluissa 63 % investointikustannuksista, kuten se on
Aviapolis pohjoinen -pysdkille paattyvalla hankkeellakin.

Lentoasemalle pdadattyva linja

Tassa herkkyystarkastelussa raitiotie padttyy Teletien poh-
joispddhan ilman Lentdjdntien siltaa. Investointikustannuk-
sen on arvioitu olevan 25 miljoonaa euroa suurempi kuin
Aviapolis pohjoinen -pysdkille padtettdessd. Tamadn myosta
rahoituskustannukset kasvavat. Kunnossapitokustannuk-
set nousevat raidekilometrien suhteessa, eli 1,2 kilometrin
verran. Tama lisda kustannuksia 228 000 euroa vuodessa.
Kiinteistétaloudelliset tulot kasvavat 13,8 miljoonaa euroa,
kun raitiotien tuomat tulot Lentoasemantien Idheisyydessa
voidaan laskea mukaan.

HSL-talouden osalta muutokseen vaikuttaa investointikus-
tannuksen muutos, infrakorvattavan osuuden muutos sekd
kunnossapitokustannusten kasvu. Lisdksi lipputulot kasva-
vat, koska linja on pidempi ja maankdyttéd on enemman,
ja liikenndintikustannukset kasvavat, silla linja on pidempi
ja vaunuja tarvitaan enemmdn. Kokonaisvaikutukset talou-
teen on esitetty taulukossa 4.2.

Taulukko 4.2 Lentoasemalle paattyvan linjan taloudellisen herkkyystarkastelun tulokset.

RATIKAN VAIKUTUS VANTAAN KAUPUNGIN TALOUTEEN, MILUOONAA EUROA LASKENTAPERIAATE

Rakentamiskustannus, josta vihennetty

Investointikustannukset -565,8 MAL-avustus

Rahoituskustannukset -306,0 Ezgzlte\:i?aekr;;/sl}l:izrllsrjgjear::;SG]G|tCI ja 2
Liikenteen padomatalous yhteensa -871,8

Kunnossapitokustannukset -153,4 40 vuoden ajalta 2030-2069

HSL-talous /5.4 40 vuoden ajalta 2030-2069

Liikenteen kdayttdtalous yhteensa -/8,1

Kiinteistotaloudelliset tulot 927,3 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessa
Verovaikutukset 51,9 Kumulatiiviset tulot vuoteen 2069 mennessd
KiinteistStalous ja verovaikutukset yhteensd 979,2

Kaikki yhteensa 29,4

Ratikan talousvaikutukset 82







4.6 Vaikutukset HSL:n talouteen

HSL:n tilannekuvan ja rahoituspohjan arviointi -raportissa
(HSL, 2023) on laajemmin tarkasteltu HSL:n talouden ke-
hityskuvaa. Sekd Vantaan ratikka ettd muutkin samassa
aikaikkunassa toteutuvat seudun joukkoliikennehankkeet
lisdavat HSL:n kuluja. Raportin mukaan HSL:n kokonais-
taloudellinen tilannekuva on haastava seuraavat 15-20
vuotta johtuen padosin rakenteilla olevien ja suunnitelmis-
sa olevien raidehankkeiden infra- ja liikenndintikuluista. Li-
sdksi raportissa kiinnitetddn huomiota siihen, ettd raideinf-
rahankkeiden myo6ta lisadntyvan matkustaminen ja sen
myota lipputulojen kasvu saavutetaan vasta usean vuo-
den padstd hankkeen valmistumisesta, mutta hankkeiden
infrakulut ovat suurimmillaan ensimmaising kdyttédnotto-
vuosina. Raideinfrahankkeiden myé6ta kasvavat lipputulot
eivat todenndkaoisesti riitd kattamaan hankkeista aiheutu-
via lilkkenndinti- ja infrakuluja.

Hankkeen vaikutukset:

Taulukossa 4.4 havainnollistetaan Vantaan ratikan vaiku-
tusta HSL:n kuluihin, tuloihin ja subventioon vuonna 2030.
HSL:n viimeisimmadn tiedon mukaan HSL:n kulut ilman Van-
taan ratikkaa ovat 1 101 miljoonaa euroa vuonna 2030.
Vantaan ratikan arvioidaan lisddvdn vuonna 2030 HSL:n
kuluja yhteensda 30,2 miljoonaa euroa. Kasvaneet kulut
katetaan lisddntyneilla lipputuloilla ja kuntien maksamilla
kuntaosuuksilla.

Tulojen osalta vuonna 2030 HSL:n lipputulojen on arvioitu
olevan 445 miljoonaa ja Vantaan ratikan arvioidaan lisaa-
van lipputuloja 0,3 miljoonaa euroa. HSL:n tavoite on kat-
taa puolet menoista lipputuloilla. Jotta tahdn pddstaisiin,
ratikan myétd lipunhintojen nostopaine kasvaa 14,8 mil-
joonaa euroa. Tdma vastaa 3,3 % korotusta lipunhintoihin.
Kaytannossa lippuhintoja pitdisi nostaa hieman enemman,
koska hintakorotukset vdhentdvat matkustamista jonkin
verran. Mahdolliset avustukset pienentdvat lipunhinnan
korotuspaineita. Lippuhintojen korotuksista pddattdd HSL:n
hallitus.

Kunnat maksavat kuntaosuutta HSL:lle joukkoliikenteen jar-
jestdmisestd. Vuonna 2030 kuntien maksaman kuntaosuu-
den on arvioitu olevan 656 miljoonaa euroa ilman ratikkaa.
Vantaan ratikka lisdisi HSL:lle maksettavia kuntaosuuksia
yhteensd 29,9 miljoonaa euroa, jolloin kuntaosuudet olisi-
vat yhteensd 685,9 miljoonaa euroa. Kuntien HSL:lle mak-
sama kuntaosuus koostuu kuluista, joista vahennetaan lip-
putulot sekd avustukset. Vantaan ratikan myéta Vantaan
kuntaosuus kasvaisi noin 20,7 miljoonaa euroa ja Helsingin
kuntaosuus noin 5,7 miljoonaa euroa. Muiden kuntien kun-

taosuus kasvaisi yhteensd noin 3,4 miljoonaa euroa vuon-
na 2030.

llIman korjaus- ja parannusinvestointeja Vantaan ratikan
infrakulut laskevat vuosittain. Infrakulujen lasku johtuu kor-
kokululaskennassa kaytettdvan pddoman vuosittaisesta
pienentymisestd. Mikdli samalla maankayttéd voidaan te-
hostaa ratikan reitin varrella, niin voidaan hyvalla syylla
olettaa, ettd myds matkustusmadrat ja sitd kautta lipputu-
lokertyma kasvavat. Edella mainituilla perusteilla Vantaan
ratikan vaikutus HSL:n kustannuksiin, HSL-kuntaosuuksiin
ja subventiotasoon on korkeimmillaan ratikan liilkenndinnin
alkaessa, ja vaikutus vdhenee tulevina vuosina.

Muutokset hankesuunnitelmaan 2023 verrattuna:

Linjan lyhentyminen pienentdd koko HSL-alueen arvioituja
lipputuloja 0,1 miljoonaa euroa vuonna 2030. Lisdksi hank-
keen investointikustannusten kasvu, ja erityisesti juuri rai-
tiotiehen liittyvien investointikustannusten kasvu lisdd inf-

rakorvausjarjestelman kustannuksia 5,6 miljoonaa euroa
vuonna 2030.

Kokonaisuutena muutokset kasvattavat hankkeen vaiku-
tusta HSL:n kuntaosuuksiin 5,8 miljoonaa euroa vuodessa
ja lipunkorotuspainetta 0,7 % vuonna 2030.

Taulukko 44 Vantaan ratikan vaikutus HSL:n talouteen vuonna 2030.

- RATIKAN RATIKAN RATIKAN VAIKUTUKSEN MUUTOS 2023
RATIKKAA KANSSA VAIKUTUS | HANKESUUNNITELMAAN VERRATTUNA
Kulut 1101 M€ 131,2 M€ +30,2 M€ +5,7 M€
Lipputulot L45 M€ L45,3 M€ +0,3 M€ -0,1 M€
Kuntaosuus 656 M€ 685,9 M€ +29,9 M€ +5,8 M€
Subventio 59,6 % 60,6 % +1,1% -0,0 %
Lipunkorotuspaine 105,5 M€ 120,3 M€ +14,8 M€ +3,2 M€
Lipunkorotuspaine 23,7 % 27,0 % +3,3 % +0,7 %

Ratikan talousvaikutukset 8k



5.RISKIENHALLINTA

Vantaan ratikan kehitysvaiheessa riskienhallintaa on to-
teutettu systemaattisesti allianssihankkeen toimijoiden
kesken. Aiemmissa suunnitteluvaiheissa tehtya riskienhal-
lintaa on jatkettu sekd tunnistettu aktiivisesti uusia riskeja
ja mahdollisuuksia. Riskien kasittelypalavereita on pidetty
sadnndllisesti 2-4 viikon vdlein tekniikkaryhmien, osapro-
jektien seka projektinjohdon kesken. Lisdksi on pidetty
osaprojekteittain yhteenvetotydpajat, joihin on osallistu-
nut kattavasti eri suunnittelun tekniikka-alueiden ja raken-
tajan asiantuntijoita. Ldnsi- ja itG-allianssit ovat tehneet
riskienhallintaa molemmat omien hankealueidensa osalta
ja tatd on yhteensovitettu. Koko hanketta koskevaa riskien-
hallintaa on tehty yhteistydssd. Riskejd on pienennetty ja
poistettu kehitysvaiheessa madrittamalla ja toteuttamalla
riskienhallintatoimenpiteitd. Mahdollisuuksia on tunnistettu
koko kehitysvaiheen ajan ja edistetty niiden toteutumista.

Kehitysvaiheessa tunnistetut merkittavimmat riskit ovat
yllattavat olosuhteet ja niiden aiheuttamat muutokset
suunniteltuihin ratkaisuihin ja mdaadariin, yhteensovitus ny-
kyisiin rakenteisiin, lupiin liittyvat epavarmuudet ja liittyvi-
en hankkeiden aiheuttamat vaikutukset. Lisdksi hankkeen
maailman geopoliittinen tilanne ja sen vaikutus materiaa-
lien saatavuuteen sekd hintoihin. Allianssi hankemuotona
tuo merkittavia mahdollisuuksia ratkaisujen kehittami-
seen toteutusvaiheen aikana, mahdollistaen mm. raken-
teiden tyonaikaisen optimoinnin, maamassojen kierratta-
misen sekd uusiomateriaalien kayttdmisen tavanomaista
laajemmin.

Riskienhallinta on jatkuva prosessi. Riskienhallintaa jatke-
taan toteutusvaiheessa systemaattisesti. Riskeja tunnis-
tetaan ja arvioidaan niiden toteutumisen todenndkoisyys
ja kuinka suuri haittavaikutus riskilld on toteutetussaan.
Tyoskentelytapana jatketaan riskipalavereita ja riskienhal-
lintatydpajoja eri teemoilla.

Riskienhallinta
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Lahdeluettelo

Kaikki Vantaan ratikan
selvitykset ja aineistot
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Raportti 31.3.2023. Saatavilla: https://ratikka.vantaa.fi/
sites/default/files/document/Vantaan-ratikan-taloudelli-
nen-mallinnus-2023.pdf
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