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Vantaa kasvaa muun pääkaupunkiseudun mukana väestön ja 
työpaikkojen osalta. Tähän kasvuun on syytä varautua liikenteellisesti ja 
erityisesti joukkoliikenteen tarjonnan osalta. 

Vantaan sijainti raideliikenteen verkostossa on jo tänä päivänä 
erittäin hyvä. Kehärata kokoaa Vantaan erillisiä osakeskuksia 
entistä vahvemmaksi kokonaisuudeksi, yhdistää kaupunkirakennetta 
laajemmin sekä tekee liikkumisesta Helsingin seudulla yhä sujuvampaa. 
Kehäradan myötä Vantaalle kehittyy uusia liiketoimintaympäristöjä 
asemien yhteyteen. Pikaraitiotie Raide-Jokeri 3 Mellunmäestä lento-
asemalle yhdistää luontevasti muun muassa Länsimäen ja Hakunilan 
alueet Helsingin seudun raideliikenneverkkoon mahdollistaen uudella 
tavalla Itä-Vantaan kaupunkirakenteen kehittämisen uusine asumis- ja 
liiketoimintaympäristöineen.

Kuva 1: Yksi tutkituista pikaraitiotien linjauksista.

ESIPUHE
Vantaalle laaditaan parhaillaan yleiskaavaa 2020, jonka osana tämä 
työ on. Vantaan voimassa olevassa yleiskaavassa 2007 on varaus 
poikittaiselle joukkoliikenteen runkoyhteydelle. Yleiskaava 2020 -työhön 
runkolinja suunnitellaan toteutettavaksi pikaraitiotieyhteytenä. Uusi 
yleiskaava on tarkoitus laatia valtuustokauden 2017�2020 aikana.

Ensivaiheeseen välille Mellunmäki�Aviapolis on suunniteltu runkolinja-
yhteys 570, joka aloittaa näillä näkymin syksyllä 2019. Toteutuessaan 
Raide-Jokeri 3 korvaa runkolinjan 570 vastaavalla tavalla kuin Raide-
Jokeri korvaa runkolinjan 550. 

Tässä työssä on laadittu alustava yleissuunnitelma Raide-Jokeri 3, 
joka toimii keskeisenä poikittaisyhteytenä Mellunmäen ja lentoaseman 
välillä yhdistäen toisiinsa Länsimäen, Hakunilan, Tikkurilan, Pakkalan ja 
Aviapoliksen alueet. Raide-Jokeri 3 sitoo edellä mainitut alueet tehokkaan 
joukkoliikenteen piiriin ja vahvemmin osaksi keskusten verkostoa.

Raide-Jokeri 3 mahdollistaa tiiviin rakentamisen raitiotien vaikutus-
alueelle. Samalla se täydentää pääkaupunkiseudun raideverkostoa. 
Raide-Jokeri 3 on seudulle merkittävä täydennys joukkoliikenteen 
tarjontaan. 

Raide-Jokeri 3 voisi lähteä rakentumaan 2020-luvulla. Toteutuessaan 
raitiotie parantaa merkittävästi joukkoliikenteen asemaa kulkumuotona. 
Raitiotie on erinomainen ratkaisu kaupunkiin, jossa liikenne perustuu 
taloudellisesti, sosiaalisesti ja ekologisesti kestäviin kulkumuotoihin.

Projektin ohjausryhmään kuuluivat:

Tiina Hulkko		  Vantaa 
Markus Holm		  Vantaa  
Mari Siivola		  Vantaa 
Anitta Pentinmikko	 Vantaa 
Vesa Karisalo		  Vantaa 
Ritva Kotilainen		 Vantaa 
Emmi Pasanen		  Vantaa  
Asta Tirkkonen		  Vantaa 
Riikka Aaltonen		 HSL 
Johanna Wallin		 HSL 
Heikki Palomäki 	 HSL 
Anton Silvo		  Helsinki 
Johanna Järvinen	 Uudenmaan ELY-keskus 
Heli Siimes		  Uudenmaan ELY-keskus 
Marja Rosenberg	 Liikennevirasto

Raide-Jokeri 3:n alustavan yleissuunnitelman laatimisesta on vastannut 
Trafix Oy, jossa työstä vastasivat Juhani Bäckström, Essi Pohjalainen, 
Jouni Ikäheimo, Esa Karvonen, Niina Liuska, Sauli Sarjamo, Atte 
Supponen ja Samuli Kyytsönen.
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Vantaalle laaditaan parhaillaan yleiskaava 2020 -työtä, jonka osa tämä 
työ on. 

Tässä työssä on laadittu alustava yleissuunnitelma Raide-Jokeri 3:lle, 
joka kulkee välillä Länsimäki�Hakunila�Tikkurila�Aviapolis�Lentoasema. 
Pikaraitiotie toimii keskeisenä poikittaisyhteytenä Länsimäen ja 
Lentokentän välillä yhdistäen toisiinsa Hakunilan, Tikkurilan, Pakkalan 
ja Aviapoliksen alueet. Alustavan yleissuunnitelman on tarkoitus palvella 
päätöksentekoa, yleiskaavan 2020 laadintaa sekä varsinaista pikarai-
tiotien yleissuunnitelmaa.

Työssä tutkittiin raitiotielle vaihtoehtoisia linjauksia Veromiehen ja 
Aviapoliksen alueella, Tikkurilan alueella sekä Vaaralassa. Näistä vaih-
toehdoista valittiin lopullinen linjaus, jolle alustava yleissuunnitelma 
laadittiin. 

Työn ensimmäisessä vaiheessa kuvattiin kaikki potentiaaliset linjaus-
vaihtoehdot Vaaralassa, Tikkurilassa ja Aviapoliksessa. Näistä valittiin 
alustavien toteutettavuus- ja vaikutusarvioiden perusteella toteutet-
tavissa olevat linjausvaihtoehdot tarkemmin tutkittavaksi vaiheeseen 
kaksi. Toisessa vaiheessa linjauksia tarkasteltiin tarkemmalla tasolla, 
jotta pystyttiin perustellusti valitsemaan lopullinen linjaus. Valitusta 
linjauksesta laadittiin alustava yleissuunnitelma. 

1. LÄHTÖKOHDAT JA TAVOITTEET
1.1  TYÖN KULKU



5

Arvioinnin tavoitteet

Alustavan yleissuunnitelman vaikutusten arvioinnin tarkoitus on ensisi-
jaisesti tuottaa päätöksentekoa tukevaa lähtötietoa linjausvaihtoehtojen 
vertailuun. Alustavassa yleissuunnitelmassa pyritään suunnittelua 
palvelevaan arviointiin, jonka tarkoituksena on valita parhaat linjaukset 
ja toimenpiteet lopulliseen suunnitelmaan (vaihtoehtojen vaikuttavuuden 
arviointi). Rahoitus- ja hankepäätöstä palveleva arviointi (kannattavuus-
laskelma) tehdään seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Suunnittelua palvelevassa arvioinnissa vaikutuksen kuvaamisella 
pyritään vastaamaan siihen, miten asetetut tavoitteet voidaan 
saavuttaa tehokkaimmin. Arvioinnissa kuvataan eri linjausvaihtoehtojen 
keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset. 

Joukkoliikennehankkeiden arvioinnissa olennaisia vaikutuksia ovat 
palvelutasomuutokset ja niistä seuraavat vaikutukset kysyntään sekä eri 
liikkujaryhmien liikkumismahdollisuuksiin, turvallisuuteen, ympäristöön, 
talouteen, yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden kehittymisedellytyksiin 
(LVM 50/2007).

VALO, MAPO ja Yleiskaava 2020

Vaikuttavuuden arvioinnissa painotetaan paikallisen päätöksenteon 
kannalta merkittäviä vaikutuksia. Tämän arvioinnin kannalta merkityk-
sellistä on huomioida Vantaan liikennepoliittisen ohjelman (VALO) ja 
maapoliittisen ohjelman (MAPO) tavoitteet, jotka ohjaavat liikenteen ja 
maankäytön suunnittelua Vantaalla.

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa (VALO) on esitetty seuraavat 
tavoitteet, joiden toteutumiseen raitiotiellä on vaikutuksia:

�	 Matkaketjut ovat sujuvia ja matka-ajat luotettavia.

�	 Liikenneturvallisuus paranee ja liikenneympäristöt koetaan 
turvallisiksi.

�	 Liikenteen terveys- ja ympäristöhaitat vähenevät.

�	 Liikennejärjestelmä tukee kaupungin elinvoimaisuutta ja 
kilpailukykyä.

Vantaan maapoliittisessa ohjelmassa (MAPO) on esitetty seuraavat 
vaikutusten arvioinnissa huomioitavat tavoitteet:

�	 Päätavoitteena kaupunki, jossa vantaalaisten on hyvä elää, asua ja 
tehdä työtä. Suunnittelutavaksi on määritelty yhdyskuntarakenteen 
eheyttäminen.

�	 Tavoite edellyttää rakennetun infrastruktuurin, erityisesti radan-
varsien, ja palveluverkon entistä tehokkaampaa käyttöä, kaupungi-
nosien toiminnallista monipuolistamista ja uusien asunto- ja työpaik-
ka-alueiden suunnittelua joukkoliikennejärjestelmään tukeutuen.

�	 Lisäksi tavoitteena on, että kaupungin toiminta ja kehittäminen ovat 
taloudellisesti kestävällä pohjalla ja asukkaiden tarvitsemat palvelut 
ovat hyvin saavutettavissa.

1.2  VAIKUTUSARVIOINNIN LÄHTÖKOHDAT

Vantaan yleiskaavassa 2020 on esitetty tavoitteeksi luoda nopeat jouk-
koliikenteen yhteydet seudun keskuksien ja solmukohtien välille.

Vaikutusarvioinnin mittarit

Vaikutuksia on tarkasteltu useilla mittareilla, joista keskeisimmät on 
esitetty taulukossa 1. Vaikutusarviointi on kuvattu tarkemmin luvussa 4.1.

TAVOITTEET OSATEKIJÄT

Matkaketjut ovat sujuvia ja matka-ajat luotettavia
�	 Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos
�	 Vaihdot muihin joukkoliikenteen runkoyhteyksiin
�	 Vaikutukset kävelyn, pyöräilyn ja henkilöautoliikenteen sujuvuuteen

Liikenneturvallisuus paranee ja liikenneympäristöt koetaan turvallisiksi
�	 Henkilöautoliikenteen suoritteiden vähenemä ja onnettomuusmäärät
�	 Muut turvallisuusvaikutukset

Liikenteen terveys- ja ympäristöhaitat vähenevät �	 Liikenteen CO2-päästöt

Asunto- ja työpaikka-alueiden suunnittelu joukkoliikennejärjestelmään 
tukeutuen

�	 Asuin- ja työpaikkarakentamisen määrä ja potentiaali pysäkkien 
vaikutusalueella

Liikennejärjestelmä tukee kaupungin elinvoimaisuutta ja kilpailukykyä
�	 Liikkumisen kustannukset
�	 Rakentamisen kustannukset
�	 Joukkoliikenteen järjestämisen kustannukset

Taulukko 1: Vaikutusarvioinnin keskeisimmät mittarit.
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Vantaalla on 220 000 asukasta ja 110 000 työpaikkaa nykytilan-
teessa (asukkaat vuonna 2016, työpaikat vuonna 2015). Tässä työssä 
maankäytön kehittymisen arviona on hyödynnetty MAL 2019 -työhön 
pohjautuvaa aineistoa. Tässä aineistossa asukkaita on arvioitu olevan 
vuonna 2040 noin 312 000 ja työpaikkoja noin 175 000. Väestönkasvun 
on arvioitu olevan siis nopeampaa kuin uusimmassa koko kaupungin 
väestöennusteessa (Vantaan kaupunki 2017). Arvio vastaa MAL-pohjaista 
ennustetta vuodelle 2050, mutta sen oletetaan toteutuvan nopeammalla 
aikataululla Raide-Jokeri 3:n toteutuessa. Muulla seudulla on käytetty 
MAL-työn vuoden 2050 ennustetta (sisältää muun muassa Malmin lento-
kenttäalueen). MAL-aineistot on kerätty syksyllä 2016.

Arvioitu kasvu tarkoittaisi sitä, että nykytilanteeseen verrattuna Vantaa 
kasvaisi reilulla 90 000 asukkaalla ja noin 65 000 työpaikalla vuoteen 
2040 mennessä. Väestön ennustetaan kasvavan eniten Aviapoliksessa, 
Tikkurilassa, Hakunilassa ja Länsimäessä. Työpaikkojen ennustetaan 
lisääntyvän etenkin Aviapoliksen ja Tikkurilan alueilla. Kuvassa 2 on 
esitetty asukkaiden ja työpaikkojen määrän summa 500�500 metrin 
ruuduissa vuonna 2040.

Aviapoliksen uskotaan kehittyvän laaditun kaavarungon mukaisesti 
tuhansien asukkaiden uudeksi kaupunginosaksi samalla, kun sen veto-
voimaisuuden uskotaan säilyvän myös toimitila-alueena etenkin korkean 
tuottavuuden työpaikkojen osalta. 

Tikkurilassa on vireillä useita merkittäviä asemakaavahankkeita, jotka 
kasvattavat keskusta ja sen lähialueiden väestömäärää merkittävästi 
tulevina vuosikymmeninä. Tämän lisäksi uskotaan, että purkavan sanee-
rauksen trendi alueella jatkuu ja nykyinen rakenne korvautuu tehok-
kaammalla rakenteella. 

Hakunilassa on vielä runsaasti asema- ja yleiskaavavarantoa, mikä 
mahdollistaa maankäytön tiivistämisen pikaratikan vaikutusalueella. 
Lisäksi keskustan alueelle on laadittu vastikään kaavarunko, minkä 
toteutuminen loisi lisää maankäyttömahdollisuuksia. 

Länsimäen alueella on runsaasti täydennysrakentamismahdollisuuksia. 
Päätöskäsittelyssä oleva Österdundomin yhteinen yleiskaava loisi lisää 
mahdollisuuksia alueen pohjoisosiin. 

 

2.1  MAANKÄYTTÖ

2. MAANKÄYTÖN JA JOUKKOLIIKENNEJÄRJESTELMÄN 
KEHITYSKUVA 

Kuva 2: Vantaan maankäyttö vuonna 2040 Raide-Jokeri 3:n suunnittelualueella.
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Kuva 4: Hakunilan keskustan kaavarunko 091600.

Kuva 5: Tikkurilan keskustan kaavarunko 062600.Kuva 3: Aviapolis kaavarunko 052200.

Suunnitellun raitiotielinjauksen varrelle on jo 
valmiiksi laadittu merkittäviä kaavarunkoja.



8

Raide-Jokeri 3 kytkeytyy muuhun joukkoliikennejärjestelmään etenkin 
Helsingin raitiotieverkoston ja muun raideliikenteen kautta. Vantaan 
pikaraitiotie kytkeytyy itäpäässä metroon Mellunmäen aseman kautta 
ja junarataan Tikkurilan, Aviapoliksen ja Lentoaseman asemilta. 

Viereisessä kuvassa on esitetty myös Helsingin vaihtoehtoiset raitio-
tielinjaukset pitkällä aikavälillä. Raide-Jokeri 3:n kannalta keskeisimmät 
Helsingin raitiotieverkoston laajenemissuunnat ovat Viikin-Malmin sekä 
Tuusulanväylän raitiotiet, joista molemmat on nostettu jatkosuunnit-
teluun Helsingissä tällä valtuustokaudella. 

Helsingin yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvityksessä 
(Kaupunkiympäristön julkaisuja 2017:11) on arvioitu linjausten toteutet-
tavuutta. Selvityksessä on todettu Viikin-Malmin raitiotiestä, että sen 
toteuttamisen edellytyksiä selvitetään tällä valtuustokaudella Helsingin 
kaupunkistrategian 2017�2021 mukaan. Viikin-Malmin raitiotien toteu-
tuminen kokonaisuutena on riippuvainen Malmin lentokenttäalueen 
maankäytöstä. Vaiheittain toteuttamisesta on todettu seuraavaa: 
Ensimmäisessä vaiheessa raitiotie voi kulkea Jokeri 2:n reittiä Malmin 
asemalle. Jokeri 2:n toteuduttua raitiotietä voidaan jatkaa Jakomäkeen. 
Raitiotie voi myöhemmin jatkua Jakomäestä Vantaan puolelle, jolloin 
linjan päätepysäkki voi sijoittua esimerkiksi Hakunilaan. 

Myös Tuusulanväylän raitiotie on nostettu Helsingin kaupunkistrate-
giassa 2017�2021 tämän valtuustokauden aikana edistettäväksi hank-
keeksi. Raitiotie on kytköksissä Tuusulanväylän kaupunkibulevardin 
toteutuslaajuuteen ja ajankohtaan etenkin Maunulan tasalle asti. 
Raitiotien on todettu voivan jatkaa Tuomarinkartanoon ja Vantaalle 
asti. Tuusulanväylän raitiotien toteutuminen on nähty epävarmempana 
tutkitulla suunnitteluajanjaksolla, joten liikennejärjestelmän kehit-
tymisen kannalta Raide-Jokeri 3 on syytä suunnitella ilman oletusta 
Tuusulanväylän raitiotien toteutumisesta. 

2.2  JOUKKOLIIKENNEJÄRJESTELMÄ 

Kuva 6: Raide-Jokeri 3:n kytkeytyminen muuhun joukkoliikenneverkkoon pitkän aikavälin (2040) tilanteessa.
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Kuva 7: Kaikki tutkitut linjausvaihtoehdot. Vaihtoehtojen arviointi on esitetty tarkemmin liitteessä 1. 

Raide-Jokeri 3:n linjauksen lähtökohtainen reitti mukailee yleiskaava 
2007 mukaista reittiä Länsimäki�Hakunila�Tikkurila�Aviapolis�
Lentoasema. Työssä on tutkittu vaihtoehtoisia linjauksia Aviapoliksessa, 
Tikkurilassa sekä Vaaralassa. 

Ensimmäisessä karsintavaiheessa käytiin läpi kuvassa 7 näkyvät linja-
usvaihtoehdot. Tutkitut linjausvaihtoehdot ja niiden arviointi on esitetty 
tarkemmin liitteessä 1.

Aviapoliksessa linjausvaihtoehdot vaihtelevat sen mukaan, kulkeeko linja 
suoraan Aviapoliksen kautta lentoasemalle vai koukkaako se Jumbon 
kautta. 

Tikkurilassa linjausvaihtoehdot kulkevat eri reittejä junaradan ali ja 
aseman ohitse.

Vaaralassa reittivaihtoehtojen merkittävin ero on se, kulkeeko linja 
Vaaralan asuinalueen kautta vai suoraan Kehä III:n yli Hakunilantielle. 

3. LINJAUSVAIHTOEHDOT JA ENSIMMÄINEN KARSINTA 

Kuva 8: Tarkempaan vertailuun valitut linjausvaihtoehdot.

Ensimmäisessä vaiheessa on käsitelty laajaa vaihtoehtojen joukkoa. 
Työvaiheessa arvioinnin tavoitteena oli sulkea pois selvästi muita 
heikommat vaihtoehdot. Linjausvaihtoehtojen ensimmäinen karsinta 
perustui asiantuntija-arvioihin ja karkeampiin paikkatietotarkasteluihin, 
ja se tehtiin seuraavien arviointiteemojen mukaan: 

�	 Toteutettavuus (tilan riittäminen linjauksen ja pysäkkien osalta, 
tunneleiden ym. tarve)

�	 Tehokas vaihto junaan Tikkurilan/Aviapoliksen asemalla (kulkeeko 
linja Tikkurilan/Aviapoliksen juna-aseman kautta)

�	 Kytkeytyminen Helsingin joukkoliikennejärjestelmään (onko linjaus 
kytköksissä Helsingin suunnitelmiin ratikkaverkon laajentamisesta 
Aviapoliksessa ja Vaaralassa)

�	 Asukkaiden, työpaikkojen ja toimintojen palvelu (kulkeeko linjaus 
keskeisten asukas-, työpaikka- ja toimintojen keskittymien kautta)

�	 Nopeus (linjan nopeus, kytköksissä liikennöinnin kustannuksiin)

�	 Kustannukset (vaihtoehdon kustannukset suhteessa muihin 
vaihtoehtoihin).

Teemoja arvioitiin asteikolla + (toteuttaa tavoitteita hyvin) tai � 
(toteuttaa tavoitteita heikosti). 

Tarkemmin tutkittaviksi valittiin kuvassa 8 näkyvät linjausvaihtoehdot. 
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Vertailuasetelma on muodostettu määrittämällä vertailuvaihtoehto VE0 
ja hankevaihtoehdot VE1�VE2. 

Vertailuvaihtoehto VE0

Vaikutusten arvioinnissa linjausvaihtoehtoja on verrattu vertailu-
vaihtoehtoon VE0, joka tarkoittaa Mellunmäki�Aviapolis yhteysvälin 
liikennöintiä runkobussilla 570. Vertailuvaihtoehdon valinta on tärkein 
hankkeen arviointiin ja yhteiskuntataloudellisiin tunnuslukuihin 
vaikuttava tekijä, sillä se määrittää hankkeen vaikutusten vertailupohjan.

Vertailuvaihtoehtona toimiva Vantaan runkolinja 570 on yksi 
pääkaupunkiseudulle suunniteltavista lukuisista runkobussilinjoista. 
Runkobussilinjat ovat tiheällä vuorovälillä (3�10 minuuttia) liikennöiviä 
bussilinjoja, joilla on liikennevalo- sekä kaistaetuuksia, mutta jotka liiken-
nöivät pääasiallisesti muun liikenteen seassa. Runkobussien rooli on 
tarjota tiheitä, nopeita ja laadukkaita yhteyksiä keskusten välillä raide-
käytävien ulkopuolella.

Vantaan runkolinjan 570 on määrä 
aloittaa liikennöinti vuoden 2019 syys-
liikenteen alussa. Runkolinjamaista 
liikennöintiä varten runkolinjan reitille 
toteutetaan lukuisia pieniä parannustoi-
menpiteitä (pysäkkiparannukset, infor-
maatio pysäkeillä, liikennevaloetuudet, 
pysäkkien pidennys). Lisäksi runkolinjaa 
sujuvoitetaan harventamalla pysäkki-
verkkoa, mikä lyhentää linjan matka-aikaa 
noin 5 minuuttia suuntaansa ja parantaa 
liikennöinnin luotettavuutta.

Runkobussin 570 reitti poikkeaa jonkin 
verran pikaraitiotien vaihtoehtoihin 
verrattuna etenkin reitin itäisellä puolella. 
Reitin eroavaisuuksiin vaikuttaa muun 
muassa se, että raitiotie ei mahdu 
Maratontielle, mitä pitkin runkobussi 
570 kulkee. Lisäksi raitiotie mahdol-
listaa maankäytön tehokkaamman 
kehittymisen, joten sen linjauksen ei 
tarvitse tukeutua voimakkaasti nykyiseen 
maankäyttöön.

4.1  VERTAILUASETELMA 

4. LINJAUKSEN VALINTA 

Maankäyttö- ja liikenneverkko-oletukset

Raitiotien linjausvaihtoehtoja vertaillaan pitkän aikavälin verkolla ja 
maankäytöllä. Pohjatilanteena vertailussa toimii HLJ 2015 vuoden 2040 
ennusteverkot sekä MAL 2019 maankäyttökuvaukset ennustevuodelle 
2050. 

HLJ 2015 ilmentää Helsingin seudun muodostaman 14 kunnan alueen 
yhteistä tahtotilaa liikennepolitiikassa ja liikennejärjestelmän kehit-
tämisessä. Kokonaisuudessaan joukkoliikenteen suosioon vaikuttavia 
oletuksia mallissa ovat ajoneuvoliikenteen ruuhkamaksujen käyttöönotto 
pitkällä aikavälillä (porttimalli) sekä siirtyminen kaarimalliin joukkolii-
kenteen hinnoittelussa. 

Tässä vertailussa on muutettu joitakin keskeisiä liikenneverkon osia 
verrattuna HLJ 2015 suunnitelmaan:

�	 Liikenneverkkoon on lisätty Helsingin yleiskaavassa esitetty Viikin-
Malmin raitiotie, joka päättyy Hakunilan keskustaan.

�	 Aviapoliksen alueelle on lisätty kaavarungon mukainen katuverkko 
sekä yksi liityntälinja Aviapoliksen asemalta Veromiehen alueelle.

Tarkasteltavaa runkobussia ja raitiotietä lukuun ottamatta muuta jouk-
koliikennelinjastoa ei ole muutettu vertailtavissa vaihtoehdoissa, vaan 
taustalinjasto pysyy samanlaisena.

Maankäyttötietoina on käytetty MAL 2019 suunnitelman alustavia maan-
käyttötietoja vuodelle 2050. Tiedot on koottu syksyllä 2016 ja päivittyvät 
MAL-prosessin edetessä. MAL-työn maankäyttötiedot sisältävät muun 
muassa Malmin lentokenttäalueen sekä Aviapoliksen lisääntyvän 
maankäytön. Maankäytön lähtötiedot on pidetty samoina kaikissa 
vaihtoehdoissa. 

Kuva 9: Vertailuvaihtoehto VE0 sekä tutkitut linjaukset.

Hankevaihtoehdot

Varsinaisissa hankevaihtoehdoissa runkolinja korvataan pikaraitio-
tiellä. Pikaraitiotie on nopea ja suurikapasiteettinen raitiolinja omilla 
korkealuokkaisilla väylillä. Pikaraitiotien roolina on palvella korkean 
kysynnän säteittäisiä ja poikittaisia runkoyhteyksiä keskusten välillä 
koko kaupungin alueella ja seudullisesti. 

Suhteessa runkobussiin raitioteiden vahvuus on erityisesti kapasiteetti. 
Nykyisen kaltaisilla runkobusseilla toiminnallinen kapasiteetti on 400�1 
100 matkustajaa tunnissa ajosuunnassa, kun taas pikaraitiotie kykenee 
kuljettamaan 700�3 400 matkustajaa tunnissa. 










































