






TIIVISTELM˜

V antaan ratikka tehdään yhdistäen 
monialaista osaamista. Viihtyisän ja 
laadukkaan matkakokemuksen taustal-

la ovat hyvin suunniteltu ja toteutettu kaupun-
kikuva, sujuva liikennekokonaisuus, kaupan ja 
liike-elämän yhteydet, ekologisuus ja kaikkien 
käyttäjäryhmien huomiointi.

Työn lähtökohtina ovat kaupunginhallituksen 
strategiset linjaukset, yleiskaavaehdotus, 
Vantaan kaupunkitilaohje, raitiotien yleissuun-
nitelma ja HSL:n pikaraitiotien asiakaskoke-
muksen konsepti. 

Ratikkaväylän suunnittelussa painottuu 
laadukkaan uuden kaupunkitilan tekeminen, 
ekologisuuden vaaliminen ja viihtyisyyden li-
sääminen. Tässä ohjeessa kuvataan ratkaisut, 
joilla ratikkalinjalle toteutetaan tunnistettava, 
laadukas kokonaisilme. 

Työ koskee koko raitiotielinjan katualuetta 
sekä siihen välittömästi liittyviä katuaukioi-
ta. Katutilan suunnitteluohje sisältää linjan 
kaupunkikuvallisen kokonaisuuden ja kaupun-
kikuvan laatua toteuttavat pysäkkialueiden 
materiaali- ja kalusteohjeet sekä kasvillisuu-
den käytön periaatteet. Sähkönsyöttöasemien 
s�oituspaikat on määritetty alustavasti yhdes-
sä kaavoittajien kanssa. 

Pysäkkikatoksesta on tässä työssä laadittu 
yleissuunnitelma Vantaan bussipysäkkimallin 
kanssa yhteensopivasta raitiotien katoksesta.

Materiaali- ja kalustevalinnoissa on ajateltu 
ratkaisujen kokonaistaloudellisuutta, mikä 
tarkoittaa kestäviä, tarkoituksenmukaisia 
valintoja. Katujen pintamateriaaleille on las-
kettu hiil�alanjälki. Kaluste-esimerkit on valittu 
vakaiden toimittajien valmismallistoista. 

Ohjetta päivitetään suunnitelmaratkaisujen 
tarkentuessa. Päivityksestä vastaa Vantaan 
ratikkatiimi.

Vantaan kaupunki laatii kaupunkikuvan ai-
heista kyselyn kaupunkilaisille.

Design Manual – Vantaan ratikkakatujen ma-
teriaalit ja kalusteet on tehty Vantaan kau-
pungin toimeksiannosta 2020. 

VANTAAN 
KAUPUNGIN�
HALLITUKSEN 
LINJAAMAT 

RATIKAN TEEMAT

VETOVOIMA
kansainvälisyys

lentoasema
saavutettavuus

työpaikkakehitys
keskusten kehitys

ELINVOIMAISUUS
eriytymisen torjunta
palvelujen saatavuus

kaupungin kasvu

KEST˜V˜ LIIKKUMINEN
autoriippumattomuus

hiilineutraalisuus
resurssiviisaus
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Kaupunkitilan laatu viestii kaupunkilaisten vä-
littämisestä. Vantaan raitiotielinjan katutilojen 
kaupunkikuvallisen vision teemoina ovat:

•	 Paikallisten identiteettien tai historian esiin 
tuominen linjan kalusteissa ja materiaaleis-
sa.

•	 Kasvillisuuden runsas ja monipuolinen käyt-
tö. Uuden rakennetun ympäristön kasvit 
valitaan tukemaan linjan varren elinolosuh-
teita ja ekosysteemejä. Pysäkkien viherka-
tot ovat osa vihreää verkostoa.

•	 Ulkonäöltään ja kestävyydeltään laaduk -
kaat julkisen ulkotilan materiaalit ja kalus-
teet. Lämmintä tunnelmaa luodaan väreillä 
ja materiaaleilla.

•	 Raitiolinjan sujuva kytkeytyminen alueen 
palveluihin ja liityntäliikenteeseen. 

•	 Vihreiden, vettä läpäisevien pintojen suosi-
minen. Niiden rinnalla käytetään mahdol-
lisimman paljon vettä osin läpäiseviä pin-
noitteita, kuten betonista nurmikiveystä.

Pysäkkien ja pylväiden muotoilu, kalusteva-
linnat ja valaistus sekä paikallisten teemojen 
näkyminen pysäkki- ja asemaympäristöissä 
lisäävät ratikalla matkustamisen viihtyisyyttä 
ja rakentavat sen brändiä.

Vantaan ratikka on yhteys maailmalle ja 
paikallisesti Vantaan eri kaupunkikeskusten 
välillä. 

PAIKALLINEN 
IDENTITEETTI

•	 Esim. Hakunila: monikult-
tuurisuus ja taide, muraa-
lit

•	

MUKAVA TUNNELMA

•	 Materiaalit ja muodot
•	 Persoonallista, tunnistettavaa, 

ei liian kliinistä
•	 Mietitään, mitä näkyy ratikan 

ikkunasta 
•	

VIHRE˜T ELEMENTIT

•	 Vihreä raidealue aina kun  
mahdollista

•	 Tikkurila: monimuotoiset matalat 
kasvit, tunnelin vehreys – ainakin 
suuaukoilla

•	 Vertikaali vihreä
•	 Paikallisten biotooppien vaaliminen 

ja rikastaminen
•	

VISIO KAUPUNKIKUVASTA
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1. SUUNNITTELUA OHJAAVAT 

PERIAATTEET

1
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1.1 MUISTILISTA MATERIAALEILLE JA KALUSTEILLE

Hulevesiä hallitaan luonnon-
mukaisesti ja niitä hyödynnetään 
katukasvillisuuden kasteluun.

Viherkattoja toteutetaan 
kaikille pysäkeille.

Kaikki pysäkit ja niiden lähiympä-
ristö toteutetaan esteettömyyden 
erikoistason mukaisesti.

Toteutetaan luontaisia kasviyh-
dyskuntia jäljitteleviä dynaamisia, 
kerroksellisia ja monilajisia sekaistu-
tuksia, jotka houkuttelevat hyöntei-
siä ja eläimistöä.

Sähkönsyöttöasemien arkkitehtuuri 
suunnitellaan s�oitusympäristöön-
sä sopivaksi. Asemissa käytetään 
erilaisia julkisivumateriaaleja.

Paikallisia erityispiirteitä tuodaan 
esiin kohdekohtaisesa suunnittelus-
sa ja taiteessa.

Katuympäristö toteutetaan mahdol-
lisimman vehreänä.

Ratikkapysäkkikatos on muotoilul-
taan yhtenäinen Vantaan bussipy-
säkin kanssa.

Hiil�alanjälki hallitaan suosimalla 
lähellä tuotettuja ja kierrätettyjä 
tuotteita. 

ekosysteemipalvelut kaupunkikuva vastuullisuus kestävyys ja kunnossapito

CO 2

Materiaali- ja kalustevalinnat ovat 
kestäviä ja helposti kunnossapi-
dettäviä. Tuotteet ovat hinnaltaan 
edullisia vakiovalmistuksessa ole-
via tuotteita.
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1.2 RATIKKALINJA KAUPUNKIRAKENTEESSA

Jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita: 

•	 Ratikka luo lisämahdollisuuksia viherverkoston 
kehittämiselle. Viheryhteyksien kohdalla katutila 
suunnitellaan siten, että se tukee viheryhteyttä 
visuaalisesti.

•	 Kiv�alkakaupat ovat helposti saavutettavissa eri kulkumuodoilla. 
Kaupan alueille toteutetaan kadunvarsipysäköintiä. Mikäli koh-
dassa on nyt puurivi, katutilan sommittelussa pyritään säilyt-
tämään vehreys sovittamalla katutilaan sekä pysäköintiruutuja 
että puita.

•	 Aluekeskusten pääpysäkkien kaupunkikuval-
lista merkitystä korostetaan suunnittelemalla 
kohdat korkeatasoisina ja monimuotoisina. 

TIKKURILA

MELLUNMÄKI

2 km

Karttapohja: Maanmittauslaitos 2018
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LENTOASEMA

MAANKÄYTTÖ YLEISKAAVA-
EHDOTUKSEN 2020 MUKAAN

kaupallinen keskus

asuinalueet, työpaikka-alueet ja muut alueet

viheralue

viheryhteys
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1.3 LUONNON MONIMUOTOISUUDEN 
VAHVISTAMINEN
Ekosysteemipalveluiden huomiointi 
osana suunnittelua

•	 Ekosysteemipalvelut ovat luonnon ihmisil-
le tuottamia hyötyjä, joilla on merkittävä 
yhteys ihmisten hyvinvointiin.

•	 Ekosysteemipalveluita merkittävästi tuotta-
vat alueet, rakenteet ja prosessit suunnit-
telualueen lähiympäristössä kartoitetaan 
ja viherrakenteet suunnitellaan palvelutar -
jontaa tukeviksi, ylläpitäviksi ja lisääviksi 
”silloiksi” tämän tiedon pohjalta. 

•	 Esimerkkejä näistä ekosysteemipalveluista 
tuottavista ratkaisuista ovat puukujanteet, 
hulevesiaiheet, viherkatot pysäkkiympä-
ristöissä, vettä läpäisevien nurmipintojen 
käyttö raiteilla, kukkivien kasvien suosimi-
nen ja nurmipintojen korvaaminen raiteen 
lähiympäristössä mahdollisuuksien mu-
kaan niityllä (ylläpito- ja säätelypalvelut).

•	 Viherratkaisut huomioivalla suunnittelulla 
voidaan tuottaa esimerkiksi seuraavia eko-
systeemipalveluita: melun vähentäminen, 
mikroilmaston säätely, hiilen sitominen, 
ilmansaasteiden puhdistaminen, huleve-
sien sitominen, virkistys, pölytys ja habi-
taattien tarjonta.

•	 Katumiljöö suunnitellaan osaksi viherver -
kostoa, mikä edesauttaa ekosysteemipal-
veluiden mahdollistamista.

Monimuotoisuuden lisääminen  
suunnitteluratkaisuilla

•	 Pölytystä sekä erilaisia elinympäristöjä 
lisäävät, tukevat ja vahvistavat ratkaisut 
otetaan lähtökohdaksi tarkemmassa mai-
sema-arkkitehtonisessa suunnittelussa.

•	 Erilaisten monimuotoisuuden kannalta 
merkittävien eliöyhteisöjen, niiden reittien 
ja pesimisympäristöjen kartoitus otetaan 
lähtökohdaksi kasvillisuuden ja maisema-
rakenteiden suunnittelussa.

•	 Monimuotoisuutta lisäävät rakenteet, 
kuten hyönteishotellit, lahopuut ja linnun-
pöntöt tuodaan omana muotoiluproses-
sinaan osaksi kaupunkiympäristöä. Näitä 
rakenteita keskitetään jatkosuunnittelussa 
erityisesti pysäkkeihin liittyviin aukiotiloi-
hin ja viherverkostojen risteyskohtiin.

•	 Istutuksissa ja laajoissa viherpinnoissa 
suositaan luontaisia kasviyhdyskuntia 
jäljitteleviä dynaamisia, kerroksellisia ja 
monilajisia sekaistutuksia, jotka houkut-
televat hyönteisiä ja eläimistöä. Istutus-
suunnitelmat ja kasvualustamääritykset 
tehdään olevan ympäristön lähtökohdat 
huomioiden.

•	 Kasvilajivalinnat tehdään istutuksissa 
eliöstöä ja ekosysteemejä vaalien: perhos-
kasveja, hyviä mesi- ja siitepölykasveja ja 
lintujen ravintokasveja suositaan.
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1.4 ESTEETTÖMYYS
Raitiotien pysäkkilaiturit sekä niille johtavat 
jalankulkuyhteydet suunnitellaan esteettömik -
si. Esteettömyyden erikoistason kriteerejä nou-
datetaan laitureille johtavissa ylityskohdissa, 
kävelykatuympäristöissä ja keskusta-alueilla 
sekä lähistön reiteillä, jotka johtavat kauppa-
keskuksiin tai vanhus-, vammais-, sosiaali- tai 
terveyspalveluja tarjoaviin toimipaikkoihin. 

Näkövammaisten ohjaavan raidan lähtö- ja 
päätepisteet tulee määritellä pysäkeittäin 
tarkemmassa suunnittelussa. Liikennevalo-oh-
jatulla katujaksolla esteetön kulku raitiotiepy-
säkeille järjestetään lähtökohtaisesti aina 
valo-ohjatuin ajoradan ylityksin.

Pysäkkien suunnittelun ja rakentamisen avuk-
si ollaan laatimassa seudullista ohjeistusta, 
joka ennakkotietojen mukaan ottaa huomioon 
esteettömyyden vaatimukset pysäkkialueen 
mitoitukselle ja kalusteiden s�oittamiselle. 
Esteettömyysratkaisujen osalta pyritään nou-
dattamaan mahdollisimman pitkälle seudullis-
ta ohjeistusta. 

Pysäkkialueen suunnittelussa tulisi ottaa huo-
mioon seuraavat esteettömyyttä parantavat 
ratkaisut:

•	 Pysäkkialueen raitiotien puoleisessa reu-
nassa on reunakiven vieressä valkoinen be-
tonikiviraita varoittamassa pysäkkialueen 
reunasta. Palvelualueella raita on poikittain 
ladotun yhden kiven levyinen (278 mm) ja 
luiskien kohdilla pitkittäin ladotun yhden 
kiven levyinen (138 mm).

•	 Pysäkkikatoksen kohdan pintamateriaali 
poikkeaa ympäröivästä pintamateriaalista.

•	 Raitiovaunun ovien pysähtymispaikka 
merkitään pysäkkialueelle poikittaisella 
kolmen kiven levyisellä noppakiviraidalla. 
Suositeltavaa on merkitä ensimmäisen kak-
silehtisen oven s�aintipaikka. Mikäli tällä 
kohdalla ei ole pysäkkikatosta, merkitään 
myös pysäkkikatoksen kohdalle sattuvan 
kaksilehtisen oven pysähtymispaikka vas-
taavalla raidalla. On tärkeää, että oville 
johtavat merkinnät ovat kaikilla pysäkeillä 
samalla tavalla, jotta näkövammainen 
löytää ohjaavan raidan sekä astuessaan 
raitiovaunuun että poistuessaan siitä. 

•	 Jokaiselle raitiotiepysäkille toteutetaan kul-
kua ohjaavat raidat näkövammaisille. Rai-
dan tulee johtaa suojatieltä pysäkkialueelle 
ja raitiovaunun oville. Kulkua ohjaavan 
raidan etäisyys varoittavan raidan reunas-
ta on vähintään 700 mm. Kulkua ohjaavan 
raidan ja pysäkkikatoksen tai muun raken-
teen välinen etäisyys tulee olla vähintään 
400 mm. Ohjaava raita toteutetaan lämmit-
tämättömillä alueilla kolmella rinnakkaisen 
noppakiven raidalla. Lämmitetyillä alueilla 
käytetään 300 mm leveää betonilaattaa, 
joissa on 5 mm kohollaan olevat ohjaavat 
tai varoittavat merkinnät. 

•	 Pysäkkikatoksen läpinäkyville pinnoille teh-
dään niiden havaitsemista helpottavat vaa-
kasuuntaiset kontrastimerkinnät vähintään 
noin 1000 mm ja 1400-1600 mm korkeudelle. 

•	 Pysäkin odotusalueella valaistuksen voi-
makkuus on maantasosta mitattuna 30-50 
lx katoksessa ja laiturialueen reunassa 
kaikkien ovien pysähtymiskohdilla.  

•	
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1.5 MOBILITY HUBIT �SELVITYS RATIKKAPYS˜KKIEN 
LIIKKUMISPALVELUISTA
Selvityksessä laadittiin pysäkkiluokittelu, joka 
perustuu väestöennusteeseen 2030 (asukkaat, 
työpaikat) ja Vantaan ratikan yleissuunni-
telman matkustajamääräennusteisiin 2030 
(vaihtajat). Pysäkkiluokittelussa 2030 Van-
taan ratikkapysäkit on jaettu neljään luok -
kaan: lähihub, aluehub, solmuhub, keskushub.

Pysäkkiluokittelu toimi lähtökohtana Vantaan 
ratikkapysäkkien liikkumispalveluiden suun-
nittelulle. Selvityksessä laaditussa liikkumis-
palveluiden konseptissa palvelut on jaoteltu 
pysäkkiluokittain vakiopalveluihin, vaihtoihin 
liittyviin palveluihin, lisäliikkumispalveluihin ja 
muihin kaupallisiin palveluihin.

Vakiopalveluiden osalta tavoitteena on, että 
liityntä- ja kaupunkipyöräpysäköinti sekä säh-
köpotkulaudat löytyvät kaikilta ratikkapysä-
keiltä. Vaihtoihin liittyvien palveluiden osalta 
kaikilta solmu- ja keskushub -pysäkeiltä on 
tavoitteena löytyä vaihtoyhteyksien aikatau-
lunäyttö ja pysäkeillä huomioidaan erityisesti 
vaihdot ratikan ja bussien välillä. Lisäliikkumis-
palveluiden osalta tavoitteena on, että pyö-
rän huoltopalveluita löytyy ratikan varrelta 
alue- ja keskushub-pysäkeiltä.

Vantaan ratikkapysäkkien liikkumispalvelui-
den pysäkkikohtainen tavoitetila vuonna 2030 
perustuu edellä kuvattuun konseptiin ja se on 
esitetty selvityksessä erillisillä pysäkkikorteil-
la.

lähi- 
HUB

solmu- 
HUB

alue- 
HUB

keskus- 
HUB

Pyöräpysäköinti T T T T LIIKKUMISPALVELUT 

”VAKIO”Kaupunkipyöräpalvelu T T T T

Sähköpotkulaudat T T T T

Lipunmyynti T T T T

Sujuvat kävely- ja pyö-

räily-yhteydet pysäkin 

vaikutusalueen maan-

käyttöön

T T T T

Laadukas opastus ja 

matkustajainformaatio
T T T T

Huomioidaan erityisesti 

vaihdot ratikka- raskas 

raideliikenne

M M

VAIHDOT

Huomioidaan erityisesti 

vaihdot ratikka- bussi
M T M T

Huomioidaan erityisesti 

vaihdot bussi-bussi
M M M T

Vaihtoyhteyksien aika-

taulunäyttö
T T

Pyörän huolto T T LIIKKUMISPALVELUT 

”LISÄ”Lukittu pyöräpysäköinti-

tila (sisältäen sähköpyö-

rien latausmahdollisuu-

den)

M M

Nykyiset autoliityntäpy-

säköintipaikat
M

Yhteiskäyttöautopalvelut M T

Taksi M T

Saattopysäköintimah-

dollisuus
M M T

Lämmitetyt odotustilat M M

Matkatavaran säilytys M M

Kahvila, kioski T T MUUT PALVELUT

Kauppa T T

Infotaulu M M

T

Tavoitteena on, että palvelu löytyy jokaiselta 

kyseiseen pysäkkiluokkaan kuuluvalta ratik-

kapysäkiltä. Palvelun toteutusmahdollisuudet 

selvitetään jatkosuunnittelussa.

M

Palvelu on mahdollinen kyseiseen pysäkki-

luokkaan kuuluvalla ratikkapysäkillä. Palvelun 

tarve ja toteutusmahdollisuus selvitetään 

jatkosuunnittelussa.
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1.6 PYÖR˜LIIKENTEEN 
RATKAISUT 
Osana Vantaan ratikan yleissuunnitelman 
päivitystä on tarkastettu suunnittelualueen 
pyöräliikenteen järjestelyjä ja niiden suunnit-
teluperiaatteita. Työn tuloksena on laadittu 
”Pyöräliikenteen tarkastelut ratikan varrella, 
selostus 08/2020”.

Tarkastelun kohteena ovat olleet pyöräliiken-
teen baanat ja pääreitit, muut jalankulku- ja 
pyörätiet, kävelypainotteiset alueet sekä py-
säkkien pyöräpysäköinnin järjestelyt. Tarkas-
telun tuloksena tehdyt muutokset on esitetty 
Vantaan ratikan syksyllä 2020 päivitetyissä 
yleissuunnitelman asemapiirustuksissa ja yllä 
mainitussa selostusraportissa.

Kaupunkitilan suunnitteluun liittyvät 
ohjeet 

Pyöräliikenteen tarkasteluissa laadittiin mää-
rityksiä, jotka liittyvät fyysisen kaupunkiym-
päristön toteutukseen. Määritykset ovat:

•	 Baanoille puainen asfaltti koko matkalla, 
muille pyöräteille tavallinen asfaltti

•	 Pyöräilyn pääreiteillä pyöräily ja jalankul-
ku erotetaan keskusta-alueilla noppakivi-
rivillä, tila noppakiville otetaan jalankulun 
puolelta. Muuten erottelu maaliviivalla, 
mutta liittymien kohdalla noppakivirivi.

•	 Kävelyalueen läpi kulkeva pääreitti erotel-
laan selkeästi jalankulusta. Poikkeuksena 
lyhyillä matkoilla kävely ja pyöräliikenne 
yhdistetään, jos tila ei muuta mahdollista.
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1.7 MAISEMA, KAUPUNKIKUVA JA TAIDE

Ratikan design manualia täydentää raportti 
”Vantaan ratikan maisema, kaupunkikuva ja 
taidekonsepti”, jossa raitiolinjaa ja sen ympä-
ristöä on tarkasteltu kaavoituksen, maiseman 
ja liikenteen yleissuunnitelman (WSP 2019) 
sekä alueiden historiallisten tietojen pohjalta. 
Raportissa ratikkalinjan taiteelle on laadittu 
kartta-analyyseihin pohjautuvat kaupunkiku-
valliset ja maisemalliset reunaehdot ja lähtö-
kohdat.

Raportissa tarkastellaan taiteen ja maiseman 
kannalta olennaisia tietoja nykyisessä ympä-
ristössä: raidelinjaukseen kytkeytyviä vihera-
lue- ja virkistysyhteyksiä, toimintoja, palve-
luita, historiasta kumpuavia ominaispiirteitä, 
nykyisiä teoksia ja raidelinjauksen varrella jo 
käynnissä olevia taidehankkeita. 

Reitin varrelta on määritetty potentiaalisim-
mat tilavaraukset taiteelle. Nämä varaukset 
tulevat osaksi raidelinjan katusuunnitelmia 
ja asemakaavamuutoksia. Taiteen paikat 
s�oittuvat pysäkkiympäristöjen yhteyteen, 
Jokaisesta kohteesta on kuvattu, mihin taidet-
ta voidaan s�oittaa, esimerkiksi osaksi muuta 
infrarakentamista tai erillisenä teoksena.

Raportti ei ota kantaa taiteen sisältöön tai 
muotoon. Katusuunnitelmavaiheen käynnis-
tyessä taideohjelmasta siirrytään taidekon-
septin laatimiseen, eli taiteen tarkempien 
teemojen ja teostyyppien määrittämiseen. 

Korostuvat teemat

Raideyhteyteen liittyvässä kaavoituksessa ja 
yleissuunnitelmassa nousee esiin tavoite veh-
reästä, ekologisesta ja ekosysteemipalveluja 
tuottavasta raidemiljööstä. Kestävän kehityk -
sen ja ekologisen maisemasuunnittelun lähtö-
kohdat nähtiin hyvänä pohjana myös taiteelle 
ja kaupunkiympäristön erikoissuunnittelulle. 

Taiteen olisi mahdollista korostaa laajempina 
aiheina kestävän kehityksen teemoja ja se 
voisi toimia viherteemoja ja -rakenteita vah-
vistavana ja yhteen sitovana siltana. Lisäksi 
taiteen toivottiin he�astelevan raidekokonai-
suuden luonnetta; jatkuvaa liikettä, muutosti-
laa ja nopeita pysähdyksiä. 
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2. ALUETYYPPIEN OHJEET

2
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2.1 KAUPUNKIKUVALLISET ALUETYYPIT
Ratikkalinjan varrella on kaupunkikuvallisesti 
kolmea eri tyyppistä katutilaa. Kaupunkiti-
lat muodostavat yhtenäisen kokonaisuuden. 
Katutilan aluetyypit on määritetty asemakaa-
voituksen toimesta.

Katutilojen tyypittelyn tarkoituksena on kau-
punkikuvallisesti ja toiminnallisesti merkit-
tävimpien paikkojen esiin nostaminen sekä 
ymmärrys eri tyyppisten katutilan ratkaisujen 
kustannustason vaikutuksesta kokonaisuu-
teen. Kustannusvertailua varten laadittiin 
excel-työkalu, jossa kustannuksen muodostu-
mista voi tarkastella jaksokohtaisesti valitse-
malla eri materiaaleja tai kaluisteita. Laskuri 
ei huomioi maanalaisia rakenteita eikä raken-
tamisen kustannuksia.

Katualueen eri pintamateriaalit vaikuttavat 
kustannuksiin eniten.

Urbaani sydän

keskustat, solmukohdat 
ja muut keskeiset alueet

Ydinkeskustat, suurimmat jalankulkuvirrat. 

Yleiskaavaehdotuksessa kartalla mm. C- ja 
AC- alue 

Ominaisuuksia: vehreys, käveltävyys, korkea 
palvelutaso, korkea ympäristön laatu, ratikan 
nopeus mahdollisesti alhaisempi kuin muual-
la, kadunvarsipysäköinti, kadun toteuttamisen 
kustannukset muita luokkia korkeammat. 

Pysäkkikorokkeilla käytetään luonnonkiveä.

Kaupunkikäytävä 

tiiviit asuinalueet ja niiden aluekes-
kukset tai yritysalueet

Kaupunkikeskustat ja keskustojen läheiset 
kadut. 

Yleiskaavaehdotuksessa kartalla mm. yleis-
kaavan katukuvan kehitysalueet, C-, AC- ja A 
-alueet 

Ominaisuuksia: vehreys, käveltävyys, korkea 
ympäristön laatu, korkeahko palvelutaso, ka-
dun toteuttamisen kustannukset ympäristön 
korkeasta laadusta huolimatta huokeammat 
kuin Urbaanin sydämen alueilla.

Pysäkkikorokkeilla käytetään betonikiveä.

Arkiraitio

asuinalueet 
ja luonnonmukaiset alueet

Muut kadut keskustojen ja palvelukeskittymien 
ulkopuolella. 

Ominaisuuksia: kaikkien kulkumuotojen katu, 
pysäkkiympäristöissä helppo käveltävyys, 
visuaalisesti korkea ympäristön laatu, kadun 
toteuttamisen kustannukset ympäristön laa-
dusta huolimatta merkittävästi huokeammat 
kuin Kaupunkikäytävän alueilla.

Pysäkkikorokkeilla käytetään betonikiveä.
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URBAANI SYD˜N  �  PINNAT JA KATUVIHRE˜

Jalkakäytävä

kivetyn aukion yhtey-
dessä aukion mukainen 
luonnonkivi tai maatiili

aukioalueiden ulkopuo-
lella asfaltti

Pyörätie

asfaltti

baanoilla läpivärjätty 
punaruskea asfaltti

Erotuskaistat 

VE 1: kasvillisuus 

VE 2: noppakivi

VE 3: betoninen nurmikivi

VE 4: betonikivi

Ajorata

asfaltti

Raitiotien välikaista ja kiskoväli 

VE 1: nurmi mikäli rataosuudella ei ole 
pelastusreittiä; pysäkkialueilla, risteyk -
sissä ja sekaliikenteen osuuksilla aina 
asfaltti, luonnonkivi tai maatiili

VE 2: betoninen nurmikivI

nurmen tai nurmikiven ja asfaltin rajaan 
toteutetaan kahden kiven nupukiviraita

Aukiot

Luonnonkivi tai maatiili

Ratikkapysäkit

pysäkillä voidaan käyt-
tää samaa luonnon-
kiveä tai maatiiltä kuin 
pysäkkialueen aukiolla 

Tarkat kivikoot, mallit, pintakäsittelyt ja värisävyt 
liitteessä 5: aluetyyppien päällysteet ja kiveykset
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URBAANI SYD˜N  �  ESIMERKKITOTEUTUS 1

Pysäkkialueen luonnonkivetty pinta tuo laadukkuutta aluekokonaisuuteen.
Raitiotiepysäkin läheisyyteen s�oittuvat kiv�alkapalvelut hyötyvät pysäkin läheisyydestä. Joukkoliikenteen käyttäjä voi helposti poiketa matkan varrella kahvilaan tai muihin palveluihin.
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