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JOHDANTO  

Vantaan ratikka on pikaraitiotie, joka yhdistää Hakunilan ja Länsimäen seudut 
raideliikenteen pariin ja luo sujuvan yhteyden Tikkurilaan, Jumboon ja Aviapolikseen 
sekä Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Ratikka jatkaa Kehäradan menestystarinaa, 
jossa lisätään kestävää ja esteetöntä liikkumista, mahdollistetaan kaupungin kasvu 
hyvän joukkoliikenteen varrelle sekä edistetään alueellista hyvinvointia ja vetovoimaa. 
Vantaan ratikkaa suunnitellaan vuoteen 2023, minkä jälkeen sen rakentamisesta 
päätetään. Ratikan jatkosuunnittelussa on kolme tasoa kaavarunko, asemakaavat ja 
katu- ja puistosuunnitelmat.  
 
Ratikan katu- ja puistosuunnitelmat koskevat katuja, joita ratikan raiteet käyttävät. 
Lähtökohtana on vuonna 2019 valmistunut ratikan yleissuunnitelma, jonka ratkaisuja 
tarkennetaan ja muokataan. Samalla ratikkakatuihin liittyville kaduille suunnitellaan 
uudet järjestelyt. Puistojen osalta suunnitelmiin lukeutuvat ne osuudet, joihin ratikka tai 
uudet liikennejärjestelyt aiheuttavat muutoksia. 

Katusuunnitelmaluonnoksissa varataan tilaa kadun toiminnoille. Kaduille suunnitellaan 
raitiotien lisäksi ajoneuvoliikenteen järjestelyt, ja tärkeässä osassa ovat myös pyöräilyn 
ja jalankulun yhteyksien kehittäminen. Viihtyisyyden ja kaupunkikuvan kannalta merkit-
tävä osa suunnittelua on katuympäristön suunnittelu viheralueineen ja istutuksineen 
sekä hulevesien luonnonmukainen käsittely. Katusuunnittelun luonnoksien pohjalta 
saadaan asemakaavaan määritettyä tarvittavat katualueet. 

Ratikan katusuunnitelmaluonnoksia esitellään vaiheittain syksystä 2021 alkaen alku-
vuoteen 2023 saakka. Vantaan ratikan ensimmäiset katusuunnitelmaluonnokset val-
mistuivat lokakuussa Tikkurilan ja Hakunilan suuralueilla. Ensimmäisenä vuorossa oli 
kaupunginosiin Länsimäki, Vaarala, Hakunila, Hakkila, Kuninkaala ja Jokiniemi sijoittu-
via suunnitelmia. Tämä raportti koskee ensimmäisenä esiteltyjä katusuunnitelmaluon-
noksia. 

Ensimmäisenä esiteltävänä olivat idän puolelta seuraavat katusuunnitelmaluonnokset: 

58619-1 Länsimäentie välillä Helsinki-Kuulakuja  
58619-2 Länsimäentie välillä Kuulakuja-Pallastunturintie, Suunnistajanpolku  
58626-1 Rivieranraitio välillä Tilustie-Fazerintie  
58627-1 Tilustie  
58630-1 Kuussillantie välillä Rajatie-kortteli 93033 
58629-1 Hakunilantie välillä Kuussillantie-Kirkkokuja  
58629-2 Hakunilantie välillä Kirkkokuja-Vaaralan talkootie, Vaaralankuja  
58629-3 Hakunilantie välillä Vaaralan talkootie-Kehä III  
58631-1 Vaaralantie  
58628-5 Hakunilantie välillä Oritie-Kehä III  
58628-4 Hakunilantie välillä Hepokuja-Oritie  
58628-3 Hakunilantie välillä Hiirakkokuja-Hepokuja  
58628-2 Hakunilantie välillä Raudikkokuja-Hiirakkokuja  
58628-1 Hakunilantie välillä Kyytitie-Raudikkokuja  
58633-1 Hepopolku  
58634-1 Hevoshaanpolku  
58635-1 Raudikkopolku  
58637-2 Kyytitie välillä Liinakkokuja-Hakunilantie, Säkäkuja, ja Hakunilanraitti 
58637-1 Kyytitie välillä Lahdentie-Liinakkokuja  
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58638-1 Kyytitie välillä Lahdenväylä-Lahdentie  
58640-2 Kyytitie välillä Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa II  
58640-1 Kyytitie välillä Tukkukaupankuja-Vanha Porvoontie osa I  
58647-1 Jokiniemenkatu välillä Keravanjoki-Kyytitie  
58646-1 Santaradantie välillä Jokiniemenkatu-Kanervanummi  

Ensimmäisten katusuunnitelmaluonnosten sijainnit on esitetty alla olevalla kartalla. 
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Vantaan ratikan ensimmäisiä katusuunnitelmaluonnoksia esiteltiin kaksi viikkoa �������Å
20.10.2021 kaupungin verkkosivuilla: Vantaa.fi-> Asuminen ja ympäristö-> Kadut ja vi-
heralueet-> Asiakaspalvelu-> Valmisteilla olevia katusuunnitelmia. Lisäksi katusuunnitel-
maluonnosten sisältöä esiteltiin yleisvideossa ja katusuunnitelmaluonnoskohtaisissa vi-
deoissa. Luonnoksista pystyi jättämään mielipiteen katusuunnitelmaluonnoskyselyyn 
edellä mainituilla kaupungin verkkosivuilla tai sähköpostitse ratikka@vantaa.fi. Lisäksi oli 
tarjolla kaksi puhelinaikaa 11.10. klo 13–15 ja 12.10. klo 13–15 kysymyksiä varten. Katu-
suunnitelmaluonnoskyselyt toteutettiin osallistuvavantaa.fi-sivustolla sijainneella kyselylo-
makkeella. 
 
Katusuunnitelmaluonnosten esittelystä tiedotettiin yleisesti Vantaan kaupungin verkkosi-
vuilla, alueellisissa uutiskirjeissä ja kirjeitse esiteltävien luonnosten katujen varrella ole-
ville maanomistajille. Katusuunnitelmaluonnosten esittelystä lähetettiin myös mediatie-
dote ja katusuunnitelmaluonnosten esittelystä uutisoitiin Vantaan Sanomissa ja Helsingin 
Sanomissa mielipiteiden jättöaikana. Lisäksi katusuunnitelmaluonnoksista tiedotettiin 
syysinfossa 23.9.2021, Vantaan ratikan uutiskirjeessä ja Vantaan ratikan sosiaalisen me-
dian kanavissa (Facebook, Twitter, Instagram) ja Vantaan kaupunkiympäristön ja Van-
taan kaupungin sosiaalisen median kanavissa (Facebook, Twitter, LinkedIn).  

YHTEENVEDOT MIELIPITEISTÄ JA 
VASTAUKSET NIIHIN  

Mielipiteitä Vantaan ratikan ensimmäisiin katusuunnitelmaluonnoksiin saatiin katusuun-
nitelmaluonnoskyselyn kautta 192 kappaletta ja sähköpostitse 13 kappaletta. Yhteensä 
mielipiteen jätti 55 henkilöä (42 kysely, 13 sähköposti). Katusuunnitelmaluonnosky-
selyssä luonnoskuviin sai jättää mielipiteensä erilaisilla merkinnöillä, joita olivat piste-
kohde, alue- sekä reitti tai viiva merkintä. Lisäksi kyselyn sai jättää tekstimuotoisen 
mielipiteen. Raportissa on huomioitu kaikki erilaiset mielipidemerkinnät, ja ne löytyvät 
eroteltuina jokaisen katusuunnitelmaluonnoksen kohdalta. 

Katusuunnitelmaluonnosten esittelyn verkkosivulla (valmisteilla olevat katusuunnitel-
mat) oli noin 600 käyntiä/katselua. Vantaan ratikan verkkosivuilla oli noin 1000 vierailua 
luonnosten esittelyn aikana. Lisäksi yleisvideo ja katusuunnitelmaluonnoskohtaiset vi-
deot saivat katseluita yhteensä noin 2000 kertaa. Päivittyvää suunnitelmakarttaa käytiin 
myös katsomassa yli 1000 kertaa asukkaille pidetyn syysinfon jälkeen (aikavälillä 27.9.-
20.10.2021). 

Mielipiteitä herättivät erityisesti pyöräilyn ja jalankulkuyhteyksien järjestelyt ja lisäksi 
ajoneuvoliikenteen risteysjärjestelyt, pysäköintijärjestelyt, eri kulkumuotojen reittiyhtey-
det, turvallisuus, tonttien huomioiminen sekä ympäristö ja kasvillisuus.  

Vuorovaikutusraporttiin on koottu katusuunnitelmaluonnoksista saadut mielipiteet ja 
vastaukset niissä esitettyihin kysymyksiin. Mielipiteet vastauksineen käydään 
seuraavassa läpi kaupunginosittain ja katusuunnitelmaluonnoksittain, ja alkuun on 
koottu yleiset, koko hanketta koskevat mielipiteet. Mielipiteet on anonymisoitu tätä 
raporttia varten. Esimerkiksi tunnistetiedot kuten henkilötiedot ja tontteja koskevat 
tarkemmat tiedot on poistettu.  
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Yleiset koko hanketta tai reittiä koskevat 
mielipiteet  

Pyöräily ja jalankulku  
 

Mielipide:  Väistämisvelvollisuus on osoitettava selkeästi tieliikennelain mukaisin 

merkinnöin. Poikittaisten heräteviivojen sijaan tulisi pysäkin molemmissa päissä olla 

suojatiet. Erottelua osoittavan sulkuviivan tulee jatkua koko matkalta. Kaiteen/pysäkin 

ja pyörätien väliin on jätettävä 0.5m vapaata tilaa. 

 
Katusuunnitelmaluonnoksen pyöräilyn ja jalankulun järjestelyt pysäkin kohdalla 

suunnitelmasta Hakunilantie välillä Kuussillantie-Kirkkokatu 

 

Pyöräliikenteen suunnittelu, Väyläviraston ohjeita 18/2020, sivu 97: 

 
Vastaus:  Korjataan tyyppipiirustuksen mukaisiksi, jolloin kaiteen ja pysäkin väliin jää  

0,5 metrin vapaa tila. Väyläviraston ohje on tarkoitettu käytettäväksi maanteillä, 

Vantaan kaupungilla on Väyläviraston ohjeen pohjalta laadittu paremmin 

kaupunkiympäristöön soveltuvat tyyppipiirustukset. 

 

Mielipide:  Jalkakäytävän ja pyörätien tilanjako ja merkinnät. Poikkileikkauksissa tulisi 

esittää erikseen pyörätien ja jalkakäytävän tila, sekä näiden väliin jäävän nopparaidan 

viemä tila. Vantaan pyöräliikenteen tavoiteverkko -työssä on esitetty tilanjako 

seuraavasti: 
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Jalkakäytävän ja pyörätien tilanjako ja merkinnät. 

 

Nyt esimerkiksi Hakunilantiellä (pääreitti I) tila näyttäsi jatkuvan 50/50-suhteessa mikä 

ei ole em. mukaista. 2.5m on ehdoton minimi kaksisuuntaiselle pyörätielle jotta 

vastaantulevan liikenteen turvallinen kohtaaminen on mahdollista. Polkupyörän lain 

sallima suurin leveys on 125cm. 

Vastaus:  4,5 metrin tila tulee jakautumaan siten, että pyöräliikenteelle varataan 2,5 

metriä ja kävelylle 2 metriä. Erotusraita korjataan oikealle paikalleen 

katusuunnitelmaehdotuksiin. 

 

Mielipide:  Asfaltin pyöräsymbolit tulisi merkitä kaksisuuntaisella pyörätiellä kaikkiin 

haaroihin molempiin kulkusuuntiin edellisen kuvan mukaisesti. 

 
Katusuunnitelmaluonnoksen pyöräilyn ja jalankulun järjestelyt suunnitelmasta 

Länsimäentie välillä Helsinki-Kuulakuja. 

 

Ajoradan ylityksissä suojatietä ei pitäisi merkitä pyörien puolelle, koska merkintä ei 

millään tavalla koske pyöriä, ja ohjaa jalankulkijoita pyörien sekaan. Myös 

odotusalueella tulisi olla nopparaita erottamassa jalankulkijoiden ja pyöräilijöiden 

odotustilat toisistaan. 

Pyöräliikenteen odotustiloissa tulisi myös käyttää pyöräsymbolia asfaltissa. 

 
Katusuunnitelmaluonnoksen pyöräilyn ja jalankulun järjestelyt suunnitelmasta 

Hakunilantie välillä Kyytitie-Raudikkokuja. 
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Pyöräliikenteen suunnittelu, Väyläviraston ohjeita 18/2020, sivu 128: 

 
Vastaus:  Ajoratamaalaukset suunnitellaan tarkemmin liikennemerkki- ja 

ajoratamaalaussuunnitelmassa. Maalaukset toteutetaan tyyppipiirustusten mukaisesti, 

joten esimerkiksi pyöräsymbolit tulevat tyyppipiirustusten mukaisesti molempiin 

suuntiin. 
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Reittitoiveet  
 

Mielipide:  Toivon, että tuleva ratikkalinja kulkisi myös Nissaksen kautta Tikkurilaan, 

kun reittiä rakennetaan. Nissaksessa ja Itä-Hakkilassa on kuitenkin paljon asukkaita. 

 

Mielipide:  Mielestäni ratikan pitäisi ehdottomasti kulkea Vantaan Urheilupuiston kautta. 

Siellä olisi paljon käyttäjiä, jotka eivät voi mm. ikänsä puolesta käyttää autoa. Jos ei 

sitten vanhemmat hoida kuljetuksia, mikä taas lisää autoilua alueella. Myös 

Urheilupuiston tulevan kehityksen kannalta olisi tärkeää, että se olisi hyvien 

joukkoliikenneyhteyksien ulottuvilla.  

 

Mielipide:  Reittikartta Tikkurilan itäpuolella noudattelee nykyistä bussireittiä Hakunilan 

suuntaan. Alueiden Heidehof ja Kuusikko (yht Kuninkaala) pituus länsi-itä suunnassa 

on yli 3 km, ja välillä on vain 1 pysäkki Kuusikossa. Kyseinen bussireitti korvautunee 

ratikalla ja pysäkkiväli pitenee huomattavasti tässä Tikkurilan itäpuolella verrattuna 

muihin alueisiin. Kyseessä on kuitenkin melko tiivis pientaloalue, jossa asuu paljon 

lapsiperheitä, ja kouluikäisiä lapsia. Mielestäni tarvitaan pysäkki myös 

Jokiniemenkadun ja Kyytitien välissä olevan liikenneympyrän tienoille, jotta pysäkkiväli 

alueen asukkaille pysyy kohtuullisena. Alueelta kuljetaan kouluun Hakunilaan, ja lisäksi 

pysäkki on lähellä Tikkurilan maalitehdasta (ja myöhemmin paikalle tulevaa 

asuinaluetta). Ratikan tulisi palvella liikennettä sekä idästä Tikkurilaan päin että 

Tikkurilasta itään päin, ja huomioida myös reitin varrella olevat liikennetarpeet 

yhdenvertaisesti, mm. koululaisten kulkeminen. 

 

Vastaus: Ratikan reittiä on mietitty erittäin tarkkaan eri suunnitteluvaiheissa. Reitti on 

erittäin tärkeä asia, sillä se määrittelee, kuinka paljon matkustajia ratikka tavoittaa ja 

kuinka pitkiksi matka-ajat muodostuvat eri alueiden välillä. Raitiotie pyritään 

suunnittelemaan mahdollisimman suoralle reitille keskuksien välillä, ja tästä syystä reitti 

kulkee Kyytitietä suoraan Hakunilasta Tikkurilaan, sekä Tikkurilantietä suoraan 

Hakunilasta Jumbolle ja Pakkalaan. Jokiniemenkadun ja Kyytitien liittymään on 

suunniteltu pysäkkiä, mutta sitä ei vielä nykyisen maankäytön tarpeeseen ole 

kannattavaa tehdä. Pysäkkiä kuitenkin harkitaan uudestaan sitten, kun esimerkiksi 

Tikkurilan maalitehtaan alue kehittyy. 
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Muut mielipiteet  
 

Mielipide:  Suunnitelma on hyvä ainakin Tikkurilan suuralueella.  

 

Mielipide:  Ei ratikka. Vantaan joukkoliikenne on riittävän hyvin. Ratikan rahaa 

käytetään puistoihin, lenkkipolkuihin, kadun siistimiseen. Asukas viihtyy paljon 

paremmin. Pitää parantaa kaupungin heikkoja kohtia ensin ja sen jälkeen kehittää 

uutta.  

 

Mielipide:  Keskustelu ja kirjoittelu on Vantaalla ollut kovin ratikkamyönteistä ja 

hämmästyttävintä on kaupunginhallituksen teettämät suunnittelutyöt, joille ei löydy 

selvää vastuunkantajaa. Sen tuleeko ratikka, pitäisi olla selvemmin taloudellisesti 

perusteltu. Tekniikan Maailma 18/2021 sisälsi Satunnaisen Tarkkailijan hyvin 

perustellun kirjoituksen siitä, mitkä ovat ratikan edut vastaan akkukäyttöisen bussin 

edut. Bussi ei tarvitse kiinteää reititystä, joka pitää huomioida jo nyt kaavoituksessa, 

jota ei ole vielä tehty. Bussi ei kuluta kevyempänä kulkuvälineenä niin paljon energiaa 

kuin ratikka. Ja paljon muuta. Ratikkasuunnittelijat. Lukekaa tuo kirjoitus. 

  

Vastaus: Vantaan kaupunginvaltuusto on vuonna 2019 päättänyt (16.12.2019 § 7), 

että Vantaan ratikan suunnittelua jatketaan. Vantaan ratikka on investointi, joka 

aiheuttaa sekä menoja että tuloja. Tulot tulevat lisääntyneen maankäytön myötä, sekä 

esimerkiksi maan arvon noususta. Näitä vaikutuksia ei saada bussilinjoilla. Hankkeen 

tavoitteena on kattaa menot kiinteistötaloudellisilla tuloilla. Ratikan rakentamisen lisäksi 

kaupungilla on joka vuodelle budjetti esimerkiksi puistojen ja lenkkipolkujen 

rakentamiseen ja kunnostamiseen. Ratikkaa on verrattu vuoden 2019 Vantaan ratikan 

yleissuunnitelmassa akkukäyttöiseen, yksiniveliseen sähköbussiin. Tässä yhteydessä 

sähköbussien etuja verrattuna raitiotiehen tutkittiin laajasti, ja kaikki yleissuunnitelman 

vaikutustenarvioinnit vertaavat raitiotietä sähköbusseihin. Selvityksen tuloksena raitiotie 

lisää vetovoimaa ja kiinteistökehitystä kaupungissa tavalla, johon sähköbussi ei riitä. 

Erityisesti raitiotien kiinteä reitti aiheuttaa nämä hyvät vaikutukset, joita siirrettävissä 

olevalla bussilinjalla ei saavuteta. 

 

Mielipide:  Vantaan Ratikan suunnittelu keskeytetään ja hanke siirretään 2030 luvulle. 

Perustelut: 

�x Ratikka hanke ei ole tasapuolinen ja yhdenvertainen Vantaan eri alueilla. Ratikka 
hanke syrjii useita Vantaan alueita. 

�x Ratikka hanke on Vantaan kaupungin resurssit huomioiden aivan liian kallis. Van-
taan Ratikan kustannusarvio ylittyy varmasti. Tällä hetkellä Vantaalla on valtava 
hoitovaje, joka pitää hoitaa Ratikkaprojektin sijaan. Esim. kehärata maksoi lopulta 
70 % enemmän kuin kustannusarvio.  
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�x Hankkeessa luodaan kolmas kilpaileva reitti Tikkurilasta Lentoasemalle kehäradan 
ja bussilinjojen lisäksi. 

�x Sähköbussit ja biokaasubussit tarjoavat Vantaan Ratikan sijaan oikeudenmukaisen 
ja yhdenvertaisen liikkumisvälineen Vantaan eri alueille ja niiden asukkaille. Sähkö- 
ja biokaasubussit tarjoavat välittömän vaikutuksen ilmastonmuutoksen torjumiseksi, 
mitä taas Vantaan Ratikka ei tarjoa pitkään aikaan. 

�x Sähköbussien ja biokaasubussien huolto- ja varikkokustannukset ovat huomatta-
vasti pienemmät kuin Vantaan Ratikan kustannukset. 

�x Isomman liikenneonnettomuuden seurauksena linjan ratikat seisovat ja Vantaan 
asukkaat myöhästyvät kohteistaan. Sähköbussien ja biokaasubussien kohdalla on-
gelmaa ei ole, koska kiertotie löytyy helposti. 

�x Ratikan pitkästä reitistä johtuen matka-ajasta tullee useimmille työmatkaa taittaville 
liian pitkäkestoinen, enimmillään lähes tunti, jonka vuoksi on luultavaa, että tulevai-
suudessakin turvaudutaan omaan autoon ja ratikan ajateltu ekologinen vaikutus vä-
henee.  Sähköbussi on joustavuudessaan oivallinen ratkaisu tähän, koska reittien 
muuntaminen on helppoa.  Esimerkiksi voitaisiin järjestää vaikkapa joka neljäs säh-
köbussi vuoro kehä III pitkin ajavana pikavuorona ja näin matka aika Länsimäestä 
Aviapolikseen ja Lentoasemalle jäisi puoleen ratikan matka-ajasta. 

�x Huomattava osa ratikan vaikutuspiirissä olevista asukkaista käy töissä Helsingissä. 
 

Vastaus: Vantaan ratikka on Vantaan yleiskaavassa määritellyistä raitiotielinjauksista 

ensimmäinen. Raitioteille varataan yleiskaavan mukaisesti tilaa tämän raitiotielinjan 

lisäksi myös esimerkiksi Myyrmäessä ja Tammistossa. Vantaan ratikka on investointi, 

joka aiheuttaa sekä menoja että tuloja. Tulot tulevat lisääntyneen maankäytön myötä, 

sekä esimerkiksi maan arvon noususta. Näitä vaikutuksia ei saada bussilinjoilla. 

Hankkeen tavoitteena on kattaa menot kiinteistötaloudellisilla tuloilla. Vantaan ratikka 

kulkee lähes samaa reittiä kuin nykyinen bussilinja 570. Jos ratikka rakennetaan, 

poistuu tämä päällekkäinen bussilinja. Raitiotie palvelee etenkin asemien välialueiden 

liikkumista, eikä ainoa tavoite ole luoda yhteyksiä lentoasemalle. Raitiotietä ei 

suunnitella, jotta Mellunmäestä päästäisiin paremmin lentoasemalle, vaan se palvelee 

eniten lyhyillä liityntämatkoilla. Monet vantaalaiset käyvät töissä Helsingissä, jolloin 

sujuva liityntäyhteys junaan tai metroon on tarpeen. Sähköbusseja on jo nyt 

liikenteessä Vantaan eri alueilla, ja niitä lisätään jatkuvasti. Vantaan ratikka ei estä 

sähköbussiliikenteen kehittämistä muilla linjoilla. Raitiovaunuun mahtuu noin kolmen 

bussin verran ihmisiä, joten bussilinja ei ratkaise maankäytön kehittyessä syntyvää 

joukkoliikenteen kapasiteettiongelmaa. Harvinaisten suurten liikenneonnettomuuksien 

varalta suunnitellaan esimerkiksi busseilla toteutettavaa korvaavaa liikennettä.   
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KATUSUUNNITELMIA KOSKEVAT 
MIELIPITEET  

Länsimäki  

Länsimäentie välillä Helsinki -Kuulakuja, katusuunnitelmaluonnos 

58619-1 

Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Länsimäentie välillä Helsinki-Kuulakuja, jossa viisi 

mielipidemerkintää kartalla 

Kysely , yleiset mielipiteet  1 kpl :  

 

Mielipide:  Raitiovaunun häiritsee metelillään alueen asukkaita. Vantaalla ei myöskään 

ole varaa raituovaunuun. Ei raitiovaunua vantaalle. 

 

Vastaus:  Vantaan ratikasta ollaan julkaisemassa meluselvitys, jossa tarkastellaan sekä 

raitiotien että muun ajoneuvoliikenteen melua ja niitä yhdessä. Jos melutilanne 

nykyisestä kasvaa niin että sen voi huomata, suunnitellaan kadulle melusuojausta. 

Raitiotie ei yleensä aiheuta kadulla suurta melua, vaan suurempi melunlähde on muu 

ajoneuvoliikenne kadulla. Vantaan ratikka on investointi, joka aiheuttaa sekä menoja 

että tuloja. Tulot tulevat lisääntyneen maankäytön myötä, sekä esimerkiksi maan arvon 

noususta. Näitä vaikutuksia ei saada bussilinjoilla. Hankkeen tavoitteena on kattaa 

menot kiinteistötaloudellisilla tuloilla. 

 

Kysely, piste et 3 kpl :  

Mielipide:  Toivoisin tähän Pallastunturintieltä tuleville pyöräilijöille pääopastimen 

ohittavaa pyörätieosuutta Väyläviraston Pyöräliikenteen suunnitteluohjeen (2020) 

kuvan 153 s. 161 mukaisesti. Nykyisessä versiossa pyöräilijät joutuisivat 

liikennesääntöjen mukaan odottamaan autojen seassa liikennevaloa, jonka jälkeen 

pyörät jatkaisivat epäloogisen koukkauksen kautta pyörätielle. Todellisuudessa 

kuitenkin harva pyöräilijä näin tekisi, vaan siirtyy Pallastunturintiellä jalkakäytävälle tai 
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ajaa päin punaisia ja jatkaa pyörätielle. Samanlainen järjestely olisi tarpeen myös 

muihin samantyyppisiin risteyksiin, missä sivukadulla pyöräily on ajoradalla. 

Vastaus: Pallastunturintielle on suunnitelman mukaisesti tulossa pyörätie, jolloin 

esitettyyn ratkaisuun ei ole tarvetta. 

 

Mielipide:  Varmaan tarkemman liikenteenohjauksen suunnittelua, mutta miten 

saadaan valoissa odottavat autot ryhmittymään oikeaan reunaan, että Länsimäentieltä 

kääntyvät autot mahtuvat Kuulakujalle? 

Vastaus: Asia huomioidaan ajoratamaalaussuunnittelun yhteydessä. 

 

Mielipide:  Vaarallisen loiva kaarresäde, ei tue kääntyvä autoliikenteen 

väistämisvelvollisuutta 

Vastaus: Länsimäentieltä Keihästielle kääntyviä kuorma-autoja varten tarvitaan 

näin loiva kaarre. 

 

Kysely , alueet 1 kpl : 

 

Mielipide: Miksi tähän tulee valoristeys, mitä on suunniteltu nyt tyhjälle tontille? Eikä 

Suunnistajankujan talojen pysäköintialueen kohdalla oleva pysäkki voitaisi siirtää 

tämän tyhjän tontin kohdalle? 

Vastaus: Liittymällä varaudutaan tyhjälle tontille kaavoitettavaan maankäyttöön. 

 

Kysely , reitti tai viiva  1 kpl : 

 

Mielipide:  Pyörien ylitystä pitäisi suoristaa 

Vastaus: Keihästien keskisaarekkeen sijainti tulee kääntyvien ajoneuvojen 

ajourista, minkä vuoksi saareke ja suojatie ovat suunnitelman sijainnilla.  
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Länsimäentie  välillä  Kuulakuja -

Pallastunturintie,  katusuunnitelmaluonnos  58619-2  
 

 
 
Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Länsimäentie välillä Kuulakuja-Pallastunturintie, 

jossa kolme mielipidemerkintää kartalla 

 

Kysely , yleiset mielipiteet  2 kpl : 

  

Mielipide:  Ilmeisen tarpeellinen suojatie puuttuu. 

(Noin muuten ilahduttavan hyvin suunniteltua rataa, harvoin Suomessa!)  

Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyöräilylle yhteyksiä tonteilta tai 

puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissä palvelevat käyttäjiä. 

Ratikan reitillä suojatieylitykset ovat pääsääntöisesti valo-ohjatuissa liittymissä. 

Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja vältetään. 

 

Mielipide:  Pyörätien leveydet vaikuttaa vähän alimittaisilta - toivoisin 3-

metrisiä pyöräteitä, kun niistä nyt kaksisuuntaisia ollaan tekemässä. Alimittaiset pyörä-

tiet aiheuttavat sen, että pyöräilijät "eksyvät" useammin jalkakäytävän puolelle, kun o-

hittavat/väistävät muita pyöräilijöitä. Nykyinen ratkaisu ei esimerkiksi kovin hyvin huo-

mioi sitä, että pyöräily on myös sosiaalinen liikkumismuoto, eli rinnakkain ajaminen ei  

nykyisellään tulisi muita häiritsemättä onnistumaan!  

 

Vastaus: Ratikan reitillä pyöräliikenteen pääreitit toteutetaan pääosin 4,5 m levyisinä, 

joista pyöräliikenteen osuus on 2,5 m ja kävelyn 2 m. Rinnakkain pyörällä ajaminen ei 

ole suotavaa turvallisuuden takia.  

 

Kysely , piste et 1 kpl :  

 

Mielipide:  Tässä pitäisi ehdottomasti olla suojatie. Tästä ylitetään tie joka tapauksessa 

aivan jatkuvasti ja aita olisi ihmisten kiusaamista. 
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Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyöräilylle yhteyksiä tonteilta tai 

puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissä palvelevat käyttäjiä. 

Ratikan reitillä suojatieylitykset ovat pääsääntöisesti valo-ohjatuissa liittymissä. 

Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja vältetään. 

 

Kysely , alueet 1 kpl : 

 

Mielipide:  Vaikka ihana ajatus on, että kaikki kulkevat julkisilla kulkuneuvoilla, 

pyöräillen tai kävellen, niin se ei käytännössä ole kuitenkaan mahdollista. Jos väylä vie 

suurimman osan pysäköintipaikoista, mihin autot, moottoripyörät ja skootterit laitetaan? 

Taloyhtiöillä on edelleen Vantaan kaupungin edellyttämä autopaikkojen 

rakennusvelvoite, mitä sille tapahtuu? Saavatko taloyhtiöt korvauksen alueistaan? 

Näitä asioita ja kaupungin kaavaa ei ole käsitelty lainkaan yhtiökokouksissa.  

Vastaus: Tavoitteena on, että kiinteistön käytössä olevien pysäköintipaikkojen määrä 

ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Vantaan ratikka sekä muut kaduille 

halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyörätiet vaativat paikoitellen lisää katutilaa 

nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve määritellään katusuunnittelussa, minkä jälkeen 

ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetään katualueeseen ja esimerkiksi 

tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, 

se lähetetään kyseisen kohdan maanomistajille tiedoksi. Tässä kirjeessä 

maanomistajat saavat lisää tietoa tontteja koskevista muutoksista. 

 

Kysely , reitti tai viiva  1 kpl : 

 

Mielipide: Eikö tämä kaipaisi kaidetta/aitaa, että pysäkiltä tien yli jatkavat eivät oikaise? 

Itselläni ainakin houkutus oikaisuun olisi suuri, mikäli aitaa ei ole. 

 

Vastaus: Kadun toisella puolella ei ole jalankululle tai pyöräilylle yhteyksiä tonteilta tai 

puistosta, molemmin puolin olevat suojatiet katuliittymissä palvelevat käyttäjiä. 

Ratikan reitillä suojatieylitykset ovat pääsääntöisesti valo-ohjatuissa liittymissä. 

Ylitysten turvallisuuden takia poikkeavia ratkaisuja vältetään. Tutkitaan suunnitelmaan 

kaiteen mahdollisuutta. 

 

Sähköpostitse:  

 

Kuulakuja -Pallastunturintie    

Mielipide:  Kuinka parkkialueen tilan kompensointi huomioidaan tässä hankkeessa.  

Vastaus: Tavoitteena on, että kiinteistön käytössä olevien pysäköintipaikkojen määrä 

ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. Vantaan ratikka sekä muut kaduille 

halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyörätiet vaativat paikoitellen lisää katutilaa 
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nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve määritellään katusuunnittelussa, minkä jälkeen 

ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetään katualueeseen ja esimerkiksi 

tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, 

se lähetetään kyseisen kohdan maanomistajille tiedoksi. Tässä kirjeessä 

maanomistajat saavat lisää tietoa tontteja koskevista muutoksista. 

 

Pallastunturintie   

Mielipide:  Moi nyt kun olen katsellut näitä raitiovaunujen suunnitelmia niin kiinnostaa 

kovasti, mihin talon asukkaat pysäköivät autonsa, kun Raitiovaunu 

vie parkkipaikat? Itselläni alkaa työt klo 5.00 Pakkalassa, joten liikkuminen vaatii oman 

auton. Muutenkin omalla autolla matka 10 minuuttia ja tällä 

teidän pikaraitiovaunullanne 55 minuuttia 	à ???  

 

Vastaus: Vantaan ratikka palvelee parhaiten matkoissa, jotka suuntautuvat sen 

varrelle tai esimerkiksi vaihtoyhteydellä metron tai ratojen varteen. Jatkossakin monet 

tarvitsevat henkilöautoa arjen matkoissaan. Tavoitteena on, että kiinteistön käytössä 

olevien pysäköintipaikkojen määrä ei katualueen laajenemisesta huolimatta pienene. 

Vantaan ratikka sekä muut kaduille halutut toiminnot kuten viherkaistat ja pyörätiet 

vaativat paikoitellen lisää katutilaa nykyiseen verrattuna. Katutilan tarve määritellään 

katusuunnittelussa, minkä jälkeen ratikan asemakaavamuutosehdotuksissa esitetään 

katualueeseen ja esimerkiksi tontteihin kohdistuvat muutokset. Kun 

asemakaavaehdotuksesta on olemassa luonnos, se lähetetään kyseisen kohdan 

maanomistajille tiedoksi. Tässä kirjeessä maanomistajat saavat lisää tietoa tontteja 

koskevista muutoksista. 
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Vaarala  

Rivieranraitio välillä Tilustie -Fazerintie, katusuunnitelmaluonnos 

58626-1 
 

 
Katusuunnitelmaluonnos kohdasta Rivieranraitio välillä Tilustie-Fazerintie, jossa neljä 

mielipidemerkintää kartalla 

 

Kysely , pisteet 4 kpl:   

 

Mielipide:  Paljonko on nyt/odotettavissa pyöräilijöitä ja jalankulkijoita? Olisiko tarvetta 

erottelulle ja leveämmälle väylälle? Tietenkin jos tämä on hiljaisempi reitti, niin ehdoin 

tahdoin ei tarvitse erotella jalankulkijoita ja pyöräilijöitä :) 

Vastaus:  Yhdistetyn jalankulun ja pyöräilyn väylän leveys on 4,0 metriä. 

Pyöräliikenteen pääreitti kulkee Kuussillantien varrella, tämä on vähäliikenteisempi reitti 

pääasiassa puistoalueelle. 

 

Mielipide:  Tilaa olisi leveämmällekin jalkakäytävälle ja pyörätielle 

Vastaus: Yhdistetyn jalankulun ja pyöräilyn väylän leveys on 4,0 metriä. 

Pyöräliikenteen pääreitti kulkee Kuussillantien varrella, tämä on vähäliikenteisempi reitti 

pääasiassa puistoalueelle. 

 

Mielipide:  Mennäänkö tässä näiden kiinteistöjen tonteille? Ovatko omistajat tietoisia 

linjauksista?  

Vastaus: Alueella on vireillä asemakaava ja asemakaavan muutos ”931500 Hopeatie”, 

jonka yhteydessä maanomistajiin on oltu yhteydessä.  

 

Mielipide:  Rivieranraitio kulkee nykyisessä metsässä, joka pienenee, samoin jälleen 

kerran eläinten elintila pienenee. Miten varmistetaan eläinten liikkuminen ja 

viherkäytävä edelleen Sipoonkorpeen? Nykyisen Kuussillantienkin yli/ali pitäisi saada 

jatkumo viherkäytävälle, jotta eläinten ei tarvitse ylittää vilkasta Kuussillantietä. 

Vastaus: Ekologinen runkoyhteys Kuussillantien yli on maakunnallisesti merkittävä, ja 

kohdassa kadun ja raitiotien vaikutukset pidetään niin pieninä kuin mahdollista. 
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