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1. Ty6n tausta ja tavoitteet

Vantaan ratikalla on tuotettu matkustajamaaréennusteita aiemmin ratikan alustavan yleis-
suunnitelman (WSP 2018) ja yleissuunnitelman (WSP 2019a) yhteydessa. Téassa tytssa
matkustajamaaraennusteet on paivitetty Vantaan ratikan hankesuunnitelman laatimista
varten uusimmilla suunnittelusta saaduilla tiedoilla (mm. nopeustaso ja maankaytto).

Samalla ennusteen laatimiseen kaytetty likenne-ennustemalli (Helmet) on péivitetty
HSL:n toimesta uusimpaan versioon, joka huomioi aiempaa tarkemmin joukkoliikenteen
reitinvalintaa ja kulkutapojen valisia eroja.

Tassa raportissa on esitetty raitiotien matkustajamaaréennusteiden laatimisen periaatteet
ja keskeiset tulokset. Raportin kirjoitusajankohtana Vantaan ratikan hankesuunnittelu ja
hankearviointi on yha kaynnissa, joten ennusteen lahtdtiedot voivat muuttua suunnittelun
edetessa ja tarkentuessa.

Ty6té on ohjannut Vantaan kaupungin ohjausryhmad, johon ovat kuuluneet: Tiina Hulkko,
Markus Holm, Susanna Koponen, Emmi Pasanen ja Joonas Stenroth. Liikenne-ennuste
on laadittu WSP Finland Oy:ss4, jossa ty0sta ovat vastanneet Atte Supponen ja Samuli

Kyytsonen.

2. Yleiset periaatteet

Liikenne-ennusteet on laadittu HSL:n yllapitaman Helsingin tydssakayntialueen henkilolii-
kenteen ennustemallin (Helmet-malli, versio 4.1) avulla ennustevuosille 2030, 2040 ja
2050. Liikenne-ennustemalli perustuu Helsingin seudulla tehtyjen liikkumistutkimuksien
tuloksiin ja siind mallinnetaan asukkaiden kiertomatkojen maara, kulkutavan valinta, suun-
tautuminen ja reitinvalinta (HSL 2020). Mallin tarkastelualue kattaa koko Helsingin seu-
dun, mutta tdssa tydssa sita on tarkennettu Vantaan ja erityisesti ratikkakaytavan osalta.

Liikennemalli on laadittu nykytilanteen pohjalta seudun joukko- ja ajoneuvoliikenteen vai-
kutusten seudulliseen tarkasteluun. Taméan tydn ennusteajoissa on huomioitu Covid-19
pandemian ennakoituja pitkdaikaisvaikutuksia HSL:n tekeman selvityksen mukaisesti
(HSL 2021) vahentamalla tyo- ja opiskelumatkojen matkatuotoksia ja kasvattamalla vas-
taavasti vapaa-ajan seka ostos- ja asiointimatkojen tuotoksia.

Vantaan ratikan matkustajamaaraennusteet WSP Finland Oy
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3. Vertailuasetelma ja vaihtoehtojen kuvaus

Tydssé on tarkasteltu vertailu- ja hankevaihtoehtoa kolmelle eri ennustevuodelle. Matkus-
tajam&araennusteet perustuvat liikenneverkko- ja maankayttokuvauksiin, jotka on laadittu
raitiotie- ja bussivaihtoehdolle kolmelle eri ennustevuodelle (Taulukko 1). Lisaksi tydssa

on laadittu nykytilanteen maankayttédn ja liikenneverkkoon perustuva nykyennuste, jonka

avulla on varmistettu mallin soveltuvuus joukkolilkenteen matkustuksen kuvaamiseen.

Taulukko 1. Yhteenveto paavaihtoehtojen siséllosta

VEO+ Runkobussi

Liikenneverkko

Vain toteutuksessa olevat hankkeet

+ Runkolinja 570 nivelbussi, vuorovalilla 5 / 7,5 min
(ruuhka / paiva)

VE1 Raitiotie

Liikenneverkko

Vain toteutuksessa olevat hankkeet

+ Vantaan ratikka, vuorovalilla 7,5 / 10 min (ruuhka /
paiva)

Maankaytto R
T . a Maankaytto

P | o ADES VED [ G e AUy e MAL2023 Ve0 maankyttoennuste 2040 interpoloi-

tuna vuodelle 2030.
. . tuna vuodelle 2030.
+ Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos runkobussille + Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos raitiotielle
(e Uy 2 (Vantaan kaupunki 4/2022)
Hinnoittelu L
Ei liikenteen hinnoittelua %VEO
Likenneverkko Liikenneverkko
Vain toteutuksessa olevat hankkeet T
L . . — . Vain toteutuksessa olevat hankkeet

+ Runkolinja 570 nivelbussi, vuorovalilla 5 / 7,5 min + Vantaan ratikka, vuorovalilla 7,5 / 10 min (ruuhka /
(ruuhka / paiva) paiva) ’ ’
Maankaytto Maankavits

2040 MAL2023 Ve0 maankayttdennuste 2040 —LM AL2023 VeO maankivitdennuste 2040
+ Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos runkobussille + Vantaan ratikan kaavitrunkoluonnos raitiotielle
(Vantaan kaupunki 4/2022) (Vantaan kaupunki 4/2022)
Hinnoittelu L
Ei liikenteen hinnoittelua —gg‘mng'iﬁ:ﬁ VEO
Liikenneverkko Liikenneverkko
Vain toteutuksessa olevat hankkeet T

L . . R . Vain toteutuksessa olevat hankkeet

+ Runkolinja 570 nivelbussi, vuorovalilla 5/ 7,5 min + Vantaan ratikka, vuorovalilla 7,5 / 10 min (ruuhka /
(ruuhka / paiva) piva) ’ ’
Maankaytto Maankavtts

2050 MAL2023 Ve0 maankayttdennuste 2040 ;LMALZOZS Ve0 maankavitdennuste 2040
+ Vantaan ratikan kaavarunkoluonnos runkobussille + Vantaan ratikan kaavilrunkoluonnos raitiotielle
(VErTiERe (o9 APy (Vantaan kaupunki 4/2022)
Hinnoittelu . .
Ei liikenteen hinnoittelua 72:;:&3:: VEO

3.1. Liikenneverkon kehitys

Liikenneverkon ja liikenteen hinnoittelun osalta ennustetilanteeseen on kuvattu vain sellai-
set kehittdmishankkeet, joista on tehty jo toteuttamispaatokset. Ennustevuosien liikenne-
verkossa on mukana seuraavat seudulliset kehittAmishankkeet:
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— Pasila-Riihiméaki 2. vaihe (MAL-sopimus)

— Lansimetro Matinkyla-Kivenlahti (rakenteilla)

— Pikaraitiotie Raide-Jokeri (rakenteilla) ja Kruunusillat (rakenteilla)

— Kantakaupungin raitioverkon laajennukset (rakenteilla/paatokset olemassa)

— Espoon kaupunkirata (MAL-sopimus + muut paatokset)

— Vihdintien pikaraitiotie (MAL-sopimus + muut paatokset)

— Keravan liityntapysakdinti (MAL-sopimus)

— KUHA-kohteet (MAL-sopimus)

— Keha lll parantaminen Askisto, Vantaankoski-Pakkala (rakenteilla)

— Uudet runkolinjat ja nykyisten jatkeet (40, 399, 400, 510 Kivenlahteen, 520, 530,
560, 570, 600)

3.2. Maankayttbennusteet

Helmet-malli kayttaa ennusteiden lahtotietona useita erilaisia maankayttoa kuvaavia muut-
tujia, joista tarkeimpiné alueiden asukasmaarat, tyopaikat (kauppa, palvelut, teollisuus) ja
oppilaspaikkamaarat. Maankayton lahtétiedot on saatu Vantaan ratikan kaavarunkoluon-
noksesta, joka kattaa ratikan pysékeista noin 800 metrin sateella muodostuvan vythyk-
keen (Vantaan kaupunki 05/2022). Muun seudun osalta maankayttd perustuu MAL2023 -
suunnitelman seudulliseen asukas- ja tydpaikkamdaarien ennusteeseen (HSL 02/2023).

Kaavarunkoluonnoksessa on arvioitu, etta raitiotien kaytavaan tulevaisuudessa toteutuva
maankayttd on erilainen bussi- ja raitiotievaihtoehdossa (Kuva 1). Raitiotien rakentaminen
nopeuttaa kaavoitushankkeiden toteuttamista sekd kasvattaa rakentamisen volyymia.

Vaihtoehdoissa koko Helsingin seudun asukasmaaréa on kuitenkin tasattu samaksi, eli
kaavarunkoalueelle sijoittuva lisdmaankéayttd on leikattu tasaisesti muun Helsingin seudun
kasvusta. Tama on likenne-ennusteen tekninen vaatimus, jotta joukkoliikenteen ruuhkau-
tuminen saadaan laskettua oikein.

Kaavarungon asukkaat ja tyopaikat
Maank&yton kehitysennusteet (VVantaan kaupunki 04/2022)

125000
100000
75000

50000

Asukasta / Tyopaikkaa

25000

Mykytilanne 2030 2040 2050

== Asukkaat ratikka == Tyopaikat ratikka Asukkaat runkobussi Tyopaikat runkobussi

Kuva 1. Asukkaat ja tytpaikat kaavarunkoalueella (noin 800 m etaisyydella linjauksesta) eri vaihtoehdoissa.
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Asukasmaaran muutos

5 Vahenee
® Kasvaa

-130

2050 Vel - 2050 Ve0

- g i)
P - n /”J.T';),...“‘A
Kuva 2. Ratikan my6ta toteutuva asukasmaaran kasvu (Vel — VeO+) ennustevuoteen 2050.

£
Tyopaikkamaaran muutos

Vahenee
® Kasvaa

2050 Vel - 2050 VeO
/ /

Kuva 3. Ratikan my6ta toteutuva tyopaikkamaaran kasvu (Vel — Ve0O+) ennustevuoteen 2050.
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3.3.  Ennustemallin validointi

Matkustajaennusteiden laadinnan aluksi on arvioitu Helmet-mallin toimivuutta Vantaan
joukkoliikenteenmatkustajaméaarien ennustamiseen. Taméa on tehty vertaamalla joukkolii-
kenteen toteutuneita matkustajamaaria mallin tuottamaan nykyennusteeseen ja vertaa-
malla mallin tuottamia kulkutapaosuuksia likkumistutkimuksiin. Tarkka nykytilanteen ku-
vaus ei ole takuu tulevaisuuden ennustamisesta kohdalleen, mutta tarkastelusta saadaan
tietoa mallikuvauksen mahdollisista virhelahteista.

Vertailuiden perusteella Helmet-malli ennustaa joukkoliikenteen matkustusta hyvin:

— Raitiotien kaytavassa on HSL:n tilastoinnin pohjalta noin 70000 nousua joukkoliiken-
teeseen vuonna 2018, kun Helmet 4.1-malli ennustaa vastaavalle ajankohdalle noin
73000 nousua vuorokaudessa (Kuva 4).

— HSL:n linjan 562 nousijamaara on ollut 12400 nousua vuorokaudessa tammi-helmi-
kuussa 2020, kun Helmet 4.1-mallin nykyennusteessa linjalle 562 tehd&an noin
13300 nousua vuorokaudessa.

Vantaan ratikan yleissuunnitelman matkustajaennusteiden (WSP 2019b) yhteydessa to-
dettiin aiemman malliversion (Helmet, versio 3.0) tuottavan nykytilanteen ennusteessa yli
30 % havaintoja enemman joukkoliikennenousuja Vantaan ratikan liikennointikaytavaan.
Tama virhe on uuden mallipaivityksen my6ta korjaantunut, eiké vastaavaa yliarviointia ole
nykytilanteessa havaittavissa.

Liséksi kulkutapaosuuksien osalta malli toistaa hyvin Espoon ja Vantaan alueelta lahte-
vien matkojen maaria suhteessa liikkumistutkimuksien havaintoihin (Kuva 5). Havaitut kul-
kutapaosuudet perustuvat HSL liikkumistutkimus 2018 ja HLT 2016 tutkimusaineistoon,
joiden sisalt6a on avattu tarkemmin malliraportissa (HSL 2020).

Nykytilanteen mallinnettu ja havaittu nousijamaara

Helmet 2020 skenaario, HSL matkustajalaskennat vuosilta 2014-2018

80000

60000

40000

Nousijat / vrk

20000

v_2014 v_2015 v_2016 v_2017 v_2018 v_2020_emme
Vuosi / tietolahde

Kuva 4. Bussien ja junien nousijamaarat keskimaaraisena marraskuun arkipaivana ratikan kaavarunkoalueella
vuosina 2014-2018 ja Helmet-mallin vuoden 2019 nykyennusteessa.
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100 %
80 % o 32%
60 % o e
18 % 17 %

40 %
20 % 43 % 42 %

0 %

Havainnot Helmet-malli

car mtransit = bike mwalk

Kuva 5. Espoon ja Vantaan alueella syntyvien (generoituvien) matkojen kulkutapajakauma liikkumistutkimuk-
sessa ja mallin nykytilanteen ennusteessa. Matkoihin ei tdssa tarkastelussa sisélly alueelle paivan aikana
muualta Helsingin seudulta suuntautuvia matkoja.

3.4. Lentoasema liikenne-ennusteessa

Helmet 4.1 -mallissa on erilliset ennustemenettelyt lentoaseman tydssakaynnille ja lento-
matkustajien tuottamalle maaliikenteelle. Lentoaseman tyéssakaynti mallinnetaan tyonte-
kijamaarien pohjalta osana koko seudun tydssakaynnin ennustetta. Lentomatkustajien
tuottaman maaliikenteen ennuste toimii muusta mallista erillisena ennustemenettelyna.

Lentomatkustajien liikenne-ennuste on paivitetty Helmet-mallin paivityksen yhteydessa
vuonna 2020 ja se perustuu lentoaseman tilastojen ja liikennetutkimusten tietoihin (HSL
2020). Lentoaseman matkustajien ennusteessa matkojen maara, suuntautuminen ja kul-
kutavan valinta ovat lahtooletuksia, jotka eivat muutu ratikan rakentamisen myota.

Vantaan ratikan matkustajamaaraennusteet WSP Finland Oy
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4. Raitiotien vaikutukset liikkumiseen

4.1. Matkamaarat ja kulkutapojen kaytto

Raitiotien mydta matkustus painottuu ratikan kaytavéassa ja koko seudulla enemman kave-
lyyn ja joukkoliikenteeseen. Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuudet kasvavat maankaytén
tilvistymisen myoté, koska useammalle matkalle on tarjolla kohteita lahella kotia. Joukkolii-
kenteen kulkutapaosuus kasvaa parantuneen palvelutason myota.

Kulkutapaosuuksien erot ovat melko pienia, mutta erot vaihtoehtojen valilla tulevat parem-
min esille matkaméaarien suhteen (Kuva 7). Joukkoliikenteen matkamaara kasvaa rai-
tiotien rakentamisen myota liikennointikdytavassa noin 6 200 matkaa vuorokaudessa
vuonna 2030 ja 18 700 matkaa vuorokaudessa vuonna 2050.

100%
9 38.2 %
75% 527 % 45 % 42.8 % 41.2 % (]
0,
50% 16.1 O/D 16.3 % 16.7 % 16.90/0
14.8 % 729 74 % 7.8% 8.1 %

25% 6.5 %

26 % 31.7 % 335 % 34.3 % 36.8 %

0%

Nykytilanne Runkobussi 2030 Ratikka 2030 Runkobussi 2050 Ratikka 2050
Kéavely Pyoraily Joukkoliikenne Henkilbauto

Kuva 6. Ratikan kaavarunkoalueella (noin 800 m etéisyydelld linjauksesta) lahtevien matkojen kulkutavat. Mat-
koihin sisaltyy tarkastelussa kaikki kaavarungon alueelta I&htevat ja muualta seudulta saapuvat matkat.

200000

150000

100000
77800

Matkaa / vrk

50900 59100

Nykytilanne Runkobussi 2030 Ratikka 2030 Runkobussi 2050 Ratikka 2050
Kavely Pybdraily Joukkoliikenne Henkildauto

Kuva 7. Ratikan kaavarunkoalueella (noin 800 m etéisyydella linjauksesta) lahtevien matkojen méaréat. Matkoi-
hin siséltyy tarkastelussa kaikki kaavarungon alueelta lahtevét ja muualta seudulta saapuvat matkat.

Vantaan ratikan matkustajamaaraennusteet WSP Finland Oy
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5. Ratikan matkustajaméaaraennusteet

5.1. Matkustajamaarat

Raitiotien matkustajamaarét nousevat pitkalla aikavalilla (2050) noin 46000 matkustajaan
vuorokaudessa. Liikenndinnin aloitusaikana (2030) matkustajamaaréaennuste on noin
31000 matkustajaa vuorokaudessa. Runkobussin matkustajamaarét ovat noin 25000 mat-
kustajaa vuonna 2050 ja 20000 matkustajaa vuonna 2030. (Taulukko 2.)

Raitiotien kuormitus on korkeimmillaan noin 1100 matkustajaa iltapaivan vilkkaimman tun-
nin aikana, mika tarkoittaisi noin 140 matkustajaa vuoroa kohden. Kuormitus on suurim-
millaan Kyytitiella, Tikkurilantiella ja Lansiméaentiella. Matkustajakuormitus on tasaisesti
jakautunut molempiin likennéintisuuntiin, mika kasvattaa mahdollisuutta tehokkaaseen lii-
kenndintiin, kun vaunuja ei tarvitse ajaa tyhjana ruuhkasuunnan vastaiseen suuntaan.
(Taulukko 2.)

Raitiotien ja runkobussin matkustajamaarien kasvu seuraa pitkalla aikavalilla maankayton
kasvua. Raitiotien vuosien matkustajaméaarat kasvavat 2030-2050 valilla noin 50 prosent-
tia, joka vastaa raitiotievaihtoehdon (Vel) asukasmaaran kasvua samalla aikavalilla. Vas-
taavasti runkobussin matkustajamaarat kasvavat vuosien 2030—-2050 valilla neljanneksen,
joka vastaa bussivaihtoehdon (Ve0+) asukasmaaran kasvua.

Taulukko 2. Linjakohtaisia tunnuslukuja ennusteessa

Nousijat (vrk) Ma!tlfan Vaihdc?llisia Kes_kim.. Ma!(simi.
keskipituus matkoja (%) kuormitus (iht) kuormitus (iht)
2030 vel 30600 4.7 40 430 760
2040 vel 40000 4.6 39 560 1040
2050 vel 45600 4.5 37 630 1130
2030 ve0 20400 54 43 280 460
2040 ve0 23400 5.3 42 320 510
2050 ve0 25000 5.2 40 330 510

vrk = vuorokausi, iht = iltapaivan ruuhkaisin tunti

Vantaan ratikan matkustajamaaraennusteet WSP Finland Oy
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Matkustajamadadra: Vel 2030, iht

= Muut
™ L3hijuna
m Metro
= Raitiotie
= Bussi

Kuva 8. Ratikan iltapéivéan vilkkaimman tunnin (iht) kuormitusennuste vuodelle 2030 (Vel).

Matkustajamaara: Vel 2050, iht

= Muut
= | ghijuna
i Metro
W Raitiotie
. Bussi

Kuva 9. Ratikan iltapaivan vilkkaimman tunnin (iht) kuormitusennuste vuodelle 2050 (Vel).
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Nousijamaara: Vel 2030, iht

Ensimmaiset nousut
Vaihtonousut o

Made vith Emme. Map tles @MapTler OpenstreetMap contrbutors

Kuva 10. Ratikan iltapaivan vilkkaimman tunnin (iht) nousijaméaarat pysakeittain 2030 (Vel).

Nousijamaara: Vel 2050, iht

Ensimmaiset nousut
Vaihtonousut 100

Made with Emme. Map tles @MapTier @OpenStreetMap contrbutors

Kuva 11. Ratikan iltapaivan vilkkaimman tunnin (iht) nousijamaaréat pysékeittéin 2050 (Vel).
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5.2. Ennusteen muutos yleissuunnitelmasta

Vantaan ratikan matkustajamé&araennusteet ovat hankesuunnitelman ennusteissa erittain
merkittavasti vuoden 2019 yleissuunnitelman aikaisia ennusteita pienemmat (Taulukko 3).
Muutoksen taustalla on useita tekijoitd, mutta merkittavin tekija syy on parantunut ymmar-
rys joukkoliikenteen matkustuksen taustatekijoista ja naiden kuvaaminen Helmet-malliin.

Taulukko 3. Vuorokauden nousijaméaarat Vantaan ratikalle yleis- ja hankesuunnitelmassa

Nousijat (vrk) Hankesuunnitelma Yleissuunnitelma
(WSP 2022) (WSP 2019b)
2030 Raitiotie (Vel) 31000 82000
2050 Raitiotie (Vel) 46000 104000
2030 Runkobussi (Ve0+) 20000 35000
2050 Runkobussi (Ve0+) 25000 42000

Yleissuunnitelman ennusteiden laadinnan jalkeen seudullinen Helmet liikenne-ennuste-
malli on paivitetty (HSL 2020). Paivityksen yhteydessa malliin on tehty kaksi tarkennusta,
joilla on suuri vaikutus tassa tydssa tehtavien tarkasteluiden tuloksiin:

1. Kulkuvalineiden epatasmallisyys ja ruuhkautuminen seka tyd/vapaa-ajan matkojen
vaihtovastus huomioidaan joukkoliikenteen reitinvalinnassa. Muutoksen my6ta mallin
tuottama vaihdollisten joukkoliikennematkojen maara vahenee ja vastaa paremmin liik-
kumistutkimuksien havaintoja (HSL 2020). Suurempi vastus kulkuvalineen vaihtami-
seen vaikuttaa erityisesti Vantaan ratikkaan, joka tarjoaa poikittaisia yhteyksia raskaan
raideliikenteen asemille.

2. Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Vantaalla on kalibroitu vastaamaan liikkumistutki-
musten havaintoja. Aiemmin Espooseen ja Vantaalle mallinnettu joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus on ollut liilan suuri suhteessa liikkkumistutkimuksien havaintoihin.

Lisaksi ennusteen lahtdoletuksiin on tehty seuraavat muutokset vuoden 2019 yleissuunni-
telmasta, jotka vaikuttavat edellisen ohella matkustajamaaria alentavasti:

3. Raitiotien nopeustaso on hankesuunnitelmassa alentunut yleissuunnitelman arviosta.
4. Hankesuunnitelmassa ruuhka-ajan vuorovalia on harvennettu 7,5 minuuttiin, kun yleis-
suunnitelman ennusteessa matkustajamaarét on raportoitu 5 minuutin vuorovalilla.

5. Mallin [&ht6oletuksissa on otettu lahtdkohdaksi koronapandemian pitkaaikaisvaikutuk-
sia kuvaava skenaario, jossa etatydn maaran oletetaan lisdantyneen suhteessa pan-
demiaa edeltdvaan aikaan. Tama pienentda joukkoliikenteen matkaméaaria koko Hel-
singin seudulla (HSL 2021).

6. Hankesuunnitelmassa ennusteiden lahtokohdaksi ei oteta likenteen hinnoittelun toi-
menpiteita (tiemaksut tai pysakdintimaksujen laajennukset), jotka kasvattaisivat jouk-
koliikenteen kayttoa suhteessa muihin kulkutapoihin. Yleissuunnitelmavaiheessa tie-
maksut olivat osa MAL-suunnitelmaa, jolloin ne otettiin huomioon.

Raitiotien kaytavan tulevaa maankayttéa on myds suunniteltu tarkemmin Vantaan ratikan
kaavarungon (2022) yhteydessa, kun yleissuunnitelman maankayttd perustui Vantaan
yleiskaavan suunnitelmiin. Tama ei kuitenkaan selitd matkustajamaarien pienentymista,
koska kaavarungon asukas- ja tyopaikkamaarat ovat samalla tasolla yleiskaavaan verrat-
tuna.

Vantaan ratikan matkustajamaaraennusteet WSP Finland Oy
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5.3. Ennusteen suhde toteumatietoihin

Hankesuunnitelman ja yleissuunnitelman matkustajaméaéraennustetta on verrattu yksin-
kertaisella tarkastelulla myds nykyisin liikennoivien raitioteiden matkustajamaéariin. Tarkas-
teluun on keratty matkustajaméaarien toteumatietoa 18 eurooppalaisesta raitiotiesta, jotka
ovat liikenndinnin ndkékulmasta riittdvan samankaltaisia Vantaan ratikan kanssa. Ennus-
tetta ja toteumia verrataan nousija per ratakilometri -tunnusluvun avulla.

Vertailu on erittdin yksinkertaistava ja sen tarkoitus on kartoittaa, onko ennuste poikkeuk-
sellisen korkea tai matala suhteessa toteutuneisiin matkustajamaariin. Korkeat tai matalat
ennusteet voivat olla perusteltuja, mutta téllaisissa tapauksissa taustalla tulisi olla selitta-
via tekijoita, kuten poikkeuksellisen tiivis maankaytto tai korkea palvelutaso. Vertailu on
sovellus ns. reference class forecasting -menetelmasta (Flyvbjerg 2013).

Tarkastelun perusteella hankesuunnitelman ennuste on toteumatietojen vaihteluvalin puo-
livalin alapuolella, kun taas yleissuunnitelman matkustajaennuste on vaihteluvalin ylara-
joilla ja suurempi kuin 90 % toteumatiedoista (Kuva 12).

4500 | vantaan ratikka (yleissuunnitelma 2019)

:i 2000 Vantaan ratikka (hankesuunnitelma 2022)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %
Kumulatiivinen osuus toteumatiedoista

Kuva 12 . Osuus matkustajamaéarien toteumahavainnoista (musta viiva) ja Vantaan ratikan matkustajamaéra-
ennusteet vuodelle 2030 (katkoviivat).
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6. Herkkyystarkastelut

Matkustajamaaraennusteiden laadinnassa joudutaan tekemaan useita lahtdoletuksia tule-
vaisuuteen sijoittuvista suunnitteluratkaisuista, jotka ovat epdvarmoja. Seuraavassa on
tarkasteltu naiden laht6oletusten vaikutusta raitiotien matkustajaméaariin.

1. Tiemaksujen kayttéonotto

Matkustajamaaraennusteen lahtokohtana on, etta kaytdssa ei ole liikenteen hinnoittelun
toimenpiteitd, joista ei ole nykytilanteessa paatoksia. Tassé herkkyystarkastelussa on tes-
tattu, miten MAL2019 -suunnitelman mukaiset tiemaksut (porttimalli) vaikuttavat raitiotien
matkustajamaariin.

Tiemaksujen kayttoonoton myoétéa Helsingin seudulla tehdaan vuonna 2030 noin 42 000
joukkoliikennematkaa vuorokaudessa enemman kuin perustarkastelussa (Vel). Raitiotien
matkustajamadrissa tama muutos nakyy maltillisena matkustajamaaran kasvuna. Rai-
tiotien vuorokauden matkustajamaara kasvaa noin 1400 nousulla suhteessa perustarkas-
teluun (Vel).

2. Raitiotien nopeustaso

Vantaan ratikan nopeustason arvio on laskenut yleissuunnitelman (2019) aikaisesta arvi-
osta 24,5 km/h tasoon 23 km/h. Tassa tarkastelussa testataan taman muutoksen vaiku-
tusta matkustajamaariin ja kartoitetaan samalla nopeustason noston vaikutuksia raitiotien
kuormitukseen.

Nopeustason nosto kasvattaa raitiotien matkustajakuormitusta maltillisesti ennustevuonna
2030. Raitiotien vuorokauden matkustajamaara kasvaa noin 2000 nousulla verrattuna pe-
rustarkasteluun (Vel).

3. Ei koronapandemian pitkaaikaisvaikutuksia

Tassa tydssa on otettu l&ahtokohdaksi koronapandemian pitkaaikaisvaikutuksia kuvaava
skenaario, jossa matkustus painottuu vahemman ty6- ja opiskelumatkoihin ja enemman
vapaa-ajan muihin matkoihin, mik& vahentaa joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Pande-
mian pitk&aikaisvaikutusten kuvaamisen lahtdoletukset perustuvat viela talla hetkella alus-
taviin kyselytutkimusten tuloksiin (HSL 2021).

[Iman koronapandemian pitk&aikaisvaikutuksia Helsingin seudulla tehd&dan vuonna 2030
noin 63 000 joukkoliikennematkaa vuorokaudessa enemman kuin perustarkastelussa
(Vel). Raitiotien matkustajamaarissa taméa muutos nakyy maltillisena matkustajamaaran
kasvuna. Raitiotien vuorokauden matkustajaméaéara kasvaa noin 2700 nousulla.

4. Ruuhkavuorovalin tihennys 5 minuuttiin

Raitiotien ruuhkavuorovalid on sdadetty hankesuunnitelmassa vastaamaan paremmin
matkustajaméaarien suuruusluokkaa. Yleissuunnitelmassa raitiotien vuorovali on ollut 5 mi-
nuuttia, kun nyt perusennuste (Vel) on mallinnettu 7,5 minuutin ruuhkavuorovalilla. Vuo-
rovalin harvennus vaikuttaa edelleen ennusteeseen ratikan matkustajamaaristd, joten
téassé on raportoitu matkustajamaara yleissuunnitelman kaltaisella vuorotarjonnalla.

Vuorovalin tihennys kasvattaa raitiotien matkustajakuormitusta ennustevuonna 2030. Rai-
tiotien vuorokauden matkustajamaara kasvaa noin 4400 nousulla verrattuna perustarkas-
teluun (Vel).
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Taulukko 4. Linjakohtaisia tunnuslukuja ennusteessa

2030 vel 31000 430 760
+ Tiemaksut 32000 440 770
+ Raitiotien nopeustaso 33000 470 820
+ Ei koronapandemian pitkia vaikutuksia 33000 480 860
+ Ruuhkavuorovilin tihennys 5 minuuttiin 35000 500 870
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