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ESIPUHE

Vantaalle laaditaan parhaillaan uutta koko kaupungin kat-
tavaa yleiskaavaa 2020. Yleiskaavaluonnoksessa Vantaan 
kasvu ohjataan kestävästi olemassa olevaan kaupunkira-
kenteeseen ja laadukkaiden joukkoliikenneyhteyksien varrel-
le. Vantaan ratikka luo uuden joukkoliikenneyhteyden, jon-
ka varaan yleiskaavan kasvu on vahvasti s�oitettu. Ratikka 
parantaa merkittävästi poikittaisia yhteyksiä Itä-Vantaan, 
Tikkurilan ja Lentokentän välillä. Ratikan varteen uskotaan 
rakentuvan vahva kehityskäytävä, joka tuo mukanaan uutta 
ja täydentävää asuntorakentamista. Olemassa olevia ja uu-
sia asemanseutuja kehitetään seudullisen joukkoliikennekau-
pungin osana. Helsingin joulukuussa 2018 voimaan tulleessa 
yleiskaavassa Vantaan ratikka on merkitty Helsingin osuudel-
taan pikaraitiotieksi.

Tässä työssä on laadittu Vantaan ratikan yleissuunnitelma. 
Jatkosuunnittelupäätöstä varten raitiotie, pysäkit, vaihtopai-
kat, varikko sekä raitiotien toteuttamisen edellyttämät katu- 
ja ympäristöjärjestelyt on suunniteltu riittävällä tarkkuudel-
la kustannusten, toteutettavuuden ja vaikutusten osalta. 
Yleissuunnitelma on lähtökohta hallinnollisille suunnitelmille 
ja kaavamuutoksille. 

Vantaan ratikka on koko osuudeltaan kaksiraiteinen ja radan 
pituus on runsaat 19 kilometriä, josta noin 0,5 kilometriä si-
joittuu Helsingin puolelle Mellunmäessä. Ratikalle on suunni-
teltu 26 pysäkkiparia. Raitiotie on s�oitettu omalle ajouralle 
niin suurelta osin kuin mahdollista. Viihtyisä matka Vantaan 
ratikassa on sujuva, selkeästi hahmotettava ja kaupunkiku-
vallisesti korkeatasoinen. Pysäkkien ja pylväiden muotoilu, 
kalustevalinnat ja valaistus, luonnon monimuotoisuus ja pai-
kallisten teemojen näkyminen pysäkki- ja asemaympäristöis-
sä lisäävät viihtyisyyttä. 

Työn aikana on pidetty useita asukastilaisuuksia, joiden lisäk-
si kaupunkilaisilla on ollut mahdollisuus kommentoida suunni-
telmia kaupungin verkkosivuilla karttakyselyssä. Hanketta on 
esitelty lukuisille yhteistyökumppaneille ja suunniteltu laajasti 
yhdessä kaupungin eri alojen suunnittel�oiden kanssa.

Projektin ohjausryhmään ovat kuuluneet:

Tiina Hulkko (pj.)	 Vantaan kaupunki 
Henry Westlin	 Vantaan kaupunki 
Markus Holm	 Vantaan kaupunki 
Mari Siivola	 Vantaan kaupunki 
Vesa Karisalo	 Vantaan kaupunki 
Arja Lukin	 Vantaan kaupunki 
Merja Häsänen	 Vantaan kaupunki  
Johanna Rajala	 Vantaan kaupunki (alkaen 1.1.2019) 
Ritva Kotilainen	 Vantaan kaupunki 
Ari Pietilä	 Vantaan kaupunki 
Anitta Pentinmikko	 Vantaan kaupunki (saakka 31.12.2018) 
Emmi Pasanen	 Vantaan kaupunki (saakka 1.2.2019) 
Krista Kumanto-Kooni	 ELY-keskus 
Kaisa Kauhanen	 Väylä (alkaen 11.1.2019) 
Marja Rosenberg	 Väylä (saakka 11.1.2019) 
Anton Silvo	 Helsingin kaupunki 
Niko Setälä	 Helsingin kaupunki  
Sakari Metsälampi	 HSL 
Johanna Wallin	 HSL 
Juhani Bäckström	 WSP Finland Oy 
Essi Pohjalainen	 WSP Finland Oy 
Jari Laaksonen	 WSP Finland Oy 

Projektin ohjausryhmän alaisuudessa on toiminut koordinoin-
tiryhmä, johon ovat kuuluneet Tiina Hulkko ja Markus Holm 
Vantaan kaupungilta sekä Juhan Bäckström, Essi Pohjalainen 
ja Jari Laaksonen WSP:stä. Lisäksi suunnittelua on ohjattu 
alueellisissa suunnitteluryhmissä, tekniikka-alakohtaisissa 
suunnitteluryhmissä ja kustannuslaskennan ohjausryhmässä. 

Työ alkoi huhtikuussa 2018 ja päättyi syyskuussa 2019.

Yleissuunnitelman on laatinut WSP Finland Oy. Alikonsultteina 
työssä ovat olleet Ratatek Oy ja Promethor Oy. Lisäksi kus-
tannuslaskennan auditointiin on osallistunut Rapal Oy. 

Johto:  
Juhani Bäckström (projektipäällikkö), Essi Pohjalainen 
(koordinaattori), Jari Laaksonen (pääsuunnittel�a) 

Rata- ja katusuunnittelu:  
Jouni Ikäheimo, Esa Karvonen

Kustannuslaskenta:  
Jari Aaltonen

Liikennöinti, liikenne:  
Simo Airaksinen, Markus Helelä, Antti Kataja, Riku Nevala, 
Katarina Wallin

Maankäyttötarkastelut:  
Petri Saarikoski

Palvelut:  
Katja Koskela, Tuomas Santasalo

Katuympäristö, maisema:  
Satu Niemelä-Prittinen, Pia Salmi, Arto Kaituri,  
Elisa Lähde, Vuokko Yli-Jama

Sillat:  
Kari Pere, Simo Rautajärvi, Antti Schwartz

Pohjarakennus, taitorakenteet:  
Anu Tran-Haverinen, Matti Juntunen, Timo Birling

Maanalainen malli:  
Juuso Haapamäki, Joni Hyvönen, Valtteri Brotherus

Kunnallistekniikka:  
Matti Eriksson, Sami Franssila 

Vaikutukset:  
Atte Supponen, Arttu Kosonen, Virpi Pastinen 

Tärinä:  
Mauri Koskinen

Havainnekuvat:  
Tuomas Vuorinen

Raportin taitto:  
Ilari Jounila

Sähkösuunnittelu (Ratatek):  
Heino Gröhn, Juha Jussila

Melu (Promethor):  
Johanna Toivonen, Jani Kankare

Suunnittel�at
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TIIVISTELMÄ
Vantaan tavoitteena on kasvaa kestävästi ja s�oittaa kau-
pungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varteen. 
Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisältävät ta-
voitteet kaupungin tiivistämisestä sekä kaupungin elinvoiman 
ja vetovoiman lisäämisestä. Vantaan ratikka toteuttaa näitä 
tavoitteita. Lisäksi ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on yksi 
resurssiviisauden tiekartan toimenpiteistä. 

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman 
laatimisen yhteydessä ja hyväksytty Vantaan kaupunginhalli-
tuksessa marraskuussa 2018. Ratikan tärkeimmiksi päätavoit-
teiksi on määritetty:

�	 Joukkoliikenteen verkoston parantaminen
�	 Kansainvälisen saavutettavuuden parantaminen 
�	 Autoriippumattoman elämäntavan edistäminen
�	 Kaupunkikeskustojen kehittäminen
�	 Houkuttelevien asuin- ja työpaikka-alueiden lisääminen
�	 Liikenteen ympäristöhaittojen vähentäminen

Joukkoliikenteen verkoston parantaminen ja 
autoriippumattoman elämäntavan edistäminen
Vantaan ratikka luo korkean tason poikittaisen joukkoliiken-
neyhteyden Lentoaseman, Aviapoliksen, Tikkurilan, Hakunilan, 
Mellunmäen ja usean pienemmän joukkoliikenteen solmupis-
teen välille. Ratikka on eriytetty muusta liikenteestä hyvin suu-
relta osin. Se kulkee yli 90 prosenttia reitistään omalla ajora-
dalla. Tämä vähentää muusta liikenteestä aiheutuvia haittoja 
ja parantaa samalla liikenneturvallisuutta. 

Vantaan ratikka tarjoaa houkuttelevan joukkoliikennepalve-
lun lyhyemmillä matka-ajoilla ja paremmalla täsmällisyydel-
lä. Ratikan keskinopeus on noin 25 km/h, kun runkobussin 
(sähkönivelbussi) on noin 23 km/h. Matka-aikahyötyjä syntyy 
erityisesti pääradan alittavan Tikkurilan tunnelin ja vaihtopy-
säkin ansiosta. Vaihtopysäkki ja tunneli mahdollistavat pää-
radan itäpuolisilta alueilta jopa yli 5 minuuttia nopeammat 
vaihtoyhteydet junaan. Sama matka-aikahyöty saavutetaan 
myös Tikkurilasta edelleen eteenpäin jatkavilla matkoilla. 
Täsmällisyyden merkitys on suuri, koska Vantaan joukkolii-
kennematkustus perustuu runkoyhteyksiin ja niitä tukeviin lii-
tyntälinjoihin. Täsmällisyyshyötyjä saavutetaan koko ratikan 
reitin varrella.

Kuva 3 Havainnekuva Hakunilasta

Kuva 1 Havainnekuva Kielotieltä Kuva 2 Havainnekuva Rälssitieltä

4TiiVistelMä



Jumbo

Lentoasema

Aviapolis Tikkurila

Hakunila

Mellunmäki

VANTAAN RATIKAN TUNNUSLUKUJA

Radan pituus 19,3 km  
(17,9 km omalla ajoradalla)

Raitiovaunuja 25 kappaletta

Pysäkkipareja 26 kappaletta 
(keskimääräinen pysäkkiväli 770 m)

Ajoaika  
 - Lentoasema - Mellunmäki 47 min 
 - Lentoasema - Tikkurila 25 min 
 - Tikkurila - Mellunmäki 22 min

Vuonna 2050 asukkaita noin 37 000 
enemmän kuin nykytilanteessa  
(800 metrin sätellä asemista)

Vuonna 2050 työpaikkoja noin 30 000 
enemmän kuin nykytilanteessa  
(800 metrin sätellä asemista)

Nousuja ratikkaan vuonna 2050  
noin 104 000 arkivuorokaudessa

Vuoroväli arkena 
- Ruuhkassa 5 minuuttia 
- Päivällä 10 minuuttia 
- Varhainen aamu, myöhäinen ilta
15-30 minuuttia

Nopeus  
 - Lentoasema-Mellunmäki 24,5 km/h 
 - Mellunmäki-Lentoasema 24,8 km/h

Kustannusarvio noin 393 
miljoonaa euroa (alv 0%)

Vantaan ratikassa matka on viihtyisä ja sujuva. Reitti 
on paremmin hahmotettavissa kuin bussilla. Ratikan 
viihtyisän ja laadukkaan matkakokemuksen taustalla 
ovat hyvin suunnitellut liikkumisyhteydet, korkeata-
soinen kaupunkikuva, ekologisuus, runsas katuvihreä 
sekä paikallisten identiteettien esiin tuominen muotoi-
lun, valaistuksen ja taiteen avulla. 

Kaupunkikeskustojen kehittäminen ja 
houkuttelevien asuin- ja työpaikka-alueiden 
lisääminen
Vantaan ratikka mahdollistaa tiiviimmän ja kestäväm-
män kaupunkirakenteen. Mitä tiiviimmin lähiympäris-
tössä on asukkaita, sitä luontevammin alueelle keskit-
tyy arjen palveluita. Kaupalliset palvelut keskittyvät 
sinne, missä on paljon asukkaita sekä muita saman-
tyyppisiä ja toisiaan tukevia palveluita. 

Vantaan ratikan varteen on kaavoitettu merkittä-
västi lisämaankäyttöä. Yleissuunnitelmassa on ar-
vioitu, että Vantaan ratikan käytävässä on vuoteen 
2050 mennessä noin 10 000 asukasta ja 4000 työ-
paikkaa enemmän kuin runkobussiin perustuvassa 
ratkaisussa. 

Ratikan merkitys on suurin raskaan raideliikenteen 
asemien välisillä alueilla. Ratikka vahvistaa huomat-
tavasti näiden alueiden joukkoliikenteen palvelutasoa 
ja kytkee ne entistä paremmin lähimpiin kaupunki- 
ja palvelukeskuksiin ja seudulliseen raideverkkoon. 
Saavutettavuushyödyt ovat näiden alueiden osalta 
matkaa kohden kaikkein suurimmat ja hyödyt koh-
distuvat lähes kaikkiin kyseisiltä alueilta lähteviin 
joukkoliikennematkoihin. 

Kaupunkikeskuksista erityisesti Hakunila ja Mellunmäki 
liittyvät raitiotieyhteyden myötä tiiviimmin Tikkurila-
Aviapolis -alueeseen ja sitä kautta myös muiden pää-
radan asemien yhteyteen.

Liikenteen ympäristöhaittojen vähentäminen
Ratikan myötä matkustus painottuu raitiotiekäytä-
vässä ja koko seudulla enemmän joukkoliikenteeseen. 

Ratikkavaihtoehdossa siirtyy joukkoliikenteeseen vuo-
teen 2050 mennessä 5000 matkaa vuorokaudessa 
muista kulkumuodoista bussivaihtoehtoon verrattu-
na. Samalla raitiotie vähentää autoliikenteen mää-
rää ja kilometrisuoritetta, millä on suoria vaikutuksia 
liikenteen aiheuttamiin päästöihin. 

CO2-päästöjen vähenemä vuositasolla vuonna 2050 
on 6100t CO2. Vuoden 2050 vähenemä vastaa noin 
0,4 % kaikista tieliikenteen nykyisistä päästöistä 
Vantaalla. Suoritteiden ja sitä kautta päästöjen vähe-
nemät jakautuvat melko tasaisesti koko ratikan käytä-
vän katuverkolle, mutta myös laajemmin Itä-Vantaan 
alueelle. Ratikkalinjan varrella paikallispäästöissä ei 
ole merkittäviä muutoksia, koska ratikkaa on verrattu 
sähköbussiliikenteeseen. 

Kustannukset, yhteiskuntatalous
Vantaan ratikan kokonaiskustannusarvio on noin 393 
miljoonaa euroa. Vertailuvaihtoehtona toimivan run-
kobussin investointikustannuksiksi on arvioitu hieman 
alle kolme miljoonaa euroa. 

Ratikan hyöty-kustannussuhde on 0,78 toteuttamis-
vuodelle 2030. Tämä jää alle yhteiskuntataloudellisen 
kannattavuusrajan, mikä on tyypillistä kaupunkialuei-
den raidehankkeille. Hyötykustannuslaskelmassa ote-
taan huomioon esimerkiksi muutokset matka-ajassa 
ja palvelutasossa. Kuntataloudelliset vaikutukset ei-
vät sisälly laskelmaan ja ne on arvioitu erikseen.

Vantaan ratikan tuottamien hyötyjen on arvioitu ole-
van noin 335 miljoonaa euroa. Suurin hyöty suhtees-
sa runkobussiin on sen korkea kapasiteetti ja täsmäl-
lisyys, mikä näkyy kannattavuuslaskelmassa suurina 
palvelutasohyötyinä. Korkea kapasiteetti mahdol-
listaa suurten matkustajamäärien palvelun (kyytiin 
mahtuu) ja aikataulussa pysymisen korkean kuormi-
tuksen aikana.  Suurin ja hankkeen kannattavuuden 
kannalta tärkein hyötyerä on kuluttajan yl�äämän 
muutos (käyttäjien aika- ja palvelutasokustannusten 
muutokset), joka vastaa yli 80 % hankkeen tuottamis-
ta positiivisista hyödyistä.

Kuva 4 Vantaan ratikan linjaus

Taulukko 1 Vantaan ratikan tunnuslukuja
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1.	 RATIKAN TAVOITTEET
Vantaan tavoitteena on kasvaa kestävästi ja s�oittaa kau-
pungin kasvu vahvojen joukkoliikenneyhteyksien varteen. 
Vantaan kaupungin strategian painopistealueet sisältävät ta-
voitteet kaupungin tiivistämisestä sekä kaupungin elinvoiman 

Vantaan ratikan tavoitteet on muodostettu yleissuunnitelman 
laatimisen yhteydessä ja hyväksytty Vantaan kaupunginhal-
lituksessa 12.11.2018. Raitiotien tärkeimmiksi päätavoitteiksi on 
määritetty:

1.	 Vantaan kansainvälisen saavutettavuuden ja joukkoliiken-
teen verkoston parantaminen.

2.	 Kaupunkikeskustojen kehittäminen ja houkuttelevien 
asuin- ja työpaikka-alueiden lisääminen.

3.	 Autoriippumattoman elämäntavan edistäminen.
4.	 Liikenteen ympäristöhaittojen vähentäminen.

Kaupunginhallitus hyväksyi kokouksessaan myös tarkemmat 
teemat ja mittarit tavoitteille. Vaihtamisen helppous on erityi-
sesti varmistettava lentoasemalla, Tikkurilassa, Aviapoliksen 
asemalla, Hakunilan keskustassa ja Jumbossa sekä tärkeim-
missä valtateiden solmukohdissa (vt7, vt4, kt 45). Lisäksi tavoi-
tellaan seuraavia: 

�	 eriytyminen vähenee
�	 0 ratikkaonnettomuutta
�	 keskinopeus yli 25 km/h 
�	 vuonna 2050 noin 800 metrin säteellä asemista asuu yli 

100 000 asukasta
�	 vuonna 2050 noin 800 metrin säteellä asemista on yli 85 

000 työpaikkaa
�	 ratikkaan tehdään yli 100 000 nousua arkivuorokaudessa
�	 vuonna 2050 seudulla on siirtynyt henkilöautoista yli 5 

000 henkilöä enemmän joukkoliikenteen, pyöräilyn tai ja-
lankulun pariin verrattuna bussivaihtoehtoon

�	 vuonna 2050 ratikan kuormitus on aamuhuipputuntina yli 
3 000 matkustajaa/suunta vähintään kolmen kilometrin 
linjaosuudella

�	 vuonna 2050 liikenteen kasvihuonepäästöjen vähenemä 
on yli 6 000 CO2-tonnia 

�	 hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. 

ja vetovoiman lisäämisestä. Vantaan ratikka toteuttaa näitä 
tavoitteita, ja lisäksi ratikan suunnittelu ja toteuttaminen on 
yksi resurssiviisauden tiekartan toimenpiteistä. Vantaan ratik-
ka mahdollistaa kestävämpää kaupunkirakennetta.

Kuva 5 Vantaan ratikan kaupunginhallituksen marraskuussa 2018 hyväksymät tavoitteet

VETOVOIMA

Kansainvälisyys
Saavutettavuus

Työpaikkakehitys
Keskusten kehitys

ELINVOIMAISUUS

Eriytymisen torjunta
Palvelujen saatavuus

Kaupungin kasvu

KEST˜V˜ 
LIIKKUMINEN 

Autoriippumattomuus 
Hiilineutraalisuus 
Resurssiviisaus

Vantaan ratikka parantaa kansainvälistä saavutettavuutta ja 
joukkoliikenteen verkostoa
�	 kytkemällä yhteen lentoaseman, pääradan, Kehäradan, 

valtakunnalliset pääväylät ja metron
�	 lisäämällä työpaikka- ja asuinalueita suoran 

lentoasemayhteyden piiriin

Vantaan ratikka kehittää keskuksia ja lisää houkuttelevia 
asuin- ja työpaikka-alueita
�	 parantamalla itäisen Vantaan saavutettavuutta ja imagoa
�	 lisäämällä alueiden viihtyisyyttä sekä kytkeytymistä palveluihin 

ja työpaikkoihin

Vantaan ratikka edistää autoriippumatonta elämäntapaa
�	 helpottamalla joukkoliikenteen käyttöä
�	 parantamalla matka-aikojen luotettavuutta
�	 tarjoamalla erityisen laadukkaat vaihtoyhteydet 

Vantaan ratikka vähentää liikenteen ympäristöhaittoja
�	 lisäämällä asukas- ja työntek�ämäärää 

joukkoliikennevyöhykkeellä
�	 lisäämällä joukkoliikenteen kulkutapaosuutta

Vantaan ratikka - Mitä Vantaan ratikka - Miten
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Vantaan ratikka kytkeytyy muuhun joukkoliikennejärjestel-
mään Pääradan, Kehäradan, metron ja Helsingin laajentuvan 
raitiotieverkoston kautta. 

Vantaan ratikan kannalta keskeisimmät Helsingin raitio-
tieverkoston laajenemissuunnat ovat Viikin-Malmin sekä 
Tuusulanväylän raitiotiet, joista molemmat on nostettu jat-
kosuunnitteluun Helsingissä tällä valtuustokaudella. Helsingin 

yleiskaavan raitioteiden toteutettavuusselvityksessä 
(Kaupunkiympäristön julkaisuja 2017:11) on arvioitu linjausten 
toteutettavuutta. Selvityksessä on todettu Viikin-Malmin rai-
tiotiestä, että sen toteuttamisen edellytyksiä selvitetään täl-
lä valtuustokaudella Helsingin kaupunkistrategian 2017�2021 
mukaan. Helsingin yleiskaavassa ja sen selvityksissä raitiotien 
linjaus ulottuu Jakomäkeen ja sen jatkamiselle Vantaan puo-
lelle Hakunilaan on varaus.

Kuva 6 Vantaan ratikan kytkeytyminen muuhun raideverkkoon (Vantaan Kaupunki)

Myös Tuusulanväylän raitiotie on nostettu Helsingin kaupun-
kistrategiassa 2017�2021 tämän valtuustokauden aikana edis-
tettäväksi hankkeeksi. Raitiotie on kytköksissä Tuusulanväylän 
kaupunkibulevardin toteutuslaajuuteen ja ajankohtaan eten-
kin Maunulan tasalle asti. Raitiotien on todettu tulevaisuudes-
sa voivan jatkaa Tuomarinkartanoon ja Vantaalle asti.
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2.	 VUOROVAIKUTUS YLEISSUUNNITELMAN AIKANA

Vuorovaikutus Vantaan ratikan yleissuunnitelman laatimisen 
aikana on ollut jatkuvaa. Suunnitelmia on esitelty ja asuk-
kaiden ja toim�oiden kanssa keskusteltu koko suunnittelun 
ajan. Syksyllä 2018, jolloin suunnitelmakuvien ensimmäiset 
luonnokset valmistuivat, järjestettiin neljä alueellista tilaisuut-
ta Länsimäessä, Hakunilassa, Tikkurilassa ja Aviapoliksessa. 
Tavoitteena oli toisaalta esitellä hanketta asukkaille ja toisaal-
ta saada suunnitelmiin kommentteja ja kehitysehdotuksia. 
Kommentteja saatiin paljon, ja ne välitettiin kustakin asiasta 
vastaavien suunnittel�oiden käyttöön. Yleisötilaisuudet ja ky-
sely ajoitettiin niin, että suunnitelmia voitiin vielä niistä saa-
dun palautteen perusteella muuttaa.

Syksyn asukastilaisuuksien aikaan toteutettiin myös nettiky-
sely, jossa sai merkitä kartalle kommentteja ja antaa yleistä 
palautetta ratikkaa koskien. Kysely oli avoinna lokakuun 2018. 
Kyselyyn saatiin yhteensä 629 vastausta, 1703 karttamerkin-
tää (pysäkkiehdotuksia, pyörätelineitä) ja 2131 avointa vas-
tausta. Suurin osa vastaajista oli vantaalaisia (yli 80 %). 

Syksyn vuorovaikutuksesta laadittiin erillinen raportti, joka 
julkaistiin Vantaan kaupungin nettisivuilla syksyllä 2018. 
Raportti on yleissuunnitelman liite 1.

Toukokuussa 2019 järjestettiin uusi yleisötilaisuus, jossa esi-
teltiin valmiita suunnitelmia sekä muun muassa ratikan oheen 
luonnosteltua bussilinjastoa. Tilaisuudessa asukkaat ja toimi-
jat pääsivät keskustelemaan sekä ratikan suunnittelusta että 
siihen liittyvistä asemakaavahankkeista. Lisäksi Vantaan ra-
tikkaa on koko yleissuunnitelman ajan esitelty erilaisissa ase-
makaavatilaisuuksissa, yleiskaavan vuorovaikutuksen yhtey-
dessä sekä erilaisissa alueiden omissa tilaisuuksissa.

Kuva 7 Asukastilaisuuden esittelyaineistoja
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3.	 KOHTI MAAILMAN PARASTA RATIKKAA

Maailman paras ratikka tehdään yhdistäen monialaista 
osaamista. Viihtyisän ja laadukkaan matkakokemuksen 
taustalla ovat hyvin suunniteltu kaupunkikuva, sujuva lii-
kennekokonaisuus, kaupan ja liike-elämän yhteydet, eko-
logisuus ja kaikkien käyttäjäryhmien huomiointi. Viihtyisä 
matka Vantaan ratikassa on sujuva, selkeästi hahmotetta-
va ja kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen.

Ratikan viihtyisyyden lisäämisen toteutustapoja konkreti-
soitiin tilaajan ja suunnittel�oiden välisessä visiotyöpajas-
sa. Tuloksena saatiin paikallisten identiteettien esiin tuo-
minen, vihreät elementit ja mukava tunnelma. Paikallisuus 
tarkoittaa aluekeskusten piirteiden esiin nostamista ja 
sujuvaa kytkeytymistä alueen palveluihin ja muihin liiken-
nevälineisiin sekä erityiskohteiden läheisyyden näkyvyyt-
tä pysäkillä, kuten Heureka tai Fazerila. Vihreät elementit 
-teema pitää sisällään muun muassa ekologisen raken-
tamisen ja viihtyisän, vehreän elinympäristön. Mukavaa 
tunnelmaa tuovat muun muassa rakennetun ympäristön 
lämpimät värit ja materiaalit, viihtyisä ja siisti kalusto sekä 
monimuotoinen ympäristösuunnittelu. Pysäkkien ja pylväi-
den muotoilu, kalustevalinnat ja valaistus sekä paikallisten 
teemojen näkyminen pysäkki- ja asemaympäristöissä li-
säävät ratikalla matkustamisen viihtyisyyttä ja rakentavat 
sen brändiä. 

Ratikka on yhteys maailmalle, ympäri Suomen ja paikalli-
sesti Vantaan eri kaupunkikeskusten välillä. Sujuva, nopea 
ja elämyksellinen matkakokemus lisää julkisen liikenteen 
suosiota ja pienentää liikkumisen hiil�alanjälkeä. Koko 
raiteen matkalla painottuu ekologisuuden vaaliminen ja 
viihtyisyyden lisääminen. Yleissuunnitelmassa on tutkittu 
mahdollisuudet käyttää vihreitä aiheita monimuotoisesti 
ja runsaasti. 

Yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut esimerkiksi katu-
puiden ja katuvihreän osalta tarkentuvat seuraavassa 
suunnitteluvaiheessa. 

VIHRE˜T ELEMENTIT

VIHRE˜ RAIDEALUE aina kun 
mahdollista

TIKKURILA
Monimuotoiset matalat kasvit, tunnelin  

vehreys � ainakin suuaukkojen

VERTIKAALI VIHRE˜

PAIKALLISTEN BIOTOOPPIEN  
VAALIMINEN JA  
RIKASTAMINEN

MUKAVA TUNNELMA

MATERIAALIT ja MUODOT
Persoonallista, tunnistettavaa,

ei liian kliinistä

Mietitään, mitä näkyy  
ratikan ikkunasta 

PAIKALLINEN 
IDENTITEETTI

ESIM HAKUNILASSA 
taide,  

muraalit, luonto  
ja kartanot

Kuva 8 Ekologisuutta ja terveyttä korostavan vihreän teeman lisäksi ratikan houkuttelevuuteen ja näyttävyyteen voidaan 
suunnitteluvaiheessa panostaa monialaisella, eri näkökulmat yhteensovittavalla suunnittelulla.

VETOVOIMAISEN VANTAAN RATIKAN LAATUTEK�˜T

Käytettävyys ja 
tunnesside

Tunne käyttäjät

Sitoutunut asiakkuus 
saavutetaan 

tunnesiteen kautta � 
Käyttäjien tarpeiden 

ja toiveiden mukainen 
suunnittelu ja 

ratikkapalvelu.

Esimerkkejä 
suunniteltavista 

sitoutuneisuuteen ja 
elinvoimaisuuteen 

vaikuttavista 
näkökulmista: imago, 

hyvin palveleva 
kauppa, viihtyisä 

miljöö, oleskeluaukiot ja 
kaupunkivihreä

sekä tunnistettavat 
reitit.

Näyttävyys ja 
kestävyys

Panosta 
näyttävyyteen

Ratikan vahvan brändin 
ja pysäkkiympäristön 

paikan oman 
identiteetin 

tasapainoinen suhde. 
Genius loci.

Suunnitellaan 
kiinnostavan  imagon 

mukainen arkkitehtuuri, 
kaupunkimiljöö, 

varusteet. 

Pysäkkien 
ympäristöissä ja 

raidelinjan varrella 
kaupunkivihreän 

lisääminen.

Kaupungin 
voimistaminen

 
Lisää viihtyisyyttä

Uusi rakenne osaksi 
kaupunkia korostaen 

paikkojen erityisyyttä. 

Kaupan mahdollisuudet: 
ratikkaa tukevat kaupan 

palvelut.

Pysäkkien ja linjan 
valaistus on näyttävää 

ja nostaa ylpeyttä 
omasta kaupungista.

Saavutettavuus

Tehosta matkaketjuja

Uusi liikennemuoto 
muotoillaan 

osaksi kaupungin 
joukkoliikennettä, 

kävelyä ja pyöräilyä.

Luodaan 
vaihtopysäkeistä 

toimivia solmukohtia. 

Pysäkkien näkyvyys ja 
selkeät, esteettömät  

reitit. 

Pyörien 
liityntäpysäköinnin 
riittävyys ja korkea 

laatutaso. 

Taide ja kulttuuri

Luo elämyksiä

Luodaan 
pysäkkiympäristöistä 

houkuttelevia 
palvelukeskittymiä.

Raideympäristöön 
liitetään vahvasti 

julkinen taide.

Mahdollistetaan 
ratikan käyttö taiteen 

paikkana.

Kestävyys ja 
ekologia

Varmista tulevaisuus

Ilmastonmuutoksen 
hillintä

Ilmastonmuutokseen 
sopeutuminen

Hulevedet
Mikroilmasto

Monimuotoinen 
elinympäristö ja 

kaupunki-biodiversiteetti

Asukasterveys, 
psyykkinen ja fyysinen 

hyvinvointi.
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KATUYMP˜RISTÖT JA PYS˜KIT 
Pysäkit
Pysäkeissä toteutuu ekologisuus ja lämminhenkisyys, jot-
ka toteutetaan esimerkiksi viherkattoina ja puuta käyttäen. 
Pysäkeissä on paikallisuutta esiin tuovia rakenneosia, kuten 

Kuva 9 Kaupunkikuvassa kohokohtina korostuvat pääteasemat ja aluekeskusten pysäkit. Linjan 
pysäkit ja yhteiskäyttöpylväät luovat tunnistettavan ja laadukkaan kokonaisuuden. 

kustannustehokkuuden yhdistämisen.

Pyöräpysäköinti tuodaan kaikkien pysäkkien yhteyteen.

Vaihtopysäkit
Vaihtopysäkit kaukoliikenteen bussien kanssa ovat tärkeä osa 
koko joukkoliikennejärjestelmää. Ne ovat hyvä toteuttaa sa-
massa yhteydessä ratikan toteuttamisen kanssa. 

Valaistus
Linjan ja pysäkkien valaistus on näyttävää ja nostaa ylpeyt-
tä omasta kaupungista. Valonlähteiden valinnassa huomioi-
daan pieni energiankulutus ja valonlähteiden hyötysuhde. 
Häiriövalo minimoidaan. Pysäkkisuunnittelussa valaistus to-
teutetaan tavalla, joka tukee pysäkkien muotoilua ja koros-
taa linjan ohjaavuutta ja persoonallisuutta pimeään aikaan. 
Perusvalaistus toteutetaan muotoilua korostavasti. 

Yhteiskäyttöpylväät
Yhteiskäyttöpylväille muotoillaan Vantaan ratikan oma tun-
nistettava, korkeatasoinen ilme, joka tukee linjan tunnistetta-
vuutta ja laadukkuutta. 

Jalankulku ja pyöräliikenne
Raitiotien suunnittelussa on pidetty erittäin suuressa roolissa 
turvallisen liikenneympäristön syntymistä. Jalankulun ja pyö-
räilyn olosuhteet etenkin raitiotien ja katujen ylityskohdissa on 
suunniteltu turvallisiksi, sujuviksi ja selkeiksi. Raitiotien ajono-
peus on sama ajoneuvoliikenteen kanssa, jolloin jalankulk�at 
ja pyöräil�ät voivat ylittää raitiotien siinä missä kadunkin. 

Opastus 
Opastus ja pysäkkien nimet erottuvat selkeästi. Ratikkalinjan 
kartta kertoo kiinnostavasti reitin kohteista.  

Taide 
Taiteen avulla edistetään Vantaan ratikan tavoitteita viihtyi-
sästä matkasta, paikallisen identiteetin esiin tuomisesta, kor-
keatasoisesta kaupunkikuvasta ja mukavasta tunnelmasta. 
Taide on huomioitu omana osanaan kustannusarviossa.

erilainen istuin, seinäelementti, taideaihe tai muu erityis
aihe. Kalustevalinnoissa huomioidaan, että modulaariset ja 
standardoidut ratkaisut alentavat kunnossapitokustannuk-
sia. Modulaariset ratkaisut mahdollistavat näyttävyyden ja 

Mellunmäki on urbaani 
aluekeskus. Pysäkki yhdistää 
Vantaan ratikan Helsingin 
metroon. Päätepysäkki kut-
suu matkalle Vantaan ratikan 
kohteisiin. Pysäkillä on selkeä 
ja visuaalisesti kiinnostava 
kartta linjan kohteista. 

Ratikkalinja erottuu näyttä-
vänä yhteiskäyttöpylväiden 
linjana. Pysäkit ovat moder-
neja, mutta kotoisia. Puuta 
käytetään pysäkkien mate-
riaalina tuomaan lämmintä 
tunnelmaa. Pysäkeissä on 
viherkatot.

Rajakylässä ja Länsimäessä 
jatkuu lämminhenkinen 
asuinalueiden tunnelma. 

Fazerila. Pysäkillä on 
sininen hetki�      
 � tai muu vahvasti 
paikkaa tukeva, läm-
minhenkinen teema. 

Hakunilan uudistetussa keskuksessa pysäkki on osa 
rehevästi istutettua urbaania aukiotilaa ja kävely-
painotteista alueetta. Pysäkki suunnitellaan osana 
ostoskeskuksen ja aukion kokonaisuutta. Aukiolla 
on runsaasti monimuotoisia istutuksia ja oleskeluun 
houkuttavia paikkoja. Alue voitaisiin suunnitellaan 
yhdessä asukkaiden kanssa ideoiden.

Veromiehestä Kielotien risteykseen 
kuljetaan asuinalueella. Tikkurilasta 
Hakunilaan maisemassa monenlaista 
toimintoa: asumista, kaupan ja teolli-
suuden alueita, Lahdenväylän alitus.
 
Ratikkalinja erottuu näyttävänä yhteis-
käyttöpylväiden linjana. Pysäkit ovat 
moderneja, mutta kotoisia. Puuta käyte-
tään pysäkkien materiaalina tuomaan 
lämmintä tunnelmaa. Pysäkeissä on 
viherkatot. Raidealue on vihreä.  

Pakkalan maisemassa 
ratikkalinja erottuu näyttä-
vänä yhteiskäyttöpylväiden 
linjana. Jaksolla on verti-
kaalisia vihreitä rakenteita, 
esimerkiksi ristikkopylväitä, 
joissa kasvaa köynnöksiä tai 
isompia erikoisrakenteita. 
Pysäkit ovat moderneja, 
mutta kotoisia. Puuta käy-
tetään pysäkkien materi-
aalina tuomaan lämmintä 
tunnelmaa. 

Muuran pysäkki si-
joittuu aukiomaiseen 
tilaan uuteen kau-
punkirakenteeseen. 
Liikenne- ja kaupunki-
suunnittelulla tuetaan 
kävely-ympäristön 
painotusta.

Pysäkkien jakso lentoasemalta Aviapoliksen aukiolle: 
Lentokenttä on linjan urbaani, kansainvälinen pääte. 
Katoksen muotoilu ja opastus viestittävät pääteasemasta 
ja ohjaavat selkeästi sisälle lentokentälle ja toivottavat 
tervetulleeksi Suomeen. Saapujia pysäkki kutsuu matkalle 
Vantaan ratikan kohteisiin ja kertoo selkeästi yhteydet 
Tikkurillaan ja junayhteydet siitä eteenpäin. Pysäkillä on 
selkeä ja visuaalisesti kiinnostava kartta linjan kohteista. 

Aviapolis etelä -pysäkin yhteyteen on suunniteltu bussiter-
minaali, ja ratikalle toteutetaan terminaalikokonaisuuteen 
sopiva erikoispysäkki.

Kielotieltä Tikkurilan aseman länsipuolelle oleva 
jakso on alueen urbaani kaupan ja palveluiden 
keskusta. Jaksolla on kaksi pysäkkiä, toinen ka-
tutasossa ja yksi aseman alla. Kadulla on moni-
muotoisia istutuksia. Ratikkatunneli on elämyksel-
linen. Puuta ja valaistusta yhdistämällä luodaan 
lämmintä tunnelmaa. Tunnelien suuaukot ovat 
kohokohtia kaupunkitilassa. Pysäkit ovat moder-
neja. Pysäkeille toteutetaan taidetta. Taide voi olla 
kiinteä osa pysäkkirakennetta tai erillinen teos.

Mellunmäki / 
Helsinki

Fazerila

Vaarala

Hakunila

Tikkurila

Lentoasema

Aviapolis

Länsimäki
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KEST˜VYYS, VIHREYS JA EKOLOGISUUS 

Vantaan ratikkalinja on kestävä, vihreä ja ekologinen. 
Tavoite toteutuu viiden eri kokonaisuuden kautta: 

1) Sujuva, kaikki liikennemuodot yhteen sovittava lii-
kennekokonaisuus mahdollistaa kestävän liikkumisen. 

2) Ilmastonmuutokseen sopeutuminen: Lisääntyvän 
sadannan hallinta (hulevedet) ja lämpösaarekeilmiön 
hillintä (puuston haihduttava ja varjostava vaikutus) voi 
laskea lämpötiloja paikallisesti jopa 8 astetta. Tällä on 
merkittävä vaikutus hellejaksoilla asukkaiden hyvinvoin-
tiin etenkin riskiryhmien kohdalla. Ennen ratikan toteut-
tamista tehdään sään ääri-ilmiöille riskitarkastelu, jonka 
pohjalta laaditaan vihreän infrastruktuurin toimenpi-
de-ehdotukset, kuten sadepuutarhat, tulva-altaat, puus-
tovyöhykkeet ja läpäisevät päällysteet.

3) Urbaani biodiversiteetti: Ratikan viherrakenteilla ja 
istutuksilla parannetaan ja kompensoidaan linjan mah-
dollisesti aiheuttamia haittoja viherverkostoille ja ekolo-
gisille yhteyksille. 

4) Rakentamisen tekniset ratkaisut: Rakentamisen 
materiaalivalintojen ja muotoilun ratkaisujen ympäris-
töystävällisyyteen ja ylläpidon helppouteen kiinnite-
tään erityistä huomiota. Keinoina käytetään ympäris-
töserti�kaattien kriteeristöjä ja hiil�alanjälkilaskelmia. 
Rakentamisen aikana toimitaan mahdollisimman resurs-
siviisaasti hyödyntämällä esimerkiksi uusiomateriaaleja. 

5) Miellyttävä käyttökokemus ja terveys: Sujuva, no-
pea ja elämyksellinen käyttökokemus lisää julkisen liiken-
teen suosiota ja pienentää liikkumisen hiil�alanjälkeä. 
Fyysinen ympäristö vaikuttaa asukkaiden hyvinvointiin 
välittömästi ja välillisesti. Tämä liittyy moniin ratikka-
linjan laatutek�öihin, kuten käytettävyys, näyttävyys, 
viihtyisyys, matkaketjut ja elämyksellisyys, mutta myös 
mahdollisuuteen saavuttaa luontokosketus osana arjen 
liikkumista.

Vihreys ja ekologisuus ovat olleet keskeisiä suunnitteluperi-
aatteita Vantaan ratikan yleissuunnittelussa. Vihreys liittyy 
sekä raitiotien ja sen ympäristön fyysisiin rakenteisiin että 
käyttökokemukseen. 

Raitiotie lisää uuden kulkumuodon jo valmiiksi tiiviiseen kau-
punkiympäristöön. Tavoitteena on ollut koko raitiotien mat-
kalla vaalia olemassa olevaa kaupunkivihreää ja lisätä sitä 
mahdollisimman runsaasti. Itse raidealue toteutetaan ensi-
s�aisesti nurmipintaisena ja toiss�aisesti nurmikivipintaisena 
aina kun se on mahdollista. Maanpeiteperennojen käytön 
mahdollisuutta nurmen ohella suositetaan tutkittavaksi seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa. 

Nurmipintaisen raiteen lisäksi raidelinjauksen varteen istute-
taan yhtenäiset puurivit koko matkalle aina kun se on mah-
dollista. Katupuihin ja pensaisiin valitaan useita lajeja luon-
non monimuotoisuuden lisäämiseksi. Siellä missä katupuiden 
istuttamiselle ei löydy tilaa, käytetään köynnöspylväitä. 
Esimerkiksi Kielotiellä bulevardimainen ilme voidaan saavut-
taa tiheään istutetuilla vertikaalisilla köynnösaiheilla ratikka-
linjan ja ajoradan vieressä. 

Linjauksen varrella olevat tai suunnitteilla olevat hulevesi-
rakenteet kuten painanteet ja kosteikot sekä pysäkkirakenteet 
antavat mahdollisuuksia erilaisten biotooppien luomiseen ja 
kaupunkiluonnon monimuotoisuuden lisäämiseen. 

Raitiotien ympäristöön integroitu kaupunkivihreä lisää kau-
punkilaisten hyvinvointia. Saavutettavuus ja alueella orien-
toituminen helpottuu mieleenpainuvan ympäristön avulla. 
Erilaisilla kasvillisuusaiheilla voidaan korostaa paikkojen omaa 
identiteettiä esimerkiksi lentoaseman, kauppakeskusten ja 
erityisesti pysäkkien ympäristössä. Viihtyisällä raideympäris-
töllä lisätään paikan tunnettuutta, esimerkiksi näyttävien eri 
aikaan kukkivien ja syysasultaan eri väristen puurivien avulla. 

Vihreät yksityiskohdat pysäkeillä kertovat myös kaupunkiti-
lassa olevasta huolenpidosta ja inhimillisyydestä ja voivat yk-
sittäisinäkin elementteinä lisätä positiivista imagoa ja torjua 
eriytymistä. Samalla kaupunkivihreää sitoo pölyä ja epäpuh-
tauksia ja esimerkiksi viilentää mikroilmastoa kesähelteellä 
tehden kaupunkiympäristöstä ja raitiotien käyttökokemukses-
ta miellyttävämmän.
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MAANK˜YTÖN KEHITTYMINEN JA PALVELUPOTENTIAALI

Kuva 10 Maankäytön kehittäminen ratikan varrella

Vantaan tavoitteena on kasvaa hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varteen, ja Vantaan ratikka on tärkeä osa tätä tavoitet-
ta. Yleiskaavaa on tehty koko Vantaan alueelle samalla kun 
ratikan yleissuunnitelmaa. Tämä on mahdollistanut tiiviin 
yhteistyön ratikan suunnittelun ja yleiskaavoituksen välillä. 
Yleiskaavaluonnos oli nähtävillä keväällä 2019, ja sen rat-
kaisu perustuu vahvasti Vantaan ratikan mahdollistamaan 
kaupunkirakenteeseen. 

Maankäytön kehittämispotentiaaliksi raitiotien varrella on 
arvioitu yli 3 miljoonaa kerrosneliömetriä asumiselle ja yli 1,6 
miljoonaa kerrosneliömetriä työpaikoille.

Helsingin puolella Vantaan ratikka yhdistyy metroon 
Mellunmäen asemalla. Mellunmäen lähiympäristössä on 
maankäytön tehostamispotentiaalia arvion mukaan noin 100 
000 k-m2. Täydennysrakentamispotentiaalia vahvistavat sekä 
Vantaan ratikka, että tulevaisuudessa bussirunkolinjan 560 
muuttaminen raitiotieksi.

Yleiskaavaluonnos mahdollistaa ratikan kasvuvyöhykkeen, 
mutta ei mitoita kasvun määrää tarkasti. Asunto- ja työpaik-
karakentamisen sekä palveluiden s�oittuminen ja mitoitus 
ratkaistaan tarkemmin jatkosuunnittelussa. Tässä esitetyt lu-
vut ovat alustavia arvioita kasvun määrästä ja ne perustuvat 
yleiskaavaluonnoksen aineistoihin.

Vantaan yleiskaavan 2020 luonnoksen mukaan asukasmäärä 
tulee kasvamaan koko Vantaalla noin 95 000 asukkaalla eli 
yli 40 % vuoteen 2050 mennessä. Ratikan vaikutusalueella, 
noin 800 metrin säteellä asukasmäärä kasvaa lähes 37 000 
asukkaalla eli noin 74 %. Asukasmäärän kasvu on ratikan 
vaikutusalueella huomattavasti suurempaa kuin keskimäärin 
kaupungissa. Asukaskasvu tiivistyy Vantaalla muun muas-
sa ratikkapysäkkien lähiympäristöihin, mikä mahdollistaa ja 
myös edellyttää palvelutarjonnan kasvua ratikan varrella.

Työpaikkojen määrä kasvaa yleiskaavaluonnoksen mukaan 
koko Vantaalla yli 70 000 eli 64 % nykyisestä. Ratikan lähiym-
päristössä eli 800 metrin säteellä työpaikkojen määrä kasvaa 
yli 30 000 ja kasvua on 60 % nykytilasta. Ratikan ympäristössä 
työpaikkamäärä kasvaa yleiskaavaluonnoksen mukaan hie-
man vähemmän kuin keskimäärin Vantaalla. Työpaikkatiheys 
ratikan ympäristössä on kuitenkin jo nykyään merkittävästi 
suurempi kuin keskimäärin Vantaalla. Ratikka tulee palvele-
maan myös jo olemassa olevaa tiheää työpaikkaverkkoa.

Ratikan vaikutusvyöhykkeellä eli 800 metrin säteellä ratikka-
pysäkeistä asukastiheys on jo nyt verrattain korkea. Erityisen 
korkea se on tulevaisuudessa Annefredin sekä  Tikkurilan ja 
Hakunilan pysäkkien läheisyydessä.

Työpaikkatiheys on korkea ratikan varrella muun muassa 
Aviapoliksessa ja Tikkurilassa. Tikkurila korostuu sekoittunee-
na keskusta-alueena, jossa on sekä asukkaita että työpaik-
koja. Aviapoliksen aluetta on tavoitteena kehittää samaan 
suuntaan. Asukasmäärän kasvaessa myös työpaikkamäärän 
tavoitellaan kasvavan.

Itä-Vantaalla työpaikat keskittyvät muutamille työ-
paikka-alueille ja keskukset ovat asuntovaltaisia. 
Yleiskaavaluonnoksessa on esitetty osaa nykyisistä ratikan 
varren työpaikka-alueista muutettavaksi asumiseen, joten 
työpaikkakasvu mahdollistuu vain keskuksien ja työpaik-
ka-alueiden tiivistymisen kautta. Tätä työpaikkakasvua ei ole 
yleiskaavaluonnoksessa alueellisesti mitoitettu. Ratikan myö-
tä työpaikkavaltaiset alueet tulevat nykyistä paremmin saa-
vutettaviksi itävantaalaisille.

Aviapolis
1 500 000 k-m2

Tikkurila
1 100 000 k-m2

Vaarala
200 000 k-m2

Hakunila
450 000 k-m2

Länsimäki
450 000 k-m2

Mellunmäki
450 000 k-m2

Pakkala
400 000 k-m2
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4.	 HANKKEEN JA VERTAILUVAIHTOEHDON KUVAUS
Vantaan ratikka � hankevaihtoehto VE1
Vantaan ratikka on Vantaalle ja osittain Helsinkiin s�oittuva 
poikittainen joukkoliikenneyhteys, joka toteutuessaan yh-
distää Mellunmäen, Hakunilan, Tikkurilan ja Aviapoliksen 
kaupunkikeskuksia toisiinsa ja Helsinki-Vantaan lentoase-
maan. Ratikasta on vaihtoyhteydet metroon Mellunmäessä 
ja läh�uniin Tikkurilassa, Aviapoliksessa ja lentoasemalla. 
Lisäksi ratikalle on suunniteltu vaihtoyhteyksiä säteittäisiin 
seudullisiin bussilinjoihin Porvoonväylällä, Lahdenväylällä ja 
Tuusulanväylällä. 

Vantaan ratikkaa on suunniteltu modernina pikaraitiotieyh-
teytenä, jonka matkanopeus on kaupunkiraitioteitä korkeam-
pi. Raitiotielinjan kokonaismatka-aika päästä päähän on noin 
47 minuuttia ja sen matkanopeudeksi tulee tällöin noin 25 
km/h. 

Raitiotien matkanopeuden mahdollistaa harva pysäkkiväli ja 
vahva erottelu muusta liikenteestä. Raitiotiellä on yhteensä 
26 pysäkkiparia. Suunnitellun radan pituus on 19,3 kilomet-
riä, joista 18,8 kilometriä s�oittuu Vantaalle ja 0,5 kilometriä 
Helsinkiin. Keskimääräinen pysäkkiväli on 770 metriä. Pysäkit 
s�oittuvat tiheämmin kaupunkikeskustoissa, ja väljemmän 
maankäytön alueilla pysäkkejä on harvemmassa.

Raitiotietä on suunniteltu modernin pikaraitiotien periaatteil-
la. Raitiotie liikennöi pääsääntöisesti omalla ajoradallaan 
(noin 18 kilometriä omalla kaistallaan tai joukkoliikennepai-
notteisella kadulla), ja sillä on kaikissa liikennevaloliittymissä 
etuudet muuhun liikenteeseen nähden. Alkuvaiheen toteutuk-
sessa on kuitenkin esitetty melko pitkiä sekaliikenneosuuksia 
Jumbon ja Veromiehen alueille.

Raitiotien liikennöinnin ja suunnittelun lähtökohtana on ollut 
34 metrin kalustokoko, jota on kuitenkin varauduttu kasvatta-
maan matkustajamäärien kasvun myötä 45 metriin vuoteen 
2050. Vuoroväliksi on suunniteltu 5/10/20 minuuttia (ruuhka/
päivä/ilta). Raitiotien liikennöinnin periaatteet on esitetty tar-
kemmin luvussa 5 ja liitteessä 7.

Runkobussi 570 - vertailuvaihtoehto VE0+
Raitiotien käytävässä liikennöi lähitulevaisuudessa runkobus-
silinja 570. Runkolinjat ovat HSL:n joukkoliikenteen runkoverk-
koon kuuluvia seudullisia yhteyksiä, joilla on tiheä vuoroväli, 
nopea liikennöinti, kattava liikennöintiaika ja sujuvat vaih-
dot. Runkolinjojen tarkoitus on vahvistaa erityisesti seudun 
poikittaisliikennettä.

Runkobussilinjan 570 on tarkoitus aloittaa liikennöinti vuonna 
2021 ja aloitusvaiheen reitti, pysäkit ja liikennöinti on määri-
tetty Vantaan runkolinja 570 -selvityksessä1. Runkolinjan on 
aiemmin suunniteltu liikennöivän alkuvaiheessa telibussilla ja 
linjalle on suunniteltu infra- ja nopeutustoimenpiteitä, joiden 
avulla parannetaan liikennöinnin sujuvuutta ja luotettavuut-
ta. Lisäksi runkolinjalla on muuta bussiliikennettä harvempi 
pysäkkiväli. 

Vertailuvaihtoehdon runkolinjan 570 ajonopeudet on muodos-
tettu siten, että ne ovat vertailukelpoisia ratikan nopeuksien 
kanssa. Ajonopeudet on muodostettu samoilla pysäkkiväleillä 
nykyisin liikennöivien bussien nykyisten ajonopeuksien perus-
teella. Samalla runkobussille on huomioitu pysäkkiviiveet ku-
ten raitiotiellä.

Runkobussille tehtiin yleissuunnitelman laatimisen yhteydes-
sä myös matkustajakuormituksen ja kapasiteetin simulointi 
(liite 8), jonka avulla tutkittiin liikennöintiin tarvittavaa vuoro-
väliä ja toisaalta ajoaikojen hajonnan aiheuttamia ongelmia 
liikennöinnissä. Tulosten pohjalta runkolinjan matkustajakuor-
mitus edellyttää vuonna 2030 liikennöintiä nivelbussilla ja 5 
minuutin vuorovälillä. 
1HSL 22/2015. Vantaan runkolinja 570. 

Kuva 15 Ratikan (VE1) ja 
vertailuvaihtoehdon (VE0+) ajoajat 

eri kaupunkikeskusten välillä 
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Kuva 16 Vantaan ratikan ja VE0+ reitit

Taulukko 2 Ratikan ja VE0+:n eroja
VE1 VANTAAN RATIKKA VE0� RUNKOLINJA 570

Linjan pituus 19,3 km (kokonaan uutta rataa) 21,0 km 
Matkanopeus 
päästä päähän noin 25 km/h noin 23 km/h

Pysäkkiväli 770 m 640 m

Kalusto

Vuonna 2030: 
34 metriä (170�180 paikkaa, joista 75 
istumapaikkoja). Enimmäiskapasiteetti 
noin 250/ratikka.

Vuonna 2050:
45 metriä (230�240 paikkaa, joista 100 
istumapaikkoja). Enimmäiskapasiteetti 
noin 330/ratikka.

Vuonna 2030:
Nivelbussi 18,75 metriä
(89 paikkaa, joista 
53 istumapaikkoja). 
Enimmäiskapasiteetti noin 
150/bussi.

Vuoroväli  
(ruuhka/päivä/ilta)

5/10/20 min vuonna 2030
5/10/20 min vuonna 2050

5/7,5/20 min vuonna 2030
3,75/5/20 min vuonna 2050

Toimiakseen vaatii tuekseen 
linjan 572 vuorovälin 
tihentämisen ruuhkassa 10 
minuuttiin ja päivällä 20 
minuuttiin.

Nivelbussin käyttö edellyttää lisäinvestointeja, mutta pa-
rantaa merkittävästi palvelutasoa liikennöintikäytävässä. 
Liikennöintivaihtoehdoista 7,5 minuutin vuoroväli on liian 
harva ennustetulle matkustajakuormalle myös nivelbussilla. 
Toisaalta 3 minuutin vuorovälillä kohdataan merkittäviä on-
gelmia, kun vuorot ketjuuntuvat jatkuvasti ja saapuvat pysä-
keille samaan aikaan. 

Simuloinnissa kaikilla runkobussin liikennöintivaihtoehdoil-
la kohdataan korkeasta matkustajakuormituksesta ja suu-
resta ajoaikojen hajonnasta aiheutuvia kuormitusongelmia. 
Matkustajien kuljettamiseen tarvittava nivelbussin tiheä 
vuoroväli johtaa vuorojen ketjuuntumiseen ja nivelbusseja 

saapuu yhtäaikaisesti pysäkille suhteellisen usein. Tämä hei-
kentää muun auto- ja bussiliikenteen toimivuutta, jos bussit 
eivät mahdu pysäkille yhtäaikaisesti. 

Vuonna 2030 ja 2050 runkolinjaa on matkustajamääräen-
nusteiden perusteella tarpeen liikennöidä nivelbussilla. 
Matkustajamääräennusteissa kuormitus on bussiliikennöinnil-
le korkea ja vuoroväliä on tihennettävä 5 minuuttiin jo vuo-
teen 2030 mennessä ruuhkaisimpana ajankohtana ja alle 4 
minuuttiin vuonna 2050. Lisäksi toimiakseen runkobussi vaa-
tii tuekseen linjan 572 vuorovälin tihentämisen ruuhkassa 10 
minuuttiin ja päivällä 20 minuuttiin. Raitiotien ja runkolinjan 
ominaisuuksien keskeiset erot on esitetty taulukossa 2.

Osana Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa on päivitetty myös 
runkolinjan 570 reittiä ja liikennöintiä vastaamaan paremmin Vantaan 
yleiskaavan mukaisen pidemmän aikavälin maankäytön kehityksen 
aiheuttamaan kysyntään.

Runkolinjan kehitetty reitti vastaa pitkälti Vantaan ratikan tulevaa 
linjausta. Suhteessa runkolinjan 570 alkuperäiseen linjaukseen reitissä 
on seuraavat muutokset:
�	 Reitin jatkaminen Aviapoliksen asemalta lentoasemalle.
�	 Reitin siirto Peltolantieltä Tikkurilantielle.
�	 Reitin siirto Urheilutien - Tikkurilantien - Vanhan Porvoontien reitiltä 

Jokiniemenkadulle ja Kyytitielle.
�	 Reitin siirto Jakomäen s�asta Fazerilan kautta kulkevaksi.

VE1 Ratikan reitti
VE1 Ratikka tunnelissa
VE0+ reitti
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Ratikan ja vertailuvaihtoehdon kalusto
kapasiteetti on noin 10 % isompi kuin 2,4 metriä leveässä 
vaunussa. Kapasiteetin kasvu aiheutuu seisomatilan kasvus-
ta, mutta matkustusmukavuutta merkittävästi lisäävä asia on 
istuimien levennysmahdollisuus.

Liikennemallien kautta arvioidun kysynnän ja kaluston kapa-
siteetin perusteella on arvioitu riittävän tarjonnan muodostu-
van seuraavilla kalustoilla ja vuoroväleillä:

2030: 

�	 runkonivelbussilla 570 ruuhkassa 5 min vuoroväli ja päi-
vällä 7,5 min vuoroväli

�	 ratikalla 34 metrin vaunuilla ruuhkassa 5 min vuoroväli ja 
päivällä 10 min vuoroväli

2050: 

�	 runkonivelbussilla 570 ruuhkassa 3,75 min vuoroväli ja 
päivällä 5 min vuoroväli

�	 ratikalla 45 metrin vaunuilla ruuhkassa 5 min vuoroväli ja 
päivällä 10 min vuoroväli

Vertailuvaihtoehdossa VE0+ on esityksenä, että runkolinjaa 
tuetaan linjan 572 tihentämisellä siten, että linjaa 572 liiken-
nöidään ruuhkassa 10 min vuorovälillä ja päivällä 20 min 

Vuoroväli (min) � 3 3,75 5 6 7,5

Vuoroa tunnissa � 20 16 12 10 8

KALUSTO�
TYYPPI

TUNTIKAPASITEETIN 
MITOITUS KAPASITEETTI/TUNTI

Telibussi 66 1320 1056 792 660 528

Nivelbussi 89 1780 1424 1068 890 712

34-metrinen 
raitiovaunu 150 3000 2400 1800 1500 1200

45-metrinen 
raitiovaunu 200 4000 3200 2400 2000 1600

Taulukko 3
Eri kaluston kapasiteetti eri vuoroväleillä, 

vihreällä riittävä ja punaisella riittämätön 
kapasiteetti

vuorovälillä. Runkolinjan 570 huippukuormitukset eivät mer-
kittävästi kasva vuosien 2030 ja 2050 välillä, mutta kuormitus 
kasvaa linjan varrella. Linjan kannattavuus siten periaatteessa 
kasvaa, kun linja kuormittuu päissä jonkin verran paremmin.

Ratikan kuormitus kasvaa selvästi vuodesta 2030 vuoteen 
2050. Alkuvaiheessa 34 metrin kalusto riittää, mutta vuoteen 
2050 mennessä on perusteltua varautua myös pidempään 
kalustoon (45 metriä). Vaihtoehtoisesti voidaan tutkia muita 
järjestelyjä, kuten uuden pitkän kaluston hankintaa ja lyhyi-
den vaunujen siirtoa muualle. On myös mahdollista liikennöi-
dä edelleen 34 metrin vaunuilla ja täydentää bussilinjastoa 
esimerkiksi linjalla 572, mikä alentaisi ratikan kuormitusta. 
Lisäksi voisi olla mahdollista tutkia erilaisia raitiolinjastovaih-
toehtoja, kuten Malmin ratikan jatkamista Tikkurilaan, jolloin 
kuormittuneimmalla osuudella olisi kaksi linjaa.

Vertailuvaihtoehdossa VE0+ runkolinjaa 570 on arvioitu liiken-
nöitävän sähkönivelbusseilla vuonna 2030. Sähkönivelbusseja 
varten on arvioitu tarvittavan pikalatausasemat molemmille 
päätepysäkeille. Lyhyemmissä 2-akselisissa kaupunkibus-
seissa varikoilla hidasladattavat akkubussit todennäköisesti 
yleistyvät tulevan vuosikymmenen aikana. Nivelbusseissa ak-
kukapasiteetin tarve on kuitenkin suurempi, minkä vuoksi pi-
kalataus on todennäköisempi vaihtoehto.

Ratikan kalustoa ja vertailuvaihtoehdon runkobussilinjan 570 
kalusto on mitoitettu vastaamaan liikennemallin antamaa 
kysyntää. Matkustajamääräennusteessa ratikan mitoittavat 
matkustajamäärät ovat Tikkurilan kohdalla:

�	 vuoden 2030 iltahuipputunti 2 600 matkustajaa Tikkurilan 
asemalta Tikkuraitille, vastakkaiseen suuntaan 2 500 
matkustajaa

�	 vuoden 2050 iltahuipputunti Tikkurilan aseman ja 
Jokiniemen pysäkin välillä 3 300 matkustajaa, vastakkai-
sessa suunnassa 2 900 matkustajaa Tikkurilan aseman ja 
Tikkuraitin välillä

Ratikan matkustajamäärät ovat korkeimmillaan lyhyellä 
osuudella Tikkurilan aseman ja Kielotien välillä. Mitoitus voi-
daan tehdä myös hiukan pidemmän matkan, esimerkiksi 
kolmen korkeimmin kuormitetuimman pysäkkivälin alimman 
kuormituksen mukaan. Tällöin kuormittuvimmat kohdat ovat 
seuraavat:

�	 vuoden 2030 iltahuipputunti 2 200 matkustajaa Tikkurilan 
asemalta Viertolan pysäkille, vastakkaiseen suuntaan 2 
200 matkustajaa Viertolan ja Kuusikon välillä

�	 vuoden 2050 iltahuipputunti Kuusikon ja Silkkitehtaan 
pysäkin välillä 2 500 matkustajaa, vastakkaisessa suun-
nassa 2 900 matkustajaa Silkkitehtaan ja Kuusikon välillä

Vastaavasti vertailuvaihtoehdon (VE0+) runkolinjan 570 kuor-
mittuneimmat kohdat ovat Tikkurilan ympäristössä:

�	 vuoden 2030 iltahuipputunti 900 matkustajaa Tikkurilan 
asemalta Koivuhaan pysäkille, vastakkaiseen suuntaan 
900 matkustajaa (6 minuutin vuorovälillä)

�	 vuoden 2050 iltahuipputunti 900�1000 matkustajaa 
Tikkurilan asemalta Koivuhaan pysäkille, vastakkaiseen 
suuntaan 900 matkustajaa Koivuhaan ja Jokiniemen vä-
lillä (6 minuutin vuorovälillä).

Taulukossa 3 on esitetty kapasiteetin riippuvuus eri kalus-
totyypistä ja vuorovälistä. Lähtökohtana on ollut, että vau-
nut ovat 2,4 metriä leveitä. 2,65 metriä leveässä vaunussa 
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5.	 RATIKAN LIIKENNÖINTI

Liikennöintitarkastelun tavoitteena on ollut laatia ratikal-
le toimiva kaupallinen aikataulu simulointia hyödyntäen. 
Toimivalla kaupallisella aikataululla tarkoitetaan aikataulutet-
tujen lähtöjen ja matka-aikatavoitteiden toteutumisen hyvää 
luotettavuutta. HSL:n tavoitteena on mitoittaa kaupallinen 
matka-aika palvelulupauksen �raitiovaunut eivät aja etuajas-
sa� mukaisesti siten, että tilastollisesti vain 25 % vuoroista 
saapuu etuajassa. 

Tarkempi liikennöinnin simulointitarkastelu on liitteessä 7. 

Liikennöintitarkastelun pohjalta saatuja matka-aikoja on 
hyödynnetty muun muassa kalusto- ja kuljettajamääriä 
laskettaessa.

KALUSTO JA 
RAITIOTIEINFRASTRUKTUURI
Raitiovaunukalusto (Transtech Artic XL) 
�	 Simuloinnissa käytetty pituus 33 metriä, 4 vetävää akse-

lia, täysi matkustajakuorma, mallinnettu tarpeellisten tek-
nisten tietojen (muun muassa vetovoimakäyrät) pohjalta.

�	 Kiihdytykset (maksimi 1,2 m/s2) ja hidastukset (maksimi 
1,3 m/s2) on mitoitettu matkustajamukavuusvaatimuksen 
perusteella.

�	 Raitiovaunujen pyörien ja raiteiden välinen kitka (asetet-
tu ns. keskivertotasolle); riittävä kitka on vaatimuksena, 
jotta voidaan liikennöidä jyrkillä pystykaltevuuksilla. 
Raitiovaunun suorituskyky kulloisellakin kitka- ja kalte-
vuustasolla on johdettavissa muun muassa raitiovaunu-
jen vetovoimakäyristä.

�	 Tunnelit eivät aiheuta aerodynaamisia vastuksia raitio-
vaunun kululle.

Pysäkit
�	 Jaettu suunnittain kolmeen kategoriaan niiden matkusta-

jamäärien perusteella; kategorioiden keskimääräiset py-
sähdyskestot ovat A=20 sekuntia, B=25 sekuntia ja C=32 
sekuntia, perustuen Raide-Jokerin hankesuunnitelmassa 
kuvattuihin lähtökohtiin.

�	 Päätepysäkkien tekninen minimikääntöaika on 2 
minuuttia.

Rata
�	 Pituus 19,3 km. Mallissa on huomioitu pystykaltevuus, 

kaarresäteet ja niiden mukaiset kaarrenopeudet; säteiden 
ollessa raja-arvojen väliltä on nopeustasoa mukautettu 
lineaarisesti.

�	 Nopeusrajoitukset ja sekaliikennealueille (Jumbo, 
Tikkurilan keskusta) asetetut nopeusrajoitusta matalam-
mat keskiajonopeudet.

�	 Pysäkkien tarkat s�ainnit.
�	 Valo-ohjattujen liittymien täydet etuudet raitiovaunuille.
�	 Reitillä ei ole valo-ohjaamattomia liittymiä vaan ainoas-

taan valo-ohjaamattomia suojateitä.

TALVI KES˜

ma-pe vuoroväli 
[min] ma-pe vuoroväli 

[min]
4:30 - 5:30 30 4:30 - 5:30 30
5:30 - 6:30 15 5:30 - 6:30 15
6:30 - 9:30 5 6:30 - 9:30 10
9:30 - 14:30 10 9:30 - 14:30 10
14:30 - 17:30 5 14:30 - 17:30 10
17:30 - 20:30 10 17:30 - 20:30 10
20:30 - 1:30 20 20:30 - 1:30 20

lauantai lauantai
5:30 - 7:30 30 5:30 - 7:30 30
7:30 - 8:30 15 7:30 - 8:30 15
8:30 - 20:30 10 8:30 - 20:30 10

20:30 - 1:30 20 20:30 - 1:30 20

sunnuntai sunnuntai
5:30 - 7:30 30 5:30 - 7:30 30
7:30 - 8:30 20 7:30 - 8:30 20
8:30 - 20:30 15 8:30 - 20:30 15

20:30 - 1:30 20 20:30 - 1:30 20

Taulukko 4 Vuorovälit eri liikennöintiaikoina

SUUNNITELMASSA K˜YTETYT 
VUOROV˜LIT
Taulukossa 4 on esitetty yleissuunnitelmassa käytetyt raitio-
vaunujen vuorovälit eri liikennöintiaikoina. Siirtoajot Vaaralan 
varikolta ja varikolle on huomioitu.

Raitiovaunujen liikennöintimalli on rakennettu siten, että 
Lentoaseman laiturilla on käytännössä aina seisomassa rai-
tiovaunuyksikkö arkisin 6.30�20.30 ja lauantaisin 8.30�20.30 
lentoasemalta matkalaukkujen kanssa saapuvien matkustaji-
en korkean palvelutason varmistamiseksi. 
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MATKA�AIKA
Taulukossa 5 on esitetty matka-aikasimuloinnin tulokset talvi-
vuorokauden iltaruuhkalle.  

KALUSTO� JA KULJETTAJAM˜˜R˜
Tarvittavan kuljettajamäärän laskenta perustuu raitiovau-
nujen operointitunteihin ja tarvittaviin henkilötyötunteihin. 
Laskelmissa on huomioitu muun muassa tehokkaan työajan 
osuus, pyhäpäivät, lepotauot, poissaolot sekä vuosittainen 
työntek�äkohtainen ajossaoloaika.

Liikennöitiin talviarkipäivinä eli mitoittavana ajankohtana tar-
vittavan kaluston minimimäärä on 22 yksikköä. Huoltovaran 
kanssa tarve on 25 yksikköä. Vuorokaudessa liikkuu suurim-
millaan 33 raitiovaunuyksikköä varikolta ja varikolle: 11 jatku-
vassa ajossa olevaa ja 11 kahdesti vuorokaudessa varikolta 
ajoon poistuvaa. 

Liikennöintikustannukset on laskettu 22 vaunulla + 3 vara-
vaunulla. 10 % varakalustotarvetta on käytetty aiemmin niin 
Raide-Jokerin, Tampereen ja Turun ratikoissa. Bussi- ja junalii-
kenteessä riittää myös 10 % varakalustotarve. Jos päädytään 
21 vaunuun + 4 varavaunuun, liikennöintikustannukset alene-
vat pienemmän linjatuntimäärän ja kuljettajatarpeen vuoksi. 

Kesäarkipäivänä sekä lauantaisin liikennöinnin vaatima mini-
mikalustomäärä ilman huoltovaraa on 11 yksikköä ja vastaa-
vasti sunnuntaisin 8 yksikköä.

Tarvittava kuljettajamäärä on 80 henkilöä.

Pysäkin poiston vaikutus matka-aikaan
Myös pysähdyksen poistamisen aikavaikutusta 
tutkittiin. Jos kyseessä on B-kategorian pysäk-
ki (keskimääräinen pysähdyskesto 25 sekuntia) 
ja nopeusrajoitus on 40 km/h, matka-aika lyhe-
nee laskennallisesti 37 sekuntia ja vastaavasti 
nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h 40 sekuntia. 

Lentoasema-
Mellunmäki

Mellunmäki-
Lentoasema, 

Kokonaismatka-aika, 
h:min:s 0:47:20 0:46:38

Keskinopeus, km/h 24,46 24,83

Taulukko 5  
Iltaruuhkatunnin matka-aikasimuloinnin tulokset suunnittain

Kuva 17 Ratikan nopeus pysäkkiväleittäin
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MUU BUSSILINJASTO 
Liikenteellisten vaikutusten ja liikennöintikustannusten ar-
vioimiseksi ratikkavaihtoehtoa on verrattu runkobussi-
linjan 570 suunnitelmasta kehitettyyn versioon (VE0+). 
Linjastosuunnittelun lähtökohtana on ollut nykytilanteen lin-
jasto, minkä lisäksi oletuksena on ollut Lahdenväylän linjas-
tosuunnitelman toteutuminen (HSL 3/2018). 

Vertailuvaihtoehdossa runkolinjaa 570 liikennöidään nivelbus-
seilla, koska linjan kysynnän on ennakoitu kasvavan maan-
käytön kehittymisen myötä vuoteen 2030 mennessä, jolloin 
raitiotie voisi olla valmistunut. Runkolinjan 570 liikennöinti on 
alkamassa tämän hetken tiedon mukaan elokuussa 2021.

Linjastoon on tehty myös muita muutoksia: linjan 711 reit-
tiä esitetään siirrettäväksi Kyytitien kautta liikennöitäväksi 
maankäytön kehittyessä. Linja 587 esitetään lyhennettäväksi 
vain Korson ja Hakunilan väliselle osuudelle, koska Hakunilan 
ja Mellunmäen välinen osuus on päällekkäinen ratikan ja run-
kolinjan kanssa. 

Mellunmäen, Rajakylän ja Jakomäen välisiä yhteyksiä esi-
tetään korvattavan linjan 97, V pidentämisellä. Mellunmäen 
terminaalin kuormitus jonkin verran kevenee, kun linjalla 97, 
V ei ole enää päätepysäkkiä Mellunmäessä. Linja voi liiken-
nöidä myös ilman terminaalissa käyntiä. Vaihtoehtoisesti 
Mellunmäen, Rajakylän ja Jakomäen yhteyksiä voi palvel-
la myös erillinen liityntälinja. Tällöin Mellunmäen terminaali 
kuormittuu enemmän uuden linjan päättyessä sinne. Toisaalta 
varsinkin ratikkavaihtoehdossa terminaalin kuormitus keve-
nee merkittävästi, kun runkolinja 570 poistuu terminaalista.

Jakomäen, Vaaralan ja Hakunilan välisiä yhteyksiä palvelee 
melko tiheästi liikennöivä linja 717. Linja jatkaa Lahdenväylän 
linjastosuunnitelmassa Hakunilasta edelleen Tikkurilaan.

Merkittävin ero vertailuvaihtoehdon VE0+ ja ratikkavaihto-
ehdon välillä on, että vertailuvaihtoehdossa tihennetään 
linjaa 572 ruuhkassa 10 min ja päivällä 20 minuuttiin. Linja 
572 on päällekkäinen Mellunmäen ja Aviapoliksen välillä 
niin ratikan kuin vertailuvaihtoehdon runkolinjan kanssa. 
Ratikan suuremman kapasiteetin vuoksi linjalle 572 ei ole 

Kuva 18 Linjat, joille esitetään reitti- tai palvelutasomuutosta Lahdenväylän linjastosuunnitelman tilanteeseen 
nähden sekä ratikka- että VE0+-vaihtoehdossa. Ratikka- ja VE0+-vaihtoehtojen erona on, että ratikkavaihtoehdossa 
linja 572 on lakkautettu ja linja 575 on siirretty Tikkurilantieltä Kehä III:lle kulkemaan Ala-Tikkurilan kautta.

19RatiKaN liiKeNNÖiNti



Kuva 20 
Vantaan ratikan 
bussilinjasto. Oranssilla 
on esitetty runkolinja 
570, punaisella 
muutokset Lahdenväylän 
linjastosuunnitelmaan 
nähden. Lahdenväylän 
linjastosuunnitelmaan 
nähden muuttumattomat 
linjat on esitetty sinisellä.

Kuva 19 
Vertailuvaihtoehdon 
VE0+ linjasto. Oranssilla 
on esitetty runkolinja 
570, punaisella 
muutokset Lahdenväylän 
linjastosuunnitelmaan 
nähden. Lahdenväylän 
linjastosuunnitelmaan 
nähden muuttumattomat 
linjat on esitetty sinisellä.

kuitenkaan tarvetta Mellunmäen ja Aviapoliksen välillä. 
Vertailuvaihtoehdossa puolestaan runkolinjan vuoro-
väliä olisi puolestaan tarve tihentää alle 5 minuuttiin 
ruuhka-aikoina, jos täydentävää linjaa 572 ei liikennöi-
täisi. Lisäksi ratikan reitti on Tikkurilassa suorempi ja 
nopeampi kuin vertailuvaihtoehdon bussilinjan. Siten 
ratikka korvaa vertailuvaihtoehdon bussilinjaa parem-
min linjan 572 yhteyksiä Mellunmäen, Hakunilan ja 
Aviapoliksen välillä.

Myyrmäen ja Aviapoliksen välillä linjan 572 lakkaut-
tamista korvaa linja 574. Työssä on oletettu, että 
Aviapoliksen maankäytön kehittyessä linjan 574 vuo-
roväliä tihennetään ruuhka-aikana 15 minuuttiin ja 
päivällä 30 minuuttiin. Lisäksi ratikkavaihtoehdos-
sa linjan 575 reitti siirretään Kehä III:lle Tikkurilan ja 
Aviapoliksen välillä korvaamaan linjan 572 poistumista 
Ala-Tikkurilassa.

Maankäytön kehittyessä runkolinjaa 570 on tarpeen 
liikennöidä ruuhkassa 5 minuutin ja päivällä 7,5 minuu-
tin välein. Hiljaisempina aikoina liikennöidään 10�20 
minuutin välein. Koska vuorovälin tihentäminen alle 5 
minuuttiin lisää liikennöinnin häiriöherkkyyttä merkit-
tävästi, on esitetty linjan 572 vuorovälin tihentämistä 
edellisen kappaleen mukaisesti.

Bussilinjasto, VE1 ratikka 
Lähtökohtana Lahdenväylän linjastosuunnitel
man mukainen linjasto nykytilanteen lisäksi. 

Bussilinjasto, VE0+ runkolinja 570 
Lähtökohtana Lahdenväylän linjastosuunnitel
man mukainen linjasto nykytilanteen lisäksi. 

Linja 572 on mukana 
ja sen vuorovälejä 
tihennetään. Tavoitteena 
on vähentää runkolinjan 
570 kuormitusta ja siten 
välttää runkolinjan liian 
tiheitä vuorovälejä

Linja 575 siirretty Kehä III:lle, jotta 
Ala-Tikkurilassa on tarjontaa, kun 
linja 572 on lakkautettu

Linja 572 lopetettu, 
koska on ratikan kanssa 
päällekkäinen Mellunmäen 
ja Aviapoliksen välillä (574 
korvaa linjaa Aviapoliksen 
ja Myyrmäen välillä)
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