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Johdanto

Vantaan ratikan suunnittelu alkoi esiselvityksella vuonna 1992, ja jatkui
tahtia kiihdyttden kohti 2020-lukua. Tatad historiikkia kirjoittaessa
Vantaan ratikan rakentaminen toteutussopimukset on allekirjoitettu
27.11.2025. Ratikan suunnittelu on ollut Vantaan kaupungille valtava
ponnistus, ja kaupungin kaikkien aikojen suurin oma infrahanke.
Varsinkin ratikan suunnittelu- ja allianssin kehitysvaiheet ovat olleet
kaupungin organisaatiolle tiukkoja ja tarkkaa keskittymistad vaativia,
jotta kaikki suunnitelmat nivoutuvat yhteen ja lopputuloksena on
mahdollisimman laadukas ratikkakaupunki.

Vantaan ratikan vaiheet on haluttu koota yhteen nyt, kun suurin osa
avainhenkiloista on viela tavoitettavissa ja tietoja eri vaiheista on ollut
mahdollista saada. Dokumentaatio on tarkeaa hankkeen vaikutuksia ja
vaiheita myohemmin arvioitaessa.

Tassa historiikissa avataan ratikan eri suunnittelu- ja paatosvaiheita,
pohjautuen hankkeen avainhenkildiden haastatteluihin seka historiikin
laatineen Tiina Hulkon tietoihin hankkeesta. Historiikki on teetetty Kadut
ja puistot —palvelualueen toimesta konsulttitoimeksiantona. Historiikin
lopusta loytyy raitiotiereitin ja pysakkien kartta, reitin paatoksenteon
vaiheet seka  historiikissa  mainittujen  henkildiden luettelo
aikakausittain.

Haastateltuja henkiloita olivat:

Ritva Viljanen, Hannu Penttila, Tero Anttila, Henry Westlin, Sakari
Rokkanen, Jukka Hako, Mari Siivola, Tomi Henriksson, Mari Jaakonaho,
Teemu Jaaskelainen, Jonna Kurittu, Laura Muukka, Eeva-Maria Niemi
seka Armi Vaha-Piikkio.

Tyotéd ovat ohjanneet Vantaan kaupungilta Henry Westlin ja Sari
Korolainen, ja historiikin ovat laatineet WSP Finland Oy:n Tiina Hulkko
seka Laura Kankaanpaa.

Kuva 1. Kielotien havainnekuva, joka oli havainnekuvista ehdottomasti
eniten kaytetty hankkeen eri vaiheissa (WSP).
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Kuva 2. Vantaan ratikan vaiheet aikajanalla.
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1990-luku

Pikaraitioteiden esiselvitys

1990-luvulla Vantaan kaupunki keskittyi ennen kaikkea Keharataan, joka oli
keskeinen hanke kaupungin kehittamisessa jo 1980-luvulla.
Pikaraitiotiehankkeiden kehittely juontaa juurensa vuodelle 1989, kun tehtiin niin
sanottu tavoitelinjastosuunnitelma, jossa pyrittiin vahvistamaan poikittaista
joukkoliikennetta erityisesti Keha I:n tasolla bussilinjoja kehittamalla. Helsinki
kuitenkin vastusti tata suunnitelmaa. Talloin Paavo Vuonokari, Helsingin
joukkoliikenneviraston jaospaallikkd, hahmotteli kartalle Raide-Jokerin
linjauksen, joka myohemmin toteutui lahes alkuperaisessd muodossaan. Tama
oli yksi ensimmaisistd kerroista, kun pikaraitiotie nousi esille
paakaupunkiseudun joukkoliikennekeskusteluissa.

Kaupunkikonsernin omana tyona laadittu Vantaan raitiotien esiselvitys saattoi
olla osittain seurausta tasta yleisesta kiinnostuksesta. Vantaan Liikenne Oy oli
tuolloin varakas kunnallinen kehitysyhtio, ja sen paatds rahoittaa selvitys
kaupungin sijaan saattoi johtua seka toimitusjohtaja Matti Lahdenrannan
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Kuva 3. Vuoden 1992 esiselvityksen raitiotielinjauksen reittivaihtoehdot.

innovatiivisuudesta etta kaupungin budjetin niukkuudesta.

Pikaraitoteiden esiselvitys valmistui vuonna 1992 ja sen taustalla
olivat erityisesti tarpeet maarittaa tilavaraukset Vantaalla tulevaa
yleiskaavan tarkistusta ja laadittavia asemakaavoja varten.
Samalla selvitettiin alustavasti seudullisen pikaraitiotieverkon
liikenteellisia edellytyksia. Tyo tehtiin Vantaan
joukkoliikennetoimiston ja rakennusviraston sekd Vantaan
Liikenne Oy:n yhteistyona. Lisaksi mukana oli Vantaan asema- ja
yleiskaavoituksen asiantuntemus. Liikenne-ennusteen laati
Finnmap Oy.

Raitiotiehanketta ei tuolloin pidetty kiireellisena, vaan kyse oli
lahinna ennakoinnista. Pakkalan alue, joka nykyaan tunnetaan
Jumbosta ja Kartanonkoskesta, oli tuohon aikaan lahes
rakentamaton.

Esiselvityksessa tarkasteltiin neljaa eri linjausvaihtoehtoa.
Perusvaihtoehto muistutti hyvin paljon nykyista raitiotien
linjausta. Tarkastelussa mukana olivat myos vaihtoehtoiset
linjaukset Pakkalaan ja Myyrmakeen. Toteutustavaksi
selvityksessa esitettiin esimerkiksi yhtiota, joka vastaisi seka
raitiotien rakentamisesta etta ympardivan maankayton
kehityksesta.
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1990-luku

Esiselvityksen lopputuloksena todettiin, ettd pikaraitiotieverkoston
toteuttaminen Vantaalla voi tulla pitemmalla tulevaisuudessa kysymykseen
seudullisen liikennejarjestelmén osana tai valtion rahoittamana.
Hankesuunnitteluun ei kuitenkaan nahty oltavan valmiita ennen merkittavaa
maankayton tiivistymista reitin varrella. Suunnitelman pohjalta tehtiin
kaavavarauksia, mutta tarkempiin suunnitelmiin ei viela ryhdytty.

Vuoden 1992 yleiskaavaa laadittaessa raitiotietd pidettiin kaukaisen
tulevaisuuden varauksena, ja raitiotielinjaukset jaivat kaavan liitekartalle.
Samanaikaisesti Helsingissa  keskityttiin  erityisesti metroyhteyteen
lentokentalle seka Mellunmaen metron jatkeeseen, joka olisi yhdistanyt
Hakunilan ja Tikkurilan. Tassa tilanteessa raitiotieta ei viela nahty
ajankohtaisena vaihtoehtona Vantaalla.

Aviapoliksen alueen kehitys ja sen merkitys raitiotielle alkoi hahmottua vasta
myohemmin. Kartanonkosken kaavoituskilpailu pidettiin ~ 1990-luvun
puolivalin jalkeen, ja tuolloin kaupungille alkoi muodostua nakemys
Aviapoliksen kehittymisestd merkittavaksi tydpaikka- ja liikennekeskukseksi.
Tama loi tarpeen joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiselle. Jumbo avattiin
vuonna 1999, ja Kartanonkosken rakentaminen alkoi 2000-luvun alussa.

Kaiken kaikkiaan Vantaan pikaraitiotiehankkeen varhaisvaiheet olivat pitkalti
ennakoivaa suunnittelua. Esiselvitys loi pohjaa mydhemmille suunnitelmille
ja mahdollisti sen, ettd raitiotien toteutus ei myohemmin tormaisi
kaavoituksen asettamiin esteisiin.
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Kuva 4. Vantaan alustava raitiotieverkko vuoden 1992

esiselvityksesta.
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2000-luku

K2-selvitys

Syksylla 2001 valmistui K2 Vantaa 2025” —-niminen selvitys raitiotiesta
Tikkurilan ja lentoaseman valille. Selvitys oli SRV:n vetama ja
suunnittelijana toimi Kai Vartiainen. SRV:lla oli erityisesti vastuullaan
Aviapoliksen paan ja Tikkurilan matkakeskuksen suunnittelu, ja SRV
halusi lisaa rakennettavaa Tikkurilasta lentoasemalle.

Selvitys sisalsi raitiotien toteuttamismahdollisuuksien, vaikutusten ja
kannattavuuden arvioinnin. Selvityksessa kaytiin lapi reittivaihtoehdot ja
niiden kustannusarviot, kaupunkikehitykselliset vaikutukset seka
hankkeen liikenteelliset hyodyt. Selvityksen taustalla oli Vantaan
kaupungin tavoite kehittda joukkoliikennettd ja kaupunkirakennetta
kestavalla tavalla kaupungin voimakkaan kasvun rinnalla.

K2-selvitys oli merkittdvd tyd, joka toi uudenlaisen nakdkulman
esikaupunkialueen kehittdamiseen. Siind esitettiin innovatiivinen ajatus
bulevardimaisesta kaupunkikehityksesta, johon ratikka olisi integroitu.
K2-kehityskuva vaikutti merkittavasti vuoden 2007 yleiskaavan
ratkaisuihin ratikan lansipaan osalta.

K2-selvityksen johtopaatoksissa todetaan, ettd Vantaan raitiotie on
kannattava ja toteuttamiskelpoinen hanke, joka tukee kaupungin
kestavaa kehitysta ja liikennejarjestelman parantamista edistden alueen
kasvua. Selvityksessa on todettu myds, etta hankkeen toteutus vaatii
merkittavia investointeja ja rahoituksen varmistaminen on seuraava
keskeinen askel. Pitkan aikavalin positiivisten vaikutusten on kuitenkin
todettu olevan hankkeen kustannuksia suuremmat.

Kuva 5. K2-selvityksen visiokuva,
jota kaytettiin paljon aiheen
markkinoinnissa. Kuva muistuttaa
myos paljon Helsingin 15 vuotta
myohemmin tekemia bulevardi-
kaupungin havainnekuvia.

Kuva 6. K2-selvityksen
liikenneyhteyksien visiointia.
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2000-luku

Yleiskaava 2007

Merkittava askel pikaraitioteille Vantaalla oli uuden yleiskaavan valmistelu Raitiotie nahtiin toteutustavaltaan ja kustannuksiltaan kevyempéana
2000-luvun alussa. Tahan aikaan Vantaan lilkkennejarjestelmasuunnittelussa vaihtoehtona Hakunilaan suunnitellulle metrolle. Raitiotien
ja edunvalvonnassa keskityttiin ennen kaikkea Keharadan toteutukseen ja suunniteltu linjaus kulki Mellunméesta Tikkurilaan, sielta edelleen
sen varrelle suunniteltuun rakentamiseen. Raitiotie ei ollut viela prioriteetti,
mutta tilanne alkoi muuttua Keharata-paatoksen (2006) ja sille saadun
rahoituksen (2009) myota. Kun Keharadan toteutus varmistui, uskallettiin
ryhtya suunnittelemaan seuraavaa suurta kaupunkikehityshanketta, ja
raitiotie alkoi saada entistd enemman huomiota. Tasta syysta myos
ratikkayhteys sailyi niina vuosina ensisijaisesti tilavarauksena yleiskaavassa.

lentoasemalle ja lopulta Myyrmakeen. Yleiskaavassa oli varauduttu
myo6s muihin mahdollisiin raitiotieyhteyksiin, kuten Tammistosta
Malmille tai Tuusulanvaylaa keskustaan kulkevalle tai Myyrmaen ja
Leppéavaaran valiseen yhteyteen.

Joukkoliikenneyhteyden nahtiin tukevan kestavaa
kaupunkirakennetta, monipuolistavan liikennejarjestelmaa ja
luovan  yhteyksia  seudulliseen liikenneverkkoon.  Lisaksi
joukkoliikenneyhteyden nahtiin edistdvan asumisen ja tyopaikka-
alueiden kehittamistd seka tukevan ymparistotavoitteita ja
paastojen vahentamista.

Yleiskaavan reittimuutokset verrattuna vuoden 1992 esiselvitykseen
perustuivat  erilaisiin  ndkemyksiin  alueiden kehityksesta.
';g. Aviapoliksen linjaus nojasi vahvasti K2-selvitykseen, kun taas
: Vaaralassa reitti suunniteltiin suoremmaksi. Fazerilan alueen ei
tuolloin uskottu muuttuvan asuinalueeksi, vaan sen kehitys nahtiin
enemman ruokaklusterin ymparille rakentuvana.

P—M—4 1:100 000 Yleiskaavayhdistelma 2007 @Vantaan kaupunki

Kuva 7. Vuoden 2007 yleiskaavayhdistelma, jossa ohjeellinen joukkoliikenteen
runkoyhteys on korostettu mustalla viivalla.
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2000-luku

K2-selvityksessa Aviapolikseen esitettiin asumismahdollisuuksia,
mutta tdma heratti epailyksid jopa suunnittelijoiden keskuudessa.
Mielenkiintoista oli myds Aviapoliksen asuinalueiden kasittely
kaavoituksessa: ne putosivat ensin pois yleiskaavan luonnoksesta,
koska alueen merkittdvaan kasvuun ei uskottu, mutta palautettiin
myohemmin kaavaehdotukseen.

Lopputuloksena vuonna 2007 hyvaksyttyyn yleiskaavaan lisattiin
merkinta ”Ohjeellinen joukkoliikenteen runkoyhteys, yhteys voidaan
toteuttaa raitiotiena”. Raitiotien siirtyminen liitekartalta yleiskaavan
paakartalle perustui  vahvaan nakemykseen poikittaisen
joukkoliikenneyhteyden tarpeellisuudesta. Keskeinen ajatus oli
yhdistaa raideliikenteen ulkopuolelle jaadneet alueet vahvaan
joukkoliikenneverkoston, erityisesti Hakunilan suunta. Toinen
merkittdva taustatekija oli vuonna 2003 laadittu Hakunilan uusi
keskustasuunnitelma, jossa raitiotie oli keskeisessa roolissa.
Merkinta paakartalle mahdollisti tarvittavien tilavarausten tekemisen
asemakaavoissa.

Vaikka vyleinen suhtautuminen raitiotiechen oli vuonna 2007
positiivista, yleisesti ei osattu ennakoida, etta hanke etenisi niinkin
nopeasti, kuin lopulta kavi. Yhdyskuntarakenteen tiivistymista
pidettiin raitiotien edellytyksena, mutta sen ei uskottu tapahtuvan
lahitulevaisuudessa. Siksi ratikan sisallyttdminen yleiskaavaan
nahtiin ennen kaikkea pitkdn aikavalin varautumisena eika viela
konkreettisena investointihankkeena.
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2010-2017

Diplomityo joukkoliikenteen runkoyhteyksista

Vuonna 2011 seudullisen, metroa ja rautateitd kevyemman ollen my0s sen suunnittelu on enemman tai vahemman turhaa.
joukkoliikennemuodon valinta oli vield koko péaakaupunkiseudulla Runkolinjan yleiskaavamerkintd kuitenkin  tuki tilan varausta
kesken. HKL-liikelaitos julkaisi vuonna 2009 johdinautoliikenteen asemakaavoihin, mutta koettiin, ettéd tilavaraukset ovat ajankohtaisia
toteutettavuusselvityksen, jossa suositeltiin tarkemman suunnittelun monien kymmenien vuosien paasta, jos silloinkaan.
jatkamista johdinautoliikenteen palauttamiseksi paakaupunkiseudulle. . o o . o
Samana vuonna valmistui Raide-Jokerin alustava yleissuunnitelma, D/PlOmityon johtopaatoksissa todetaan, etta kaikki tarkastelussa
minkd jalkeen kuitenkin edelleen selvitettiin busseilla toimivan Mukana olleet vaihtoehdot ovat Vantaalle mahdollisia ja nailla on
jarjestelman mahdollisuutta. merkittava vaikutus matka-aikojen lyhenemiseen. Vaikka diplomityon
tulokset olivatkin vain suuntaa antavia, lopputulos puolsi vertailtavista
Vuonna 2011 Vantaa teetti diplomityon TTY:lWla (nykyinen Tampereen Vaihtoehdoista raitiotien toteuttamista.
yliopisto), jonka tarkoituksena oli tarkastella yleiskaavaan 2007 merkityn
runkolinjan mahdollista kulkumuotoa. Diplomityon laati Tiina Hulkko
(o.s. Sirnid), sen ohjasivat professori Jorma Mantynen ja liikenneinsindori
Emmi Pasanen. Diplomitydssa vertailtiin raitiotietd, johdinautoja ja
runkobusseja poikittaislinjalla Lansimaestd Hakunilan ja Tikkurilan
kautta Myyrmakeen. Diplomitydssa tarkastellut linjausvaihtoehdot on
esitetty kuvassa 7. Diplomitydssa tarkasteltiin sitd miten raitiotie sopi
maastoon ja kaduille, seka arvioitiin alustavat vaikutukset ja
kustannukset tavoitevuotena 2035.

Osana tyota tarkasteltiin myos Kivistodn ulottuvaa runkolinjan haaraa,
silld aluetta suunniteltiin erittdin aktiivisesti naihin aikoihin. Tama ei
kuitenkaan nayttanyt liikenteellisesti kannattavalta. Tilavaraukset
ratikalle ovat kuitenkin edelleen olemassa Kiviston Keimolantiella. S DTS D

= Kadulla muun liikenteen seassa

Diplomitydn aikaan suhtautuminen ratikkaan oli vield kaupungin
tyontekijoiden keskenkin jonkin verran epaéilevaista. Monet olivat sita
mieltd, ettda Vantaan ratikan toteuttaminen ei ole todennakdista ja nain

— Silialla tai tunnelissa

Kuva 8. Vuonna 2011 toteutetussa diplomityossa tarkasteltu
linjausvaihtoehto.
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2010-2017

Tilavaraukset ja konsulttityot

Diplomityonsa valmistumisen jalkeen Tiina Hulkon tehtavana oli muun
muassa varmistaa, ettd asemakaavoissa otettiin huomioon raitiotien
tilatarpeet yleiskaavaan merkityn reitin varrella. Tilavarauksia tehtiin
etenkin Tikkurilan keskustaan, Tikkurilantien varrelle ja Aviapolikseen.

Vuosina 2015-2017 Vantaan kuntatekniikan keskus teetti kaksi
raitiotiehen liittyvaa selvitystd. Vuonna 2015 Ramboll laati selvityksen
pikaraitiotiestd Ojangon ja Jumbon alueilla. Selvityksen tarkoituksena oli
arvioida suojaetaisyyksia voimalinjoihin, silla vuoden 2007 yleiskaavan
raitiotielinjaus kulki sekd Jumbon luona ettd Ojangossa pidemman
matkan voimalinjojen vierelld. Vuonna 2017 laadittiin toinen selvitys,
jossa tutkittiin pikaraitiotievarausta Tammiston Kauppatielld. Taman
liikenneselvityksen toteutti silloinen liikennealan konsulttiyritys Trafix
(nykyinen WSP Finland Oy).

Samaan aikaan Helsinki ja Vantaa laativat osayleiskaavaa
Ostersundomin alueelle. Vaikka suunnittelun ldhtékohtana oli metron
jatkaminen, varauduttiin  myds pikaraitioteihin. Yksi tarkasteltu
vaihtoehto oli raitiotielinja Lansimaentieltd Vartiotien pohjoispuolelta
kohti uutta Lansisalmen metroasemaa, mutta suunnittelussa paadyttiin
siihen, etta Tikkurilasta tulevan linjan oli tarkeampaa kulkea Lansiméaen
lapi ja paattya Mellunmakeen.

Seudulliset selvitykset

Samaan aikaan valmistui myds erilaisia seudullisia selvityksia ja
suunnitelmia. HLJ2011-suunnitelmaan liittyneessa Maankaytto- ja
raideverkkoselvitys MARA:ssa esitettiin raitiotievaraukset suunnilleen
Vantaan yleiskaavan reiteille tilavarauksina. HLJ2011-suunnitelmassa
(nykyaan MAL-suunnitelma) esitettiin raideyhteys Vantaan ratikan reitilla
tilanvarausverkolla 2050+.
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Kuva 9. HLJ 2011:n tilanvarausverkko 2050+ (HSL 14/2011)
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2010-2017

Aviapoliksen  joukkoliikennesuunnitelmassa

- o - Joukkoliikenteen runkoverkko ja solmupisteet 2040
2013 Vantaan ratikan reitille oli hahmoteltu
kaksi linjaa: yksi Mellunméestd suoraan i T
Tikkurilantietd lentoasemalle, ja toinen s :it;a“kka} RoRsteydes. -
Mellunmaestd Jumbolle ja siitd yleiskaavan e P kb N\
mukaisesti Ylaston pohjoispuolitse — E"V:tf_ykmeys -
. 0 = a @ o % = duKkoliikenne
Martinlaaksoon ja Myyrmakeen. Lisdksi ty6ssa hel —— Seutuyhteys M <
mietittiin  raitiotien jatkoa Tikkurilantieta Joukkoliikenteen tarjonnan taso ~ Vuorovali ruuhkassa )
Kivistoon, mutta todettiin sen olevan liian = E:S;’m'y”:;nen fomn:n l\ "
paallekkainen palvelu Keharadan kanssa. Kohtuullinen 15 min
Solmupisteet 2040
Seudullisessa HLJ2015-suunnitelmassa . zz:a:g;‘jk“k'gaa"
esitettiin lilkkenneverkkosuunnitelmat vuosille ®  Seutupysakki
2025 ja 2040 Naista vuoden 2040 == == Joukkolilkenteen maksualueiden rajat
suunnitelmassa Vantaan ratikan linjalle
esitetiin vield vain runkobussiyhteys. 5
2 /
o o4 5 : : ] ,'
| e : \ : 0_25 5 75 10km

Kuva 10. Joukkoliikenteen runkoverkko, solmupisteet ja palvelutaso pdakaupunkiseudulla vuonna
2040 (HLJ2015).
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2017-2019

Alustava yleissuunnitelma

Varsinainen ratikkahanke alkoi konkretisoitua vuonna 2017, kun
Keharata oli toteutunut onnistuneesti ja kaupungin talous oli saatu
tasapainoon Talous- ja velkaohjelman (TVO) avulla. Keharadan menestys
ja sen positiiviset vaikutukset maankayton kehitykseen vahvistivat uskoa
raideliikennehankkeisiin.

Vantaan ratikan (silloin viela nimellda Raide-Jokeri 3) alustava
yleissuunnitelma kaynnistettiin kevaalld 2017, ja sen tarkoituksena oli
saada raitiotien reitti selvaksi kaynnissa olevaa yleiskaavatyota varten.
Suunnitelman laati konsulttiyhtio Trafix Oy (nykyinen WSP Finland Qy).
Vantaan kaupungilta suunnitelmaa olivat laatimassa muun muassa
ohjausryhmaan kuuluneet Tiina Hulkko, Markus Holm ja Mari Siivola.
Tyossa olivat mukana myos Riikka Aaltonen, Johanna Wallin ja Heikki

./ ~-Aviapolis

Tikkurila

7 -Aviapolis

Palomaki HSL:ta, Anton Silvo Helsingin kaupungilta, Johanna Jarvinen ja
Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskukselta seka Marja Rosenberg
Liikennevirastolta.

Selvityksessa tarkasteltiin useita eri reittivaihtoehtoja, joita tutkittiin
erityisesti Aviapoliksen, Tikkurilan ja Vaaralan alueilla. Ensimmaisessa
karsintavaiheessa kaytiin lapi kaikki potentiaaliset linjausvaihtoehdot ja
naista valittiin tarkempaan tarkasteluun toteutettavissa olevat (kuva 10
oikea reuna). Karsiutuneet vaihtoehdot eivat tayttaneet tarkeina pidettyja
arviointikriteereita, joita olivat toteutettavuus, tehokas vaihtoyhteys
junaan Tikkurilan/Aviapoliksen asemilla, kytkeytyminen Helsingin
joukkoliikennejarjestelmaan, nopeus, kustannukset seka asukkaiden,
tyopaikkojen ja toimintojen palvelu liikenneyhteytena.

Tikkurila

Vaarala

[
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Kuva 11. Tarkempaan tarkasteluun valitut linjausvaihtoedot Aviapoliksen, Tikkurilan ja Vaaralan alueilla.
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Aviapoliksessa reittivalinta oli nopeasti selva: Jumbolle tuli paasta Suunnitelma valmistui helmikuussa 2018. Suunnittelun ollessa viela
raitiotiella, silla se oli liikenteellisesti erityisen merkittdva kohde. kaynnissa kaupunki paatti yleissuunnitelman kaynnistamisesta osana
Vaaralassa reitin valintaan vaikuttivat itdisemman reitin virkistys- ja 11.12.2017 kaupunginvaltuuston hyvaksymaa  valtuustokauden
luontoarvot, seka lAnsipuoleisen reitin ympariston strategiaa. Siind todettiin, ettd runkolinjan 570 reitille tulee laatia
maankayttopotentiaali ja liittyminen Helsingin verkostoon. kaupunkiraitiotien yleissuunnitelma. Tahan kirjaukseen vaikutti

keskeisesti maankaytdén ja  ympariston toimialan apulais-
Tikkurilan alueella tutkittiin useita reittivaihtoehtoja, joista karsittiin  kaypunginjohtaja Hannu Penttila.

linjaus VE1T1, joka ei kulkenut riittavan laheltd asemaa. VE1 kulki
Asematien kautta ja paasi molemmin puolin rataa melko lahelle asemaa.
Tama vaihtoehto vaati katualueen levittamista ja nykyisten rakennusten Aviapolis Tikkurila Vaarala
purkua erityisesti Asematien ja Ratatien liittymassa. Lummetien
vaihtoehto (VE1T2) kulki radan ali rakennettavaa tunnelia pitkin, mika
vaati merkittdvid muutoksia katualueeseen sekd Lummetien varrella
sijaitsevan opistotalon purkamisen. Lopullista valintaa Tikkurilan
kohdalla ei pystytty alustavassa yleissuunnitelmassa tekemaan, silla
mikaan vaihtoehto ei noussut selvasti muita paremmaksi. HSL kannatti
jo tassa vaiheessa vahvasti tunnelivaihtoehtoa ja vastusti
Valkoisenlahteentien kiertoa. VE1

VE1A

Alustavassa yleissuunnittelussa painotettiin matkustajamaaria, joiden
ennustettiin olevan 70 000 — 80 000 nousua paivassa, yhteensopivuutta
muun joukkoliikennejarjestelman kanssa, taloudellisia ja teknisia
ratkaisuja seka liikenteellisia ja ymparistollisia vaikutuksia. Raitiotiella
arvioitiin olevan merkittdva vaikutus yksityisautoilun vadhenemiseen,
liikenteen paastdjen vahentamiseen sekd alueiden kehitykseen ja
yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen. Hankkeen rakentamis-
kustannusten arvioitiin olevan noin 230-260 miljoonaa euroa, ja
lilkkennointikustannusten kasvavan runkobussilinjaan verrattuna noin 4 —
7 miljoonaa euroa vuodessa.
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PRDENCEESER e s crwain, G4 £ P SRR

Kuva 12. Alustavassa yleissuunnitelmassa tutkittuja reittivaihtoehtoja.
Vasemmalla Aviapolis, keskella Tikkurila ja oikealla Vaarala.
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Taustatyo ja kaupunkikehitys

Ratikka nakyi poliittisesti ensimmaisia kertoja vuonna 2017 SDP:n
vaaliohjelmassa, jossa todettiin ettd pikaratikan mahdollisuuksia tulee
selvittaa uuden yleiskaavan yhteydessa. Sanamuotoa oli linjaamassa
etenkin silloinen SDP:n valtuustoryhman puheenjohtaja Jukka Hako.

Ritva Viljanen aloitti kaupunginjohtajana maaliskuussa 2018. Jo silloin
han naki ratikkahankkeen sopivan erinomaisesti tavoitteeseen lisata
Vantaan kaupunkimaisuutta. Vaikka ajatus ratikasta oli ollut Vantaalla
esilla jo pitkaan, hanke muuttui konkreettiseksi vasta Viljasen kauden
aikana. Hanen rooliinsa kuuluivat rahoitusneuvottelujen kayminen
valtion kanssa sekd EU-rahoitusneuvottelut. Jalkimmaiset eivat
kuitenkaan lopulta tuottaneet toivottua tulosta, mihin vaikutti osaltaan
liikenne- ja viestintdministerion vahainen osallistuminen hankkeen
edistamiseen. Kielteiseen rahoituspaatokseen vaikutti myods se, etta
Keharata oli jo saanut EU-rahoitusta, eikd tapana ollut rahoittaa
samaan yhteysvaliin kahta hanketta.

Ratikan rahoittamiseksi kaupungin velkaohjelmaa jatkettiin, ja
saastettiin tulevaa investointia varten. Velkaohjelman toteuttamiseksi
laadittiin tarkka suunnitelma, joka sisalsi erilaisia toimenpiteita kuten
ICT-palveluiden ja tyoterveyshuollon ulkoistamisen. Talous- ja
strategiajohtaja Matti Ruusulan johtamissa laskelmissa kaupungin
velkaantumisen arvioitiin jaddvan alle miljardiin euroon, vaikka ratikkaa
varten otettaisiin uutta lainaa.

Vantaan ratikka vaikutti kaupunkikehitykseen jo ennen kuin

yleissuunnittelua kaynnistettiin. Merkittdvana esimerkkind on nostettu
Muuran 50 hehtaarin alueen kaavaluonnos, jonka valmistelu aloitettiin
vuonna 2018. Ratikkalinjaus oli suunniteltu kulkemaan Muuran alueen
lapi, mikd heratti maanomistajissa positiivisia odotuksia alueen
tulevasta kehityksestd ja asuntojen kysynnasta, vaikka edes
yleissuunnitelmaa raitiotiechankkeesta ei ollut viela aloitettu eika
toteutumisesta ollut ennusteita. Myos esimerkiksi Tikkurilantien ja
Kyytitien varrelle tehdyissd asemakaavamuutoksissa varauduttiin
Tikkurilantien mahdolliseen leventamiseen tulevaisuudessa.

VANTAAN
RATIKKA
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Yleiskaava 2020

Vantaan Yleiskaava 2020 -tyé kaynnistyi vuonna 2017, ja sen tavoitteet Yleiskaavoituksen ja raitiotien yleissuunnittelun yhteistyd ol
hyvéksyttiin 2018. Yleiskaavan laatimisen aikataulu osui erittdin hyvin onnistunutta ja molempia osapuolia hyodyttdvéa. Yleiskaavassa
yhteen raitiotien suunnittelun kanssa, ja raitiotien pysadkkien paikkoja painotettiin luontoarvoja ja maédriteltiin selkeasti, mitkd alueet
voitiin sa&tda yleissuunnitelmassa maankéytdén suhteen samalla kun  séilytetdan ja mitké voidaan ottaa rakentamiskayttoon.

maankayton sijaintia raitiotien suhteen. Maankayton tiivistdminen
etenkin raitiotien reitin varrella ja luontoalueiden saastaminen
rakentamiselta olivat yleiskaavan paaajatuksia. Silti yleiskaavan
laatimisen aikana ilmeni jannitteitd erityisesti kaupunkirakenteen
tilvistamiseen liittyen, jotka olisivat kiihtyessaan voineet vieda pohjaa
raitiotien kannattavuudelta. Pientaloalueiden asema muodostui erityisen
haastavaksi kysymykseksi, silld niiden muutoksiin suhtauduttiin hyvin

Vaikka yleiskaavan hyvaksyminen ei sujunut tdysin ilman haasteita,
ratikan linjausta ei kyseenalaistettu merkittavasti. Yleiskaava tuli
voimaan 11.1.2023.

Jos ratikkaa ei olisi saatu yleiskaavaan, olisi sen eteneminen ollut
huomattavasti haastavampaa jatkossa. Yleiskaava siis oli erittdin tarkea
osa ratikan tarinaa.

varauksellisesti. Maankayton tehokkuutta vahennettiin
yleiskaavaprosessin aikana ratikan varrelta esimerkiksi Kuusikossa ja

. . . . . 7 YK0048 - Vantaan uusi yleiskaava 2020
Tikkurilan etelalaidan pientaloalueella. e Voimaantula 1112023 "

Kaavakartta

Ratikan sisallyttdminen yleiskaavaan Keharadan jalkeen oli luonteva
ratkaisu, silld se vastasi yhdyskuntarakenteen kasvun tarpeisiin. llman
ratikkaa yleiskaava olisi jaanyt sisalloltaan vajaaksi. Mielenkiintoista oli,
ettd yleiskaavatasolla ratikan linjausta ei juuri kritisoitu — painvastoin,
sen koettiin helpottavan yleiskaavan laatimista enemméan kuin
vaikeuttavan sita.

Poliittinen keskustelu raitiotiesta vaati erityista tasapainoilua, erityisesti
pientaloalueiden tulevaisuudesta puhuttaessa. Vaikka epailyksia esiintyi
erityisesti kustannusten ja kannattavuuden suhteen, hanketta ei
vastustettu erityisen jyrkasti. Yleinen ilmapiiri oli varovaisen myonteinen.

Kuva 13. Vantaan Yleiskaava 2020.
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Yleissuunnitelma

Vantaan kaupungin tilaama huhtikuussa 2018 kaynnistetty Vantaan
ratikan yleissuunnitelma oli merkittdvd askel Vantaan kaupungin
joukkoliikenteen kehittamisessa. Suunnitelman tavoitteena oli parantaa
joukkoliikenteen verkostoa ja kansainvalistd saavutettavuutta, edistaa
autoriippumatonta elamantapaa, kehittaa kaupunkikeskustoja, lisata
houkuttelevia asuin- ja tydpaikka-alueita sekd vahentaa liikenteen
ymparistohaittoja.

Yleissuunnitelmaa oli laatimassa suuri joukko asiantuntijoita Vantaan ja
Helsingin kaupungeilta, HSL:lta, WSP Finland Oy:lta, Vaylalta seka ELY-
keskukselta. Projektin ohjausryhmaan kuuluivat muun muassa Tiina
HLIl.kkO, Henry WeStlin, Markus HOlm ja Mari SiiVOla Vantaan Kuva 1 Havainnekuva Kielotieltd Kuva 2 Havainnekuva Rélssitieltd
kaupungilta, Anton Silvo ja Niko Setala Helsingin kaupungilta, Sakari
Metsalampi ja Johanna Wallin HSL:lta, Kaisa Kauhanen ja Marja
Rosenberg Vaylalta seka Krista Kumanto-Kooni ELY-keskuksesta.
Kaupungin suunnitteluorganisaatiosta tydssa olivat vahvasti mukana
liikenteen alueinsinoorit (Susanna Koponen ja Jarmo Pajunen) seka
aluearkkitehdit (Vesa Karisalo, Ani Pentinmikko ja Asta Tirkkonen).

Vantaan ratikkaa suunniteltiin moderniksi pikaraitiotieyhteydeksi, joka
yhdistaa Mellunmaen, Hakunilan, Tikkurilan ja  Aviapoliksen AT s e i | el
kaupunkikeskukset  Helsinki-Vantaan lentoasemaan.  Ratikasta = : R - SRR
suunniteltiin vaihtoyhteydet metroon Mellunmaessa seka Llahijuniin >
Tikkurilassa, Aviapoliksessa ja lentoasemalla. Lisdksi ratikalle
suunniteltiin  vaihtoyhteyksia sateittaisiin seudullisiin bussilinjoihin
Porvoonvaylalla, Lahdenvaylalla ja Tuusulanvaylalla.
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Kuva 3 Havainnekuva Hakunilasta

Kuva 14. Yleissuunnitelman yhteydessa laadittuja havainnekuvia (WSP).
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Suunnitelmassa raitiotien pituus oli 19,3 kilometria, josta 0,5 kilometria
sijoittui Helsingin puolelle. Ratikalle suunniteltiin 26 pysakkiparia, ja sen
keskinopeudeksi arvioitiin noin 25 km/h. Matka-aika lentoasemalta
Mellunméakeen oli 47 minuuttia, lentoasemalta Tikkurilaan 25 minuuttia
ja Tikkurilasta Mellunméakeen 22 minuuttia. Vuorovali oli ruuhka-aikoina
5 minuuttia, paivalla 10 minuuttia ja varhain aamulla sekda myohaan
illalla 15-30 minuuttia.

Vertailuvaihtoehtona oli  runkobussilinja 570, joka liikennoi
sahkonivelbusseilla. Runkobussin matkanopeus oli noin 23 km/h, sen
pysakkivali oli 640 metria ja vuorovali 5/7,5/20 minuuttia. Runkobussin
liikennoinnin  sujuvuutta suunniteltin @ parannettavan infra- ja
nopeutustoimenpiteilld, kuten liikennevaloetuuksilla ja pysakkien
harventamisella.

Vuoteen 2050 mennessa ratikan vaikutusalueella arvioitiin asuvan noin
37 000 asukasta ja tyoskentelevan noin 30 000 ihmistd enemman kuin
ennen hanketta. CO2-paastojen vahenemaksi arvioitiin 6100 tonnia
vuodessa. Hankkeen kustannusarvio oli noin 393 miljoonaa euroa, ja
hyoty-kustannussuhde oli 0,78 vuodelle 2030.

Yleissuunnitelman laatimisen aikana jarjestettiin useita
asukastilaisuuksia ja nettikyselyja syksylla 2018, ja niista saatu palaute
huomioitiin suunnitelmissa. Toukokuussa 2019 pidettiin yleisétilaisuus,
jossa esiteltiin valmiita suunnitelmia ja bussilinjastoa. Hanketta esiteltiin
myods asemakaavatilaisuuksissa, yleiskaavan vuorovaikutuksessa ja
alueiden omissa tilaisuuksissa.

Padkaupunkiseudun raitiotiet ja
yhteystarpeet

= \/antaan ratikka

"""" Mahdollinen raitiotievaraus

~=—== Yhteystarve

= Toteuteksessa olevat raitiotiet {
w—— MAL-sopimukseen ehdolla olevat Helsingin ja Espoon raitiotiet
-------- Helsingin yleiskaavan pikaraitiotiet
=== Rautatie

Metro

Ostersundomin metrovaraus

Kuva 15. Yleissuunnitelman kuva seudun tulevaisuuden raideverkostosta ja
Vantaan ratikan kytkeytymisesta siihen.
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Yleissuunnitelman edetessa kavi selvaksi, ettd suunnitelman pohjalta
haetaan valtuustolta jatkosuunnittelupaatosta jo loppuvuodesta 2019.
Tama toi paljon painetta suunnitelman vaikutusten arvioinneille, etenkin
liittyen investointikustannuksiin sekd kuntataloudellisiin vaikutuksiin.
Vaikka suunnitelmataso oli viela yleispiirteinen, oli tavoitteena arvioida
kustannukset niin realistisesti kuin mahdollista. Tietden yleisen
kustannusten nousun hankkeissa suunnittelutarkkuuden kasvaessa,
ratkaistiin yleissuunnitelmassa usein asioita kallimpaan suuntaan ja
lisattiin erilaisia riskivarauksia realismin lisddmiseksi. Kustannusarviot
myos auditoitiin Rapal Oy:n toimesta, joka vastasi kustannusarvioiden
laadintaan kaytetysta kustannushallintajarjestelma Foresta.

Yleissuunnitelman aikana tehdyissa kuntataloudellisissa arvioinneissa
pohjattiin yleiskaavaluonnoksen maankayttoon sekd asemakaava-
varantoon. Arviot laadittiin hankkeen investointikustannuksista,
kayttdtalouden vaikutuksista seka raitiotien laajemmista taloudellisista
seurauksista kaupungin kehitykselle. Selvityksessa tarkasteltiin myos
raitiotien mahdollisia vaikutuksia asuntorakentamiseen, tydpaikkoihin
ja verotuloihin. Selvityksia tehtiin paaosin kaupungin omana tyona
kiireella, silla yleissuunnitelma alkoi valmistua alkusyksysta ja sen
perusteella tehtyjen arvioiden tuli olla valmiina jo marraskuussa.
Arviointeja olivat laatimassa talousasiantuntija Jussi Hiltunen,
liikennesuunnittelupaallikkd Markus Holm ja liikenneinsindori Tiina
Hulkko.

Kuntataloudellisia vaikutuksia arvioitaessa kaupungin kaavoitus tuotti
arvioita rakennusoikeuksien kasvusta, ja tonttiosastolta pyydettiin
yksikkdhintatietoja  arviointien  tueksi. Kokemukset Kehéaradan
vaikutuksista alueiden kasvuun olivat tarkeitd, silld ne tarjosivat

kaupungille vertailukohtaa ja osoittivat, kuinka merkittavasti suuri
infrahanke voi vaikuttaa kaupunkikehitykseen.

Lopputuloksena selvitys osoitti, ettd raitiotien investointi olisi
merkittdva, mutta pitkalld aikavalilld se toisi Vantaalle hydtyja muun
muassa kasvavien verotulojen ja elinvoiman lisdantymisen kautta.

Vaikutusten  arvioitiin  olevan  myoOnteisid  erityisesti  uusien
asuntoalueiden kehittamisessa ja joukkoliikenteen sujuvuudessa.
Kuntatalouden nakokulmasta raitiotien katsottiin olevan pitkan

aikavalin investointi, joka vaatisi huolellista taloudellista suunnittelua ja
tukea kaupungin muulta kehitykselta.

Yleissuunnitelma valmistui 18.9.2019, ja se hyvaksyttiin teknisen
lautakunnan kokouksessa 19.11.2019 aanin 7-4. Asiasta jatettiin
poytakirjalausuma, jossa edellytettiin akkukayttoisen
ratikkavaihtoehdon selvittamista.

VANTAAN
RATIKKA
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Superbussiselvitys

Vantaan superbussiselvitys sai alkunsa tarpeesta kehittdsd alueen kehitysvaiheella, ja itdan ja lanteen erikseen kahta yhteistoiminnallista
joukkoliikennettd tehokkaammaksi ja sujuvammaksi. Selvityksessa projektinjohtourakkaa. Toteutusmuotoa ei viela téssa vaiheessa
tarkasteltiin eri vaihtoehtoja superbussin liikenndinnille, erityisesti sen  paatetty, mutta selvitykset johtivat osaltaan suunnitteluvaiheen
paatepysakin sijaintia seka liikennejarjestelyja Mellunméessa. Tyossd kaynnistéamiseen ilman allianssihankintaa.

vertailtiin ratkaisujen teknista toteutettavuutta, vaikutuksia

matkustajaméériin seka tulevaisuuden maankayton kehitysta. Vuosien  2018-2019 aikana laadittiin  my6s yleissuunnitelma

Lahdentien siirrosta. Ajatus siirrosta oli syntynyt jo aiemmin, paasyyna
Lopulta parhaaksi vaihtoehdoksi valittiin ratkaisu, jossa superbussi ~Mmaankayton kehityspotentiaalin kasvu Lahdentien ja Kyytitien
kulkisi omalla erotellulla kaistallaan paatepysakille asti, mika parantaisi ~ eritasoliittyman poistolla. Nyt raitiotien suunnittelun etenemisen myota
sen luotettavuutta ja erottuvuutta muusta lilkenteesta. Lisdksi tuli ajankohtaisesti suunnitella my6s Lahdentien uudistuksia Keha lll:lta
Mellunméaen terminaaliin sijoitettiin superbussin pikapysakéintipaikat, saakka. Yhteissuunnittelu raitiotien yleissuunnitelman kanssa oli
varustettuna latausmahdollisuuksilla. Tama ratkaisu mahdollisti sujuvat  térkeaa, jotta sekaé tien ettéa radan ratkaisut saatiin yhteensovitettua.
vaihtoyhteydet metroasemalle ja sailytti terminaalin kapasiteetin
joustavana tulevaisuuden muutoksia ajatellen. Superbussiselvitys oli
osa aineistoa Vantaan ratikan yleissuunnitelmaa hyvaksyttaessa.

Muut selvitykset ja suunnitelmat

Vuoden 2019 aikana tehtiin myos kaksi eri toteutusmalliselvitysta.
Ensimmaista olivat laatimassa omilla toiminimillddn Matti Lahdenranta
ja Kari Ruohonen, ja sen tuloksena suositeltiin allianssimallia.
Selvityksessa esitettiin myods kaluston ja varikon omistuksen
jarjestamista seudullisesti. Toisen selvityksen laati Innokonseptit Oy,
joka haastatteli kymmenta potentiaalista palveluntuottajaa seka
Lansimetro Oy:n toimitusjohtajaa. Selvityksessa esitettiin
toteutusmuodoksi Tikkurilan tunneliin yhteistoiminnallista
projektinjohtourakkaa tai suunnittele ja toteuta —urakkaa
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Tutustumismatkat Kesan ja syksyn aikana vuonna 2019 jarjestettiin ratikka-aiheiset vierailut
virkamiesten kesken Turkuun sekd kaupunginvaltuuston kanssa
Kevaalla 2019 pieni joukko kaupungin toimihenkiloita lahti tutustumaan  Tampereelle. Kesakuun Turun vierailun aikana junassa

raitioteihin ja superbussijarjestelmiin Euroopassa. Ryhma tutustui neljan  gpulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttild totesi, ettd ratikan liikenndinti
paivan aikana superbusseihin Malmossa, seka raitioteihin Frankfurtissa, tulee  aloittaa  syksyllda 2028, ja talla viestilla mentiin

Mannheimissa, Strasbourgissa ja Kehlissa. Matkalla korostui kanta siitd, suunnittelupaatokseen saakka. Tampereen vierailu sisalsi
etta raitiotiesuunnittelussa yksi tarked osa on kaupunkiympariston pussikiertoajelun ratikan reitilld, silld Tampereen ratikka ei ollut viela
kehittaminen. valmis, seka Tampereen esityksia omasta tulevasta

raitiotieverkostostaan.

Kuva 16. Ratikan suunnittelun paahenkiloita Turussa, vasemmalta oikealle

Kuva 15. Valtuutettuja Tampereen Raatihuoneella 2019 (kuva Ilkka Laine, OLlli Lappalainen, Markus Holm, Susanna Koponen ja Henry
Tiina Hulkko). Westlin (kuva Tiina Hulkko).
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Jatkosuunnittelupaatos

Vuonna 2019, ratikan suunnittelupaatoksen aikaan, hankkeen
kannattajat ja vastustajat olivat jo selkeasti ryhmittyneet. Keskustelua
hallitsi kysymys hankkeen luonteesta: oliko se pelkkd kallis
liikenneinvestointi vai laajempi kaupunkikehityshanke? Erityisesti
kokoomuksen valtuutetut Sakari Rokkanen ja Sari Multala korostivat
vaatimusta, jonka mukaan ratikan kaupunkikehityksesta saatavat tulot
kattaisivat sen rakennuskustannukset. Kokoomus korosti hankkeen
taloudellista kannattavuutta vaatien, etta hyodyt ylittavat kustannukset,
kun taas Vasemmistoliitto painotti, ettei investointi saa vaarantaa

kaupungin palveluita. Eridvistda nakemyksistd muodostui kuitenkin
lopulta yhteinen visio ratikan toteuttamiselle.

Erityisen  haastavaksi tilanteen teki kokoomuksen sisdinen
jakautuminen: hanketta vastustaneet kokoomuksen edustajat

muodostivat merkittdvimman esteen paatdsten lapimenolle. Paatdsten
lApimeno onnistui lopulta Vasemmistoliiton tuella, silld kokoomuksen
oma kanta oli niin jakautunut. Sosiaalidemokraattien ja Vihreiden
edustajat kannattivat ratikkahanketta johdonmukaisesti lapi eri
vaiheiden.

Vantaan ratikan jatkosuunnittelupaatos tehtiin 16.12.2019 Vantaan
valtuuston kokouksessa aanin 45-22. Hyvaksytyn valtuuston esityksen
mukaan:

* Vantaan ratikan toteutukseen tahtdavaa suunnittelua jatketaan
teknisen lautakunnan hyvaksyman yleissuunnitelman pohjalta,

* raitiotien toteutusta valmistellaan esityslistassa kuvatulla tavalla, ja
raitiotien rakentamisesta paatetaan eri paatoksella,

* Vantaan kaupunki edellyttda ennen jatkosuunnittelun kaynnistamista,
etta valtio osallistuu 30 prosentin osuudella hankkeen suunnittelu- ja
toteutuskustannuksiin

* Ja ratikkakaytavan maankaytosta laaditaan kaavarunko tai useampia
kaavarunkoja koko kaytavasta ennen toteutuspaatoksen tekoa niin,
etta ratikkainvestointi on pitkalla aikavalilld Vantaan maksuosuuden
osalta rahoitettavissa ratikan aikaansaamilla ja kaavarungon
mahdollistamilla kasvavilla kiinteistotaloudellisilla hyodyilla.

Suunnittelupdatdksen jalkeen rakennusalan toimijat osoittivat aktiivista
kiinnostusta ratikkahanketta kohtaan. Rakennusliikkeiden ylin johto kavi
henkildkohtaisesti esittelemassa suunnitelmiaan kaupunginjohtajille ja
tiedustelemassa ratikan reittia seka potentiaalisia rakennuskohteita.
Ajankohtaa leimasi poikkeuksellisen vilkas asuntorakentaminen ja
Vantaan voimakas vaestdnkasvu.
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Tikkurilan reittivaihtoehdot

Ratikan reitille Tikkurilan keskustassa oli vuosien aikana hyvin monta
vaihtoehtoa. Yhtalo ei ollut helppo, silla raitiotiepysakki tuli saada
mahdollisimman lahelle Suomen toiseksi vilkkainta juna-asemaa, ja
ajoneuvoliikenteen yhteydet kulkivat paaradan ali asemasta kaukana.
Yleiskaavasta 2007 saakka oli varattu raitiotielle  tilaa
Valkoisenlahteentien alikulusta. Tama reitti oli kuitenkin hyvin pitka
Tikkurilan lapi kulkeville, eika silla paassyt lahelle asemaa.

Reittivaihtoehtoja tarkasteltiin ensimmaista kertaa tarkemmin ratikan
alustavassa yleissuunnitelmassa 2018. Silloin oheisessa kuvassa
esitetyista linjausvaihtoehdoista karsittiin kolme. Naista VE3 karsiutui
hintansa takia, silla siihen sisaltyi erittdin pitka tunneli. VE4:ssé tunneli
sijoittui Varitehtaanpolun kohdalle, ja olisi sijoittunut rakennusteknisesti
erittdin haastavasti vinoon paaradan alle. Vaihtoehto olisi vaatinut koko
olemassa olevan eteldisen radan alikulun uusimisen, sekd Ratatien
katkaisun autoliikenteeltd. Vaihtoehtoa tarkasteltiin vielda uudestaan
yleissuunnitelmavaiheessa, mutta toteutusmahdollisuudet nahtiin hyvin
heikoiksi. Kolmantena karsiutui VE5, jossa reitti olisi kulkenut
Tikkurilantien olemassa olevaa alikulkua radan ali. Tassa vaihtoehdossa
pysakit olisivat jdaneet liilan kauas Tikkurilan asemasta ja Tikkurilan
ydinkeskustasta.

Yleissuunnitelmaa laatiessa reiteista Kkarsittiin kaksi lisda. VE6 eli
Tikkurilaan lannesta ja idastad paattyvat linjat karsittiin siksi, etta se
palvelisi huonosti Tikkurilan lapi kulkevaa liikennetta, ja siksi etta
mahdollisuus toteuttaa toista varikkoa lansihaaralle naytti hyvin
pienelta. Toinen yleissuunnitelman alkuvaiheessa karsittu linja oli VE2 eli
Lummetien tunneli. Reittivaihtoehto vaati Lummetien varrella sijainneen

aikuisopiston rakennuksen purkamista, seka suuria jarjestelyja aseman
pohjoisen alikulun alueella.
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Kuva 17. Karttaesitys Tikkurilassa tutkituista
reittivaihtoehdoista.
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Yleissuunnitelmavaiheessa kehitettiin uusi, mahdollisimman suora sekd Ratakujaa perusteltiin edelleen erinomaisilla vaihtoyhteyksilld seka
asemaa ja keskustaa palveleva tunnelilinjaus. Tama kulki ensin nimella  toteutettavuusselvityksen tuloksilla. Useat sidosryhmat, kuten HSL ja
Dixi, silld se alitti Dixi-nimisen kauppakeskuksen. Myéhemmin reitin Vaylavirasto, olivat antaneet Ratakujan vaihtoehtoa kannattavat
nimeksi vakiintui Ratakujan tunneli. Td&ma vaihtoehto oli liikkenteellisesti lausunnot. P4datokseen vaikutti myds Valmetin uusi toimitalo, joka oli
ehdottomasti paras, mutta haastavan tunnelin toteutuksen takia reitille silld hetkelld suunnitteilla Jokiniemen puolelle. Lummetien
haluttiin  vield jattda varavaihtoehto. Tama oli 6.11.2018 tunnelivaihtoehdolla p&akonttorin toteutus olisi joko estynyt, tai
kaupunginhallituksen tekeman paatoksen mukaan yleiskaavan muuttunut huomattavasti vaikeammaksi. Kaupunginhallituksessa
mukainen Valkoisenlahteentien reitti. paatettiin 26.4.2021 laatia Tikkurilassa asemakaavat ja

katusuunnitelmat Ratakujan linjauksen mukaisesti.
Kun paatdos Vantaan ratikan suunnittelusta vietiin kaupunginhallituksen

kasittelyyn 9.12.2019, tuotiin yhdeksi paatoskohdaksi ratikan reitti

Tikkurilassa. Yleissuunnitelma oli laadittu Ratakujan vaihtoehdolla, silly ~ Alustavayleissuunnitelma - Kaupunginhallitus Kaupunginhallitus
se oli vaihtoasemana ylivoimainen muihin vaihtoehtoihin verrattuna. 2017 (91220195 8) (26.4.2021 5 18)
Kayttajamaarat olivat silloisen arvion mukaan 20 000 — 40 000 matkaa Kaupunginhaliitus

vuorokaudessa enemman kuin muissa  vaihtoehdoissa, ja (6.11.2018 § 19)

vaihtoyhteyden onnistumisen nahtiin maarittelevdn koko hankkeen VE1

lilkenteellisen kannattavuuden.

X

Ratakujan tunnelissa oli kuitenkin useita riskeja ja epavarmuuksia, jonka VE3

takia muita vaihtoehtoja tutkittiin vield kertaalleen. Lummekujan VE4
tunnelin osalta reunaehtojen todettiin muuttuneen niin, etta opistotalon
purkaminen nahtiinkin mahdollisena. Lummetien tunnelia suunniteltiin

yleissuunnitelmatasolla paatoksentekoa varten, ja todettiin sen VE®6

vaihtoyhteyksien jaavan huonommiksi kuin Ratakujan tunnelissa. Tasta VE7 M
syystd kaupunginhallitus paatti 9.12.2019, etta Tikkurilassa reitin )
paavaihtoehdoksi valittiin  Ratakujan linjaus, varavaihtoehdoksi 2017 2018 2019 2020 2020 2021
Lummetien linjaus, ja aSia tUOdaan kaupunginhallitUksen UUdeueen X =Vaihtoehdosta luovuttu X =Vaihtoehdosta luovuttu yleissuunnitelman alkuvaiheessa
kasiteltavaksi kahden vuoden  kuluessa. Tassad yhteydessa

Valkoisenlahteentien reitti karsiutui vaihtoehdoista. Kuva 18. Aikajana Tikkurilan reittivaihtoehtojen tarkasteluista, seka

karttaesitys tutkituista reiteista.
Asia tuotiin kaupunginhallitukseen uudestaan kevaalla 2021, jolloin

— \\\I) P s



2020

Suunnittelupaatoksen valmistelu oli vienyt vuodelta 2019 kaiken ajan,
eikd mahdollista jatkoa ollut vield suunniteltu. Paatoksen jalkeen
tammikuussa 2020 alettiin hankkeen toistaiseksi ainoan tydntekijan
Tiina Hulkon, kaupungininsindori Henry Westlinin ja suunnittelupdallikko
Markus Holmin toimesta miettid seuraavia askeleita. Tarkemman
suunnittelun kilpailutus vei aikaa, jota kaytettiin kaupungille tarvittavan
ratikkaorganisaation suunnitteluun seka erilaisiin selvityksiin.

Selvitykset ja ohjeet

Jatkosuunnittelun kdynnistymista odottaessa laadittiin useita selvityksia
ja ohjeita suunnittelun tueksi. Naitd kaikkia ohjasi Hulkko. Vantaan
ratikan design manual oli erityisen tarkea, silld sen laadinnan aikana
kaytiin kaupungin sisalld tarkeitd keskusteluja ratikkakatujen ja
pysakkien laatutasosta ja materiaaleista. Tama nopeutti tarkempien
suunnitelmien laatimista jatkossa. Ohjeen tavoitteena oli varmistaa
raitiotien sujuvuus, selkeys ja korkeatasoinen kaupunkikuva. Tama
suunnitteluohje on edelleen kaytossa ratikan suunnittelussa.

Alla esimerkkeja muista vuonna 2020 laadituista selvityksista ja ohjeista:

* Mobility hubit — selvitys ratikkapysakkien liikkumispalveluista (WSP)
* Raitiotien seudulliset suunnitteluohjeet (Sitowise)

* Vantaan ratikan suunnittelun tietomallivaatimukset (WSP)

e Vantaan ratikan Tikkurilan tunnelin rakennettavuusselvitys (AFRY)

* Vantaan ratikan operoinnin auditointi (Ramboll)

e Lahtotietomalli (WSP)
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Vantaan ratikan lentoaseman reittiselvitys
T2
Uusi

2-sisaankaynt] Raitiotien reittid lentoasemalla oli suunniteltu yhdessa Finavian kanssa

%, koko vyleissuunnitelmavaiheen ajan. Yhtakaan kaikkien osapuolien
NN kannalta hyvaa ratkaisua ei loydetty, ja lopulta yleissuunnitelmassa

VE1 \\%‘o(, VE3 e . e s . . L e e .
o \\\ \\ raitiotien reitti kiersi lentoaseman suuret pyoreat pysakointilaitokset
i\
\\ » 7
\

paatyen Parkkitien pohjoiskulmaan. Vuonna 2020 kaynnistettiin WSP
uusi

P
%

Finland Oy:n selvitys, jossa tutkittiin vield avoimin mielin erilaisia
vaihtoehtoja. Tydssa tutkittiin useita erilaisia siltaratkaisuja, joista uuden
T2-terminaalin eteen sijoittuva todettiin parhaaksi.

candic

Hilton
VE4

Raitiotie sijoitettiin kadun itareunalle omalle kaistalleen Tietotiella, ja
lentoaseman paatepysakille varattiin tila neljalle raiteelle, joista kaksi
toteutettaisiin Vantaan ratikan yhteydessa, ja kaksi mahdollisen toisen
raitiotielinjan toteutuksen aikaan. Pysakit mitoitettiin 70 metria pitkiksi,
P3 mikd mahdollisti kahden 35 metrid pitkdn vaunun samanaikaisen

pysahtymisen.

Valittu reitti mahdollisti sujuvat yhteydet raitiotiepysakilta terminaaleihin
ja tarjosi hyvat vaihtoyhteydet muuhun joukkoliikenteeseen. Tama reitti

N\

N Lentokenttéalué VES & oli myoés yertaﬂlg@ta va.lhtoehd0|sta. Kgstanhusfe.hokkaln ja tekn.lsestl
Rakennus 5 toteuttamiskelpoisin vaihtoehto, mika teki siitd parhaan valinnan

Tie-/katualue
Saattoliikenteen reitit
Kavelyn/pyorailyn reitti
Ratikan linjaus

Ratikan linjaus sillalla @0‘\5 D
= Vaihtoehtoinen linjaus ﬂ N

Kuva 19. Lentoaseman reittivaihtoehdot 2020.

vaikutustenarviointia ja kustannusarviota varten.

112
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MAL-sopimus 2020

MAL2019-suunnitelmassa esitettiin Vantaan ratikan jatkosuunnittelun
kaynnistamista, ja sille valtion tukea 30 prosentista
toteutuskustannuksista. Suunnitelmaprosessin vaikutusten arvioinnissa
Vantaan ratikka nousi etenkin eriytymiskehitystarkasteluiden myota
yhdeksi seudun kannattavimmista hankkeista.

Hankkeen jatkosuunnittelun kaynnistdmisen edellytyksend oli
valtuuston paatdéksen mukaan valtion 30 prosentin rahoitusosuuden
varmistaminen  suunnitteluun MAL-sopimuksen kautta. MAL-
neuvotteluissa Vantaata edusti apulaiskaupunginjohtaja Hannu Penttila.
Neuvottelut kaytiin pahimman korona-ajan aikana, minka vuoksi kaikki
keskustelut toteutettiin Teams-kokouksina. Keskusteluissa painopiste
oli suunnittelurahan saamisessa ja valtion 30 prosentin osallistumisessa
hankkeeseen. Vantaan kannalta oleellisinta ei ollut niinkdan valtiolta
saatavan tuen tarkka summa, vaan se, etta valtio ylipaataan sitoutui
tukemaan hankkeen toteuttamista. Perinteisesti valtio on sitoutunut
myos rakentamisen rahoitukseen, jos suunnittelurahat on aiemmin
saatu.

MAL-sopimuksen rahoitusneuvotteluissa ilmeni jannitteitd erityisesti
Helsingin sisalld, missa ylipormestarin vastustus MAL-sopimusta
kohtaan oli voimakkaampaa kuin varapormestarin. Helsingin
raitiotiehankkeiden, mukaan lukien Vantaan ratikan, rahoitus oli
budjetoitu niukasti. MAL-kierroksella rahoitusta jaettiin tasapuolisesti
Helsingille ja Espoolle, ja painopiste oli erityisesti sellaisissa hankkeissa,
joista olisi hyotya Helsingille. Vihdintien pikaraitiotien suunnittelu oli
vasta alkuvaiheessa, mutta silti MAL-sopimuksen 30 prosentin tukiosuus
sisalsi suunnittelun lisdksi valtion tuen rakentamiseen seka jopa

kaluston hankintaan.

Vantaan ratikan suunnittelurahojen saaminen MAL-sopimukseen vaati
useita neuvotteluja korkealla tasolla. Vaikka Vantaa sai aluksi hyvin
vahan rahaa ja joutui luopumaan monista vaatimuksistaan,
kaupunginjohtaja Ritva Viljasen ministeritason tapaamiset pdaministeri
Sanna Marinin, liikenne- ja viestintdministeri (2015-2019) Anne Bernerin
ja lilkkenne- ja viestintdministeri (2019-2023) Timo Harakan kanssa olivat
ratkaisevia. Bernerin rooli oli merkittavd MAL-sopimuksen laatimisessa
vuonna 2016, jolloin rahoitus varmistettiin Raide-Jokerille, ja Marinin ja
Harakan kaudella Vantaan ratikka oli keskeinen rahoitettava kohde.
Naissd neuvotteluissa varmistettiin valtion vahintddn 30 prosentin
rahoitusosuus hankkeesta. Asiaa kasiteltiin myos HSL:n
neuvottelukunnassa. Kaikki osapuolet ymmarsivat, ettd seuraavassa
MAL-sopimuksessa Vantaan ratikka tulisi viemaan merkittdvan osan
budjetista.

Lopulta MAL-neuvottelutulos saatiin kesakuussa 2020, jonka jalkeen
valtion sitoutuminen hankkeeseen nahtiin riittdvan varmaksi ja ratikan
suunnitteluvaiheen ensimmainen tarjouspyynto voitiin vieda eteenpain.
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Kilpailutukset

Ratikkakatujen tarkempaa suunnittelua varten tarvittiin konsultteja, silla
kaupungilla oli riittdvasti henkilostd ainoastaan tyon ohjaamiseen.
Kevaalla 2020 mietittiin sitd, kuinka monessa erilaisessa osassa
suunnittelun hankintaa kilpailutettaisiin. Yhtena osana Kkilpailutettu
suunnittelu olisi ollut kustannuksiltaan ja laajuudeltaan merkittava
ponnistus  yhdelta yritykselta, joten tatda ei voitu tilata
puitesopimusantoina.

Yleissuunnitelmassa oli paadytty Tikkurilan reittiin Ratakujan kautta
kulkevassa tunnelissa. Yleispiirteisen suunnitelman nahtiin olevan liian
epavarma jatkosuunnitteluhankintaa varten, jonka takia tilattiin
konsulttiyhtid6 AFRY Finland Oy:ltd tunnelin rakennettavuusselvitys.
Selvityksen takia Tikkurilan osuuden kilpailutusta ei voitu vield aloittaa,
jonka myotd oli selvdd ettd jatkosuunnittelu hankittaisiin kolmessa
osassa: tunneli ja sen ymparoivat alueet, osuus Jokiniemesta itaan seka
osuus Kielotielta lanteen.

Suunnittelukokonaisuuksien kilpailutuksesta vastasivat kevaan 2020
aikana paaosin Tiina Hulkko, Henry Westlin, rakennuspaallikké Jaakko
Koivunurmi, suunnittelupaallikko Markus Holm seka
kadunsuunnittelupaallikkd Olli Lappalainen. Kaikki tekivat hankintaa
muun tydén ohella, jonka takia hyvin nopeasti todettiin ettd avuksi

otetaan hankintakonsultti. Rakennuttajatoimisto HTJ Oy avusti
kaupunkia vahvasti koko vuoden 2020 hankintavaiheen lapi.
Valtuustopaatoksen mukaan ratikan jatkosuunnittelun voi aloittaa

sitten, kun valtio on sitoutunut suunnittelukustannuksiin 30 prosentin
osuudella.

Tama sitoutuminen saatiin  kesdkuun 2020 neuvottelupdatoksen
tuloksena, jonka jalkeen kilpailutusten kanssa voitiin edeta. Lopulta
itdosalle allekirjoitettiin  suunnittelusopimus marraskuussa 2020
yhteenliittymalle WSP Finland Oy, AFRY Finland Oy ja Finnmap Infra Oy.
Lansiosalle sopimukset saatiin xxxkuussa 20207 yhteenliittymalle
Ramboll Finland Oy ja Sweco Infra & Rail Oy. Tikkurilan osuuden
sopimus saatiin hieman myéhemmin xxxkuussa 20217, silla kilpailutus
saatiin aloitettua vasta tunnelin rakennettavuusselvityksen valmistuttua.

Suunnittelukokonaisuuksien lisaksi paatettiin kilpailuttaa erikseen koko
osuudelle ratasahkosuunnittelu, sahkosimulointi seka asiantuntijatyota
puitesopimuksella. Puitesopimuksen hankintavaiheesta vastasivat Tiina
Hulkko ja Markus Holm, ja siihen sisaltyi koko hankkeen kattavia
osuuksia esimerkiksi riskien hallinnasta, kustannusarvioiden
auditoinnista seka liikenndinnin simuloinnista. Puitesopimukset saatiin
kayttoon marraskuussa 2020, jonka jalkeen kaynnistettiin osuuden

voittaneen Swecon kanssa koko suunnitteluvaiheen kestanyt
riskienhallintaprosessi.
Infrasuunnittelun lisdksi hanke sisalsi huomattavan maaran

maanhankintaa, jonka suunnittelussa avustamaan kilpailutettiin syksylla
2020 maanhankintakonsultti. Kilpailun voitti LandPro Oy, joka avusti
kaupungin maanhankinnan asiantuntijoita koko suunnitteluvaiheen
ajan.
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Ratikkaorganisaatio

Ratikan organisaatiosta oli kaupungin sisalla neuvoteltu jo edellisena
syksyna, ja kaytettavissa oli viisi vakanssia. Selvaa oli, ettd hankkeelle
tarvittiin johtaja, seka henkilé suunnittelua vetdamaan. Keskustelujen
myota kavi myos selvaksi, etta ratikkakatujen asemakaavoitukseen seka
hankkeen viestintaan tarvitaan omat henkilonsa. Naiden lisaksi yksi
vakanssi oli lopulta projektipaallikko, jossa tehtavassa Tiina Hulkko toimi
jo valmiiksi. Kaikki muut henkilot rekrytoitiin kevaan 2020 aikana.
Elokuussa 2020 hankejohtajana aloitti Elina Suonranta,
suunnittelupaallikkona Sauli Hakkarainen, asemakaava-arkkitehtina
Mari Jaakonaho seka tiedottajana Joonas Lindfors. Ratikkatiimin tilat
sijaitsivat silloisissa Kadut ja puistot —palvelualueen vaistotiloissa
Asematien varrella, Tikkuri-nimisen kauppakeskuksen ylakerroksen
toimistotiloissa.

Kevaalld 2021 tiedottaja vaihtui Hannakaisa Markkaseen, ja
asemakaava-arkkitehti Anna Sarikayaan (o.s. Hellén), jonka lisaksi aluksi
harjoittelijaksi ja mydhemmin suunnittelun vetdjaksi palkattiin Petra kit —
Linnasaari. Elina Suonranta vaihtoi tydnantajaa, jonka jalkeen elokuusta  Kyya 20. Alkuperainen ratikkatiimi vasemmalta oikealle: Tiina Hulkko,
2021 asti Tiina Hulkko toimi hankejohtajana. Hulkon tilalle  joonas Lindfors, Elina Suonranta, Sauli Hakkarainen ja Mari Jaakonaho.
projektipaallikdksi valittiin  Jussi Hiltunen, jonka lisdksi uudella (kuva: Sakari Manninen)

vakanssilla saatiin palkattua suunnittelua vetamaan Justiina Nieminen.

Talla tiimilld hanketta johdettiin vuosi 2022, jonka jalkeen kevaalla 2023

Hannakaisa Markkanen vaihtoi tydnantajaa ja hanen tilalleen tuli Milla

Hamari oman toimensa ohella, ja Tea Taponen vaihtui asemakaava-

arkkitehdiksi.
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Ratikka oli erittdin moniammatillinen kokonaisuus, ja kaupungin
ohjaavien henkildiden osuus projektissa laaja. Keskeisia avainhenkildita
suunnitteluvaiheessa olivat kaupungininsinddri Henry Westlin, toimialan
viestintapaallikkdé Milla Hamari seka vuorovaikutusasiantuntija Milja
Inkeroinen. Lisdksi suunnitteluun tiiviisti osallistuivat kaupungin
asiantuntijat etenkin liikenteesta (Susanna Koponen, Emmi Pasanen),
kaupunkiymparistosta (Satu Onnela, Seija Tulonen), katusuunnittelusta
(OWi Lappalainen, Ville Mikander) sekd geosuunnittelusta (Heikki
Kangas). Myos kaupungin vylin virkamiesjohto oli hankkeessa
merkittdvassa asemassa, puhaltaen yhteen hiileen hankkeen arviointien
edistamiseksi.

Koronapandemian alkaminen vuonna 2020 vaikutti merkittavasti
Vantaan ratikan suunnittelun etenemiseen. Aluksi pandemia aiheutti
haittaa, kun suunnittelutyo siirtyi akillisesti etatyoskentelyyn. Tama
muutos vaati sopeutumista ja aiheutti viivastyksia, kun tiimit totuttelivat
uusiin tyoskentelytapoihin ja teknologioihin. Etatyoé toi kuitenkin
mukanaan myos merkittavia etuja. Illman pandemiaa ei olisi pystytty
saavuttamaan sellaista tehokkuutta, joka mahdollisti intensiiviset
kokousputket ja tiiviin yhteistyon. Etatyoskentelyn ansiosta voitiin
jarjestaa kokouksia joustavasti ja tehokkaasti, mika nopeutti
suunnitteluprosessia ja paransi projektin etenemista. Kokouksiin myos
saattoi osallistua yli 30 henkea kerrallaan, joille vanhassa
lasnakokousten maailmassa olisi ollut vaikea loytaa tarpeeksi suuria
tiloja.

Vantaan ratikan ohjausryhma

Monialaista hanketta ohjaamaan perustettiin ohjausryhma, jonka
puheenjohtajana toimi kaupunkiympariston toimialan
apulaiskaupunginjohtaja. Ryhman jasenina toimivat kaupungininsindori,
kaupunkikehitysjohtaja, kiinteistojohtaja, viestintapaallikko,
vuorovaikutusasiantuntija, suunnittelupaallikko, tonttipaallikko,
yleiskaava- ja asemakaavapaallikot seka koko ratikkatiimi.

Ohjausryhma kokoontui suunnitteluvaiheessa kerran kuussa, ja
ryhmassa esiteltiin  suunnittelun tilannetta ja ratkaistiin erilaisia
hankkeessa ilmenneitd kysymyksid. Ohjausryhma oli esimerkiksi se
taho, joka hyvaksyi ratikan hankesuunnitelmassa kaytettavan
vertailuvaihtoehdon ja sen maankayttéarviot. Ryhman sujuva toiminta ja
paatdksentekokyky oli oleellinen edellytys hankkeen etenemiseen
aikataulussaan.
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Vantaan ratikan kaupunginhallituksen seurantaryhma

Suunnittelupaatoksen jalkeen perustettiin kaupunginhallituksen alainen
seurantaryhma, jossa oli edustaja jokaisesta valtuuston puolueesta.
Vaikka ryhma oli jakautunut ratikan kannattajiin ja vastustajiin, se tarjosi
molemmille osapuolille mahdollisuuden saada tietoa ja esittaa
kysymyksia. Ryhmassa kaytiin lapi valmistuneita suunnitelmia,
aikataulua ja budjettia, seka alustettiin jo aiheita joita oli jatkossa
tulossa paatoksentekoon. Ryhman listapalavereilla oli seurantaryhman
ohella tarkea merkitys hankkeen edistamisessa. Lisaksi perustettiin
sidosryhmien seurantaryhma, jossa jasenind olivat edustajat ELY-
keskuksesta, Vaylavirastosta, HSL:lta, HKL:lta seka Finavialta, ja jossa
jaettiin tietoa hankkeen vaiheista.

Kaupunginhallituksen seurantaryhman toiminta oli merkittdvassa
roolissa toteutuspdatdoksen saamisessa. Valtuutettu Ulla Kaukolan
johtama ryhma toimi erityisen tehokkaasti, ja sen jasenet valittivat tietoa
omille seurantaryhmilleen, mikd oli hankkeen etenemisen kannalta
keskeista. MyoOs virkamiesseurantaryhman tydskentely oli erittain
tarkeaa prosessin onnistumiselle. Poliittiset jasenet vuosina 2021-2023
toimineessa ryhmassa olivat Ulla Kaukola (sd., puheenjohtaja), Sakari
Rokkanen (kok., varapuheenjohtaja), Faysal Abdi (sd.), Jouko
Jaaskelainen (kd.), Ville Karinen (vas.), Patrik Karlsson (r.), Minna Kuusela
(vihr.), Maarit Raja-aho (kok.), Tuukka Saimen (ps.), Antti Suni (liik.),
Tuomas Vanhanen (kesk.) seka kaupunginhallituksen puheenjohtajiston
edustajana Sari Multala (kok.). Lisdksi ryhman kokouksiin osallistuivat
esimerkiksi kaupunginjohtaja, apulaiskaupunginjohtaja seka
kaupungininsindori.

Apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttilan mukaan seurantaryhma oli
tarkea, silla se ohjasi tuotettavia sisaltdja ja maaritteli, miten asioita
esitetaan, kuinka laajasti ja miten. Ohjeisto antoi valmistelijoille vinkkeja
siitd, mitd painotetaan ja mita esitetaan syvemmin, seka mita
vahemman tai ei ollenkaan. Vaikka seurantaryhma ei niinkaan
vaikuttanut siihen, millainen Vantaan ratikka tulisi olemaan, silla oli
merkitysta tarinan kertomisen ja painotusten kannalta.

Eraassa kaupunginhallituksen seurantaryhman kokouksessa
kokoomuksen valtuutettu Sakari Rokkanen toi esiin, etta seka ratikalle
ettd Tikkurilan maankayton kehitykselle hankaluuksia aiheuttavan
tavaraliikenteen radan Santaradan toiminnot voisi siirtaa
pohjoisemmaksi p&aradan varteen Hosantielle. Alue oli kaupungin
omistuksessa, ja muutenkin sopivan oloinen sepelinkuormaukselle, joka
oli Santaradan ainoa kayttotarkoitus. Korvaavaa paikkaa sepelille oli
selvitetty useampaan kertaan, mutta jostain syysta Hosantie ei ollut
koskaan tullut esiin vaihtoehtona. Tama havainto osoittautui
myohemmin erittdin arvokkaaksi, silla sen avulla MAL-sopimus saatiin
solmittua 2024.
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Kaavarunko

Kaupunginvaltuuston suunnittelupaatoksessa 2019 kirjattiin, etta
Vantaan ratikalle tulee laatia kaavarunko. Kaavarunko on ei-
lainvoimainen suunnitelmataso yleiskaavan ja asemakaavan tarkkuuden
valissa. Kaavarungon laatimiselle asetettiin kolme keskeista tavoitetta.
Ensinnakin haluttiin muodostaa selkea visio siita, millainen olisi
vantaalainen ratikkakaupunki. Toiseksi vaikutusten arviointi nostettiin
erityisen tarkeaan rooliin. Kolmanneksi keskityttiin mitoitukseen, joka
kytkettiin  tiiviisti ratikkahankkeen kiinteistotaloudellisten tulojen
laskentaan.

Kaavarungon sisallon suunnittelu ja aikataulutus kaynnistyi kaupungin
omana tyona kevaalla 2020, ja itse prosessi osallistumis- ja
arviointisuunnitelman (OAS) mydta saman vuoden syksyna. Yksi
keskeisista haasteista suunnittelun kaynnistdmisessa oli se, etta
yleiskaavaprosessi oli samanaikaisesti kaynnissd ja  kaikki
yleiskaavasuunnittelijat siind kiinni. Kokonaisuuden hallinta oli myds
haastavaa, sillda projektissa oli monia eri osa-alueita, joita piti
koordinoida. Prosessi lahti kuitenkin hyvin kayntiin yleiskaava-arkkitehti
Virpi Mamian johdolla. Mamian myohemmin vaihdettua tyépaikkaa tuli
kaavarungon vetajaksi yleiskaava-arkkitehti Mika Ahonen. Ty6ta tehtiin
tilviissa yhteistydossa sekd asemakaavoituksen ettd kiinteistopuolen
edustajien kanssa.

Kaavarungossa yhdistettiin neljd lahivuosina ratikan varrelle tehtya
kaavarunkoa: Aviapolis, Tikkurila, Hakunila ja Lansimaki. Lisaksi
laadittiin  kaavarunko  naiden  alueiden valisille  osuuksille.
Kerrosneliometrit eri alueilla olivat erityisen tarkeita ratikan tulojen

laskentaa varten. Laskentatapa vaihteli merkittavasti eri kaavarunkojen
valilla, ja yksi ratikan kaavarungon tehtava oli yhdistad nama arviot.

Kaavarungossa paastiin  tarkastelemaan asioita  yleiskaavaa
yksityiskohtaisemmin pyséakkitasolla, ja analysoimaan niiden kytkdksia
ympardivdan kaupunkirakenteeseen. Erityisen tarkedksi elementiksi
suunnittelussa nousivat kaavarungon luontoselvitykset, joita tehtiin yli
kahden vuoden ajan. Naiden selvitysten avulla pystyttiin osoittamaan,
ettd ei ratikkahanke eikd sen aiheuttama maankayttd useimmissa
paikoissa tuhoaisi merkittdvid luontoarvoja. Tama oli olennaista
hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin ja hyvaksyttavyyden kannalta.

Paine ratikan maankayttdtulojen varmistamiseksi ja ratikan
kannattavuuden parantamiseksi nakyi  vahvasti kaavarungon
laadinnassa, mutta myos kaupunkikehitykseen pystyttiin keskittymaan.
Kuitenkin kyseessa on vuosikymmenia kestava prosessi, jossa alueiden
muutos ja pysyvyys vuorottelevat. Tama pitkd aikajdnne tuli ottaa
huomioon arvioitaessa hankkeen taloudellisia vaikutuksia.

Erityisen merkittavaa oli, etta kaavarungon myota syntyi selkea ajatus
ratikkakaupungin rakentamisesta, mika oli poliittisesti ja taloudellisesti
tarkea nakokulma.
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Kuva 21. Ratikan kaavarunko.
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Asemakaavoitus

Ratikan varren asemakaavoihin oli tehty tilavarauksia ratikalle jo
yleiskaavasta 2007 alkaen, ja tarkemmin tilan tarvetta alettiin maaritella
vuoden 2011 diplomityon jalkeen. Esimerkiksi Tikkurilantien varrelle
ratikkaa varten oli jo monin paikoin varattu tilaa aiemmin. Ratikan lisaksi
kaduille kuitenkin haluttiin tarkemmassa suunnittelussa muutakin, ja
esimerkiksi pyoraliikenteen baanojen takia eivat Tikkurilantien
asemakaavavaraukset tulevalle kadulle enaa riittaneet.

Tieto suuresta asemakaavamuutosmaarasta muodostui jo
yleissuunnittelun aikaan. Ratikkaorganisaatiota muodostaessa oli
selvaa, ettd talle kokonaisuudelle tarvittiin hyva tekijd ja palasten
koordinoija. Paikka laitettiin ulkoiseen hakuun, ja siihen valittiin
elokuussa 2020 tehtavassa aloittanut asemakaava-arkkitehti Mari
Jaakonaho. Vantaalla ja koko Suomessakin oli harvinaista, ettd yksi
asemakaavoittaja vastasi yhden suuren hankkeen kaikesta
kaavoituksesta. Jarjestelyssd hyvana puolena oli erinomainen tiedon
kulku, ja huonona sen erittdin suuri kuormittavuus. Tydssa paadyttiin
kayttamaan asemakaavatydossd myoOs konsulttia (Ramboll), mita
Vantaalla ei ollut ennen tehty.

Ratikan katualueiden asemakaavoista tehtiin yksi, kaavarungon kanssa
yhteinen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS). Aikataulu oli
maaritetty aluksi erittéin tiukaksi: kaikkien kaavojen ajateltiin olevan Kuva 22. Ratikan asemakaava-alueet poimittuna viestinnan osana
vahvoja ennen vuotta 2023, ja osan ajateltin menevan  toimineestajulkisesta tarinakartasta toukokuussa 2025.
lautakuntakasittelyyn jo kevaalld 2021. Jo alkuvaiheessa todettiin, ettd

ratikan asemakaavoissa ei voitu asetetun aikataulun puitteissa avata

ymparoivan maankayton asioita.
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Ratikkakaytavan kaavoista puhuttiin "teknisind asemakaavoina”, koska
ne eivat sisaltdneet varsinaista maankayton suunnittelua kuten yleensa.
Kaavaprosessi oli kuitenkin sama kuin kaikissa muissakin kaavoissa, ja
selvitystarpeet sen mukaiset. Lisaksi asemakaavoja laadittiin samalla
kuin  katusuunnitelmia, ja asemakaavarajausten tuli perustua
katusuunnitelman mukaiseen tarvittuun tilaan. Jokainen
katusuunnitelman selvityksen ja muutoksen aiheuttava viive viivasti aina
myos kaavaa. Taman kaiken myota melko pian todettiin, ettd kaavat
vievat sen aikaa kuin vievat, eikd niitd saa normaalia vahintdan parin
vuoden prosessia nopeammiksi. Lopulta nopein ratikan kaava
hyvaksyttiin hieman alle kolmessa vuodessa OAS:ista laskien, ja hitain
vei noin viisi vuotta. Muutama kaava tehtiin vaiheasemakaavana
prosessin nopeuttamiseksi.

Kaavaprosessin alusta asti valitukset asemakaavoista tunnistettiin
aikatauluriskiksi. Tata valttamaan keskityttiin seka kaavojen etta
hankkeen vuorovaikutukseen, jotta kaikki osalliset ovat tietoisia

Yleiskaava
1991 -ratikka
liitekartalla

Yleiskaava 2007 -

ratikka
padkartalle

Tilavaraukset

asemakaavoihin
2012-

muutoksista ja niiden syistd. Kaikille maanomistajille, joiden maista
ratikan asemakaavan myo6ta lahtisi osa, lahetettiin esimerkiksi kirjeet
yksildiden heidan tontistaan ladhtevad osuutta ja antaen yhteystiedot
joista kysya asiasta tarvittaessa lisaa. Lopulta ratikan asemakaavoista
valitettiin hallinto-oikeuteen vain Tikkurilan tunnelin ja varikon
asemakaavoista.

Kaikki asemakaavat Fazerilan ja lentoaseman alueita lukuun ottamatta
olivat lainvoimaisia 30.10.2025 mennessa, joista vain Lansimaentie ja
Koivuhaka kuulutettiin lainvoimaisiksi vuoden 2025 puolella ja loput jo
hyvissa ajoin ennen rakentamisen alkua. Fazerin alueella asemakaavan
vahvistaminen odottaa historiikin valmistuessa edelleen AVI:n paatoksia
liittyen vesilupaan, mutta kokonaisuutena ratikan asemakaavaprosessi
onnistui erinomaisesti aikataulussaan.

Yleiskaava 2020 - Ratikan
asemakaavojen

laadinta 2020-2025

ratikan lopullinen
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Kuva 23. Ratikan kaavoituksen vaiheet aikajanalla.
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Katu- ja alustava rakennussuunnittelu

Suunnittelu kaynnistettiin katusuunnittelulla, jotta suunnitelmat saatiin
asukkaille nahtaville ja vuorovaikutukseen yhdessad asemakaavojen
kanssa. Jo kilpailutusvaiheessa todettiin, etta suunnittelua tulee vieda
hieman katusuunnitelmia tarkemmiksi, jotta kustannusarviosta saadaan

luotettavampi. Tasta syysta laadittiin myos alustavat
rakennussuunnitelmat.
Suunnittelukokonaisuus oli suuri, ja sen ohjaajia oli kaupungin

ratikkatiimissd vahan. Suunnittelua johti koko vaiheen ajan ratikan
suunnittelupaallikkd Sauli Hakkarainen, jonka asiantuntemusta ilman
ratikkahanke ei olisi edennyt silld laadulla ja aikataululla joka lopulta
saavutettiin. Vuonna 2021 tiimiin oli saatu mukaan Petra Linnasaari, joka
veti itdosan suunnittelua, ja vuoden 2022 alussa Justiina Nieminen, joka
veti lAnsiosaa. Hakkaraiselle jai koko suunnittelukokonaisuuden ohjaus,
seka tarkemmin Tikkurilan osuus.

Suunnittelussa tehtiin erittdin tiivistd yhteistyotd asemakaavoituksen
kanssa. Asemakaava-arkkitehti kavi samoissa viikkokokouksissa
katusuunnittelun vetajien kanssa, ja naissa palavereissa ratkottiin
kaytannon kysymyksia liittyen sekd ratikan asemakaavojen etta
katusuunnitelmien ongelmiin.

Suunnitteluvaiheen haastavimpia kohtia oli toteutuskustannusten
laskenta. Monien kohtien suunnittelu oli erilaisista muuttuneista
lahtotiedoista johtuen viivastynyt, jonka takia kustannuslaskennalla oli
kiire ennen kevaan 2023 rakentamispaatosta. Kustannusarvioille tehtiin
myos tarkastukset ja auditoinnit oikeellisuuden varmistamiseksi, ja
tahan kaikkeen kului aikaa.

Vantaan ratikan katusuunnitelmat vietiin Vantaan tavallisesta
kaytannosta poiketen myods luonnoksina esittelyyn asukkaille. Korona-
ajan myota vuorovaikutukselle piti keksia uusia keinoja, jonka myota
paadyttiin laatimaan luonnoksista esittelyvideot joissa seka naytetaan
suunnitelmia, ettd niista tehtyja 3D-havainnollistuksia. Nama videot
kerasivat paljon katsojia, ja hahmottivat asukkaille aiempaa
huomattavasti paremmin sita mita kaduille on suunniteltu.

3
Aviakujan kiertoliittyman etelapuolelle sijoittuu linja-autojen terminaalialue

seka Aviapoliksen eteldinen raitiotiepysakki.
[ (11111

Kuva 24. Kuvakaappaus katusuunnitelmien havainnollistamisvideosta
Aviabulevardilta (Ramboll).
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Kaupunkiliikenne Oy:hyn liittyminen

Vuonna 2021 valmisteltiin Helsingin kaupungin liikennelaitoksen (HKL)
yhtidittdmista. Ennen vain Helsingin kaupungin omistuksessa ollut
liikelaitos haluttiin muuttaa seudulliseksi yhtioksi, johon myos Vantaalla
olisi mahdollisuus liittya. Yhtidittamisella tavoiteltiin tehokkaampaa
paaomien hallintaa, joukkoliikenteen kokonaiskustannusten
lapinakyvyytta seka suurten joukkoliikennehankkeiden suunnitelmallista
ja onnistunutta lapivientia. Vantaan tarve liittya yhtioon muodosti siita
aidosti seudullisen toimijan, mita kaytettiin yhtena merkittavana
perusteluna HKL:n yhtidittamiseen liittyvdssa Helsingin kaupungin
poliittisessa paatoksenteossa. Tama paransi osaltaan Vantaan
neuvotteluasetelmia sopimusneuvotteluissa.

Vantaan kannalta ajankohta oli sekd hyva ettd huono. Ratikan
toteutuspaatosta ei vield ollut, mutta toisaalta yhtidittdminen selkeytti
tilannetta etenkin vaunuhankinnan ja varikon osalta. Omaa
varikkoyhtiotakin harkittiin, mutta Vantaalla ei ollut kokemusta eika
osaamista raitioliikenteen kalustosta, infrasta eikd muista
taustajarjestelmista, eikd myoskaan nahty seudullisesti jarkevana
perustaa Vantaan ratikkaa varten omaa rinnakkaista toimijaa. Siksi
tukeutuminen HKL:sta muodostettavaan Paakaupunkiseudun
Kaupunkiliikenne Oy:hyn, joka hoitaisi vaunuhankinnan ja rakennuttaisi
varikon, nahtiin luontevana ja myds taloudellisena ratkaisuna. Tama
nousi esiin myos jo vuonna 2019 Lahdenrannan ja Ruokosen laatimassa
toteutusmalliselvityksessa. Mahdollisuutena oli myods hankkia
kunnossapitoa yhtiolta, jolloin myds raitioteiden kunnossapito olisi
hoidettu seudullisesti.

Paatos yhtidoon liittymisestd tehtiin Vantaan kaupunginhallituksessa.

Paatés ei lopulta ollut erityisen hankala, vaikka ratikan
rakentamispaatosta ei ollut vield tehty. Tahan vaikutti se, etta
osakassopimuksessa sovittiin siitd, ettd mikali Vantaan kaupunki ei
tekisi hankepaatosta, Vantaalla on mahdollisuus irtautua
kaupunkiliikenneyhtiostd ja saada takaisin maksamansa osakkeiden
merkintdhinta. Keskustelu kaupunginhallituksessa oli tiukkaa, mutta
koska Vantaan vastuut oli rajattu tarkasti ja sopimukseen saatiin
neuvoteltua vahemmistéomistajan asemaa hyvin turvaavat ehdot,
paatds eteni ilman suuria ongelmia. Konsernipalvelujohtaja Riikka
Kiljander-Kiiskiselld oli merkittdva rooli asian edistdmisessa. Vantaa sai
yhtiostd yhden prosentin omistusosuuden, mika mahdollisti sen
mukanaolon péaatdksenteossa. Omistus kohdistui konsernissa vain
tytaryhtio RV Kalusto ja Varikko Oy:hyn. Tama jarjestely néahtiin
jarkevana, silld oman varikko-/kalustoyhtion perustaminen ei olisi ollut
Vantaalle tarkoituksenmukaista. Kaupunginhallitus paatti 20.11.2021,
ettd Vantaa liittyy Kaupunkilikenne Oy:hyn ja allekirjoittaa
osakassopimuksen.

Kaupunginhallituksen seurantaryhma, kaavoitusprosessit ja
Kaupunkiliikenne Oy:hyn liittyminen muodostivat keskeiset askeleet
hankkeen etenemiselle. Ratikan rooli kaupunkikehityksen moottorina
pysyi keskiossa keskusteluissa, ja ratkaisut, kuten
sepelinkuormauspaikan siirtaminen Hosantielle, osoittivat, kuinka
taloudellisesti merkittavia paatoksia hankkeen yhteydessa tehtiin.
Yhtidittamisen myo6td Vantaa paadsi  osallistumaan  seudun
raitiovaunuhankintaan, jonka valmistelu kaynnistyi jo ennen Vantaan
ratikan toteutuspaatosta. Kaupungin  omana tydnd vaunujen
hankintaprosessi olisi ollut erittdin raskas, ellei mahdoton.

VANTAAN
RATIKKA

WS |



2020-2023

Maanhankinnan valmistelu

Vuoden 2020 aikana kilpailutettu sopimus maankayttokonsultin kanssa
otettiin  kayttoon vuoden 2021 alussa. Kaupungin puolelta
maankayttoinsinoori Teemu Jaaskelainen oli paahenkild
maankayttokonsultin ohjaamisessa ja maanhankinnan koordinoinnissa.
Ratikan varren maanomistajia oli yli 200, ja jokaiseen tuli olla yhteydessa
ja arvioida korvattavaa euromaaraistd summaa. Ratikkahankkeen
maanlunastuksen kokonaisalan on arvioitu olevan noin 16 hehtaaria,
ilman suurien maanomistajien kuten Finavian ja Fazerin osuuksia.
Taman tyon tekeminen kaupungin perustyon ohessa olisi ollut
mahdotonta.

Kilpailutuksen voittanut LandPro avusti kaupunkia maa-alueiden
inventoinnissa asemakaavaluonnosten perusteella. Inventoinnissa
arvioitiin paljonko kustakin kiinteistdsta hankitaan neliéita, ja kuinka
paljon katualueeksi muuttuvalla tontin osuudella on euromaaraista
arvoa. Lisaksi inventoitiin kaikki hankittavalla maa-alueella olevat asiat
kuten aidat, pensaat, puut ja rakennukset kuten esimerkiksi
autokatokset.

Maanlunastuksen kustannusarvioita jouduttiin nostamaan merkittavasti
alkuperaisista arvioista. Tama johtui siita, etta alkuvaiheessa oli arvioitu
vain maakaistaleen hinta, mutta myéhemmin saatiin arvioitua mukaan
myoOs alueella olevat rakenteet. Lisdksi kustannusta nostivat suurista
maanomistajista etenkin Finavia, jonka osalta maanhankinta oli laajaa ja
sopimusneuvottelut pitkia ja monimutkaisia.

Viestinta ja vuorovaikutus

Hankkeessa painotettiin viestintaa ja vuorovaikutusta
yleissuunnitelmasta saakka koko suunnitteluvaiheen ajan. Suunnittelua
ohjannut Tiina Hulkko jarjesti alueellisia tilaisuuksia asukkaille jo
yleissuunnitelmavaiheessa, jossa vuorovaikutus on yleensa vahaista, ja
pysyi etenkin hankejohtaja-aikoinaan 2021-2023 vahvana avoimen
viestinnan puolestapuhujana. Hulkon tiivis rooli osana viestinnan ja
vuorovaikutuksen  strategista  suunnittelua ja  toteutusta oli
poikkeuksellista, ja lopputulos johti kiitoksiin seka paattajien etta
asukkaiden suunnalta. Viestinnassa keskityttiin jatkuvasti oikea-aikaisen
ja mahdollisimman selkedan ja ymmarrettavan tiedon tuottamiseen ja
aktiiviseen jakamiseen.

Syksylla 2020 hankkeelle saatiin oma tiedottaja, jonka lisdksi toimialan
viestintapaallikkoé Milla Hamari oli hankkeella erittdin vahvassa roolissa.
Viestinnalle ja vuorovaikutukselle laadittiin tavoitteet, strategia ja
toteumasta raportti joka vuosi suunnitteluvaiheen aikana. Viestinnan
toteutukseen saatiin apua Kaiku Oy:lta, joka esimerkiksi hoiti sosiaalisen
median viestintda suunnitteluvaiheen aktiivisimpina aikoina.

Koronan myota lasnatilaisuudet kiellettiin suunnittelun alkuvuosina, ja
oli keksittava jotain muuta. Taman myo6ta kehitettiin  Vantaan
valtuustosalista striimattavat tilaisuudet, jotka myos tallennettiin. Tama
osoittautui erittain toimivaksi konseptiksi, ja tilaisuuksiin ja tallenteisiin
saatiin  katsojia huomattavasti enemman  kuin  perinteisilla
lasnatilaisuuksilla olisi saatu. Tilanteen helpotuttua samoihin
tilaisuuksiin voitiin kutsua myds lasndosallistujia.
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Toinen erittain toimiva konsepti oli katusuunnitelmien ja asemakaavojen peltojen keskelld melko tehottomasti rakennettuun uuteen
yhtaaikainen vuorovaikutus. Yleensa asemakaavat tulevat nahtaville jo kaupunginosaan. Valtuustoseminaari pidettiin toukokuussa 2022
kauan ennen katusuunnitelmia, mutta nyt niiden yhtdaikainen laadinta Tampereella, jossa valtuusto ajoi valmiilla ratikalla.

mahdollisti yhteisen esittelyn ja asukkaille selkeamman kuvan
asemakaavamuutosten syista.
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Vantaan ratikan ”suunnittelun supervuosi” 2022 sai Vantaan kaupungin
Vuoden osallisuustekona kunniamaininnan. Suunnittelussa panostettiin
erityisesti avoimuuteen ja vuorovaikutukseen kaupunkilaisten kanssa.
Mielipiteen kertomista helpottamaan laadittiin kaikista katu- ja
puistosuunnitelmista havainnollistamisvideot, joita katsottiin yli 130 000
kertaa. Asukastilaisuuksia jarjestettiin etana, hybridina seka jalkautuen
ratikan varren pientaloalueille jarjestettyihin erillisiin tilaisuuksiin.

Muiden ratikkakaupunkien opit

Kaupungin ratikkatiimi kavi suunnitteluvaiheessa vierailemassa kaikissa
Suomen kaynnissa olevissa suuremmissa ratikkahankkeissa.
Tampereella kaytiin useita kertoja, jonka liséksi vierailtiin Raide-Jokerin,
Kalasatama-Pasila -raitiotien seka Kruunusiltojen tyomailla. Lisaksi
vierailtiin Tallinnassa, ja osa tiimista kavi tutustumassa myos
Birminghamin uudenlaisella allianssimallilla toteutettavaan raitiotiehen.

" i AL : l" 4 F e “'° 'S
Kuva 25. Ratikkatiimi tydomaavierailulla, vasemmalta Justiina Nieminen,
Kaupunginhallitus kavi Bergenissd loka-marraskuussa 2022, ja Petra Linnasaari, Anna Sarikaya, Hannakaisa Markkanen, Sauli Hakkarainen
jaJussi Hiltunen.

kaupunkitilalautakunta vieraili Tanskan Arhusissa ja K6dpenhaminassa
elokuussa 2022. Arhusissa tutustuttiin uuteen ratikkaan, joka kulki
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Selvitykset 2022

Suunnitteluvaiheeseen liittyi useita, katu- ja alustavasta
rakennussuunnittelusta irrallisia selvityksia. Raitiotievarikosta Vaaralaan

oli tehty yleissuunnitelmavaiheessa 2019 erittain yleispiirteisia
hahmotelmia. Vuosina 2021-2022 laadittin Vantaan kaupungin
tilaamana Rambollin  toimesta Vaaralan varikon alustava

hankesuunnitelma, jossa ohjaamassa mukana oli myos asiantuntijoita
Paakaupunkiseudun Kaupunkilikenne Oy:lta. Vaaralaan sijoittui myods
raitiotielinjauksen ja varikon pohjavesivaikutusten arviointi, jonka laati
Sitowise Oy.

Raitiotien reitti Tikkurilassa heratti paljon keskustelua seka poliittisesti
ettd asukkaiden keskuudessa. Reittia oli selvitetty vuoden 2011
diplomitydsta saakka, ja vuonna 2022 koottiin yhteen raporttiin kaikki
selvitetyt reittivaihtoehdot ja syyt niiden karsimiselle.

Vuonna 2022 paivitettiin Vantaan ratikan matkustajaennusteet
paivittyneen Helsingin seudulla kaytossa olevan liikenne-ennustemalli
HELMETin mukaiseksi. Paivityksessa oli muutettu mallin tapaa kuvata
vaihdollisia matkoja, joka vaikutti suuresti Vantaan ratikan ennustettuun
matkustajamaaraan. Yleissuunnitelmassa nousijoita arvioitiin olevan 82
000 vuorokaudessa vuonna 2030, kun taas uudessa ennusteessa
matkustajia oli enda 31 000. Edellinen malli yliarvioi vaihtojen maaraa, ja
uusi aliarvioi niitd. Asian syiden viestintdan panostettiin erityisesti
kaupunginhallituksen seurantaryhmassa. Mallin tiedettiin ennustavan
matkustajia liian vahan, silld runkobussilinjankin matkustajamaarat
olivat jo melkein saavuttaneet vuodelle 2030 ennustetut maarat.
Parempaa keinoa matkustajamaarien arviointiin ei kuitenkaan ollut.

Vuonna 2022 laadittin myds ensimmainen Vantaan ratikan
kiinteistotaloudellinen analyysi. Analyysin laati Newsec, ja se perustui
ratikan kaavarunkoluonnoksen maankayttoon. Selvitys oli erittain tarkea,
silla sen myo6ta saatiin ensimmaiset tarkemmat euromaaraiset arviot
siitd voivatko kiinteistotaloudelliset tulot kattaa Vantaan osuuden
rakentamiskustannuksista valtuuston tahdon mukaisesti. Erityisen
haastavaa selvityksessa oli arvioida vertailuvaihtoehtoa, eli sita millaiset
tulot kaupunki voisi saada runkobussilla ilman ratikkaa. Osa kaupungin
asiantuntijoista naki, etta bussivaihtoehto toisi viela arvioitua vahemman
kasvua, mutta selvityksissa pyrittiin pysymaan varovaisella puolella ja
bussijarjestelmallekin arvioitiin huomattavaa maankayton kehitysta.
Tuloksien saanti selvityksesta oli jannittavaa, mutta tuotot osoittautuivat
lopulta riittaviksi rakentamiskustannuksiin verrattuna.

Syksyn 2022 aikana tehtiin uusi toteutusmalliselvitys, jossa keskityttiin
myos Vantaan kaupungin organisaation laajentamisen tarpeisiin eri
malleissa. Selvityksen laati KPMG, ja sen aikana haastateltiin 12 eri
tahoa keraten kokemuksia aiemmista hankintatavoista. Mukana
haastateltavissa olivat talla kertaa myods tilaajapuolen edustajat
Helsingista, Espoosta, Tampereelta, HSY:ltd ja Kaupunkiliikenne Oy:lta.
Raportissa  verrattiin  allianssimallia, suunnittele ja toteuta
kehitysvaiheella -mallia sekd kokonaisurakkaa, mutta suositusta
parhaasta mallista ei tehty.
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Selvitykset 2023

Vantaan ratikan hankesuunnitelman hyvaksynta tahdattiin huhtikuun
lautakuntaan, jonka myota se ehtisi viela jaada poydalle ja siirtya sielta
kaupunginhallituksen kautta valtuustoon ennen kesaa.
Hankesuunnitelman hyvaksynnan yhteyteen oli suunnitelmana lisata
rakentamispaatds kaupunginhallituksen ja valtuuston kasittelyihin.
Aikataulu johtui kaupungin budjetista, johon ratikan toteutusrahaa olisi
viela elokuussa mahdollista seuraavalle vuodelle lisata. Huhtikuun
lautakuntakasittely muodosti kaikille selvityksille ja suunnittelulle
takarajan. Kaikki loput Vantaan ratikkaan liittyvat selvitykset valmistuivat
tasta syysta maalis-huhtikuussa 2023.

Superbussikeskustelu ei ollut noussut suuresti ratikan
suunnitteluaikana esiin, mutta koska vuonna 2019 tehty selvitys oli
selkeasti vanhentunut, paatettiin varmuuden vuoksi aloittaa sen
paivityksen laatiminen jo kevaalla 2022. Suurin paivitettdva asia
selvityksessa olivat kustannukset. Jos haluttaisiin toteuttaa raitiotien
tasoinen mutta busseilla toimiva joukkoliikenneyhteys, tulisi myds sille
toteuttaa padosalle matkasta omaa kaistaa sekd @ siirtaa
kunnallistekniikka kaistojen alta pois. Taman kaiken kustannukseksi
arvioitiin 200,2 miljoonaa euroa, joka ilman MAL-avustusta ei olisi jaanyt
kovin kauas ratikan kustannuksesta Vantaalle. Kun
superbussikeskustelu sitten nousi poliittisesti esiin syksylla 2022, oli
selvitys jo lahes valmis.

Kevaalle 2023 tarkennettin  myos Vaaralan raitiotievarikon
suunnitelmatasoa, ja laadittiin varikolle hankesuunnitelma. Tydn tilasi ja
ohjasi Paakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy, ja tekijana oli Boost
Brothers Oy. Selvityksen mydta varikolle saatiin tarkempi

kustannusarvio, jota kaytettiin Vantaan ratikan hankesuunnitelmassa.

Alkuvuodesta 2023 laadittiin  Vison Oy:n  toimesta uusi
toteutusmalliselvitys, jossa alettiin paatya vahvasti allianssimalliin.
Selvityksen aikana oli vield pohdinnassa onko hankinta mahdollista
tehdd koko raitiotien pituudelle, vai tulisiko se hankkia kahtena tai
kolmena eri allianssina. Lopulta paatoksentekijdille esitettiin
hankesuunnitelman yhteydessa kahden allianssin mallia, joka myds
hankinnassa toteutettiin.

Merkittavimpia selvityksia ratikan toteutuspaatoksen kannalta olivat
taloudelliset selvitykset. Hankkeen kaupunkitaloudelliset vaikutukset
koottiin FCG:n laatimaan raporttiin, johon muista selvityksista tulleiden
lukujen lisdksi arvioitiin ratikan verovaikutukset. Tama tarkoitti seka
asukas- ja tyopaikkamaaran kasvun myota tulevia verotuloja, etta
menoja siitd ettd kaupungin palveluita (esim. kouluja ja paivakoteja)
tulee rakentaa lisda. Verovaikutusten arviointi oli hyvin herkkaa
lAhtooletuksille, silla tulevien asukkaiden profiilia ja ikda on hyvin vaikea
ennustaa. Ennustusta tekemdassa olivat konsulttiyhtio MDl:n
vaestokehityksen arvioinnin asiantuntijat, jotka tekivat myds hankkeen
vaesto- ja eriytymiskehitysvaikutusten arvioinnin. Eriytymista arvioitiin
seka yleisesti, ettd erikseen Hakunilan alueelta.

Talousvaikutuksista Capex Oy arvioi talousvaikutuksia vuosittain.
Tassa arvioinnissa laskettiin lainan oton vaikutuksia seka kaytettiin
arviota kiinteistokehitystulojen jakautumisesta eri vuosille.
Lopputuloksena oli, ettda ratikka ”“maksaa itsensa takaisin” heti
alkuvuosina, silla lainan oton kustannukset arvioitiin katettavan
kiinteistokehityksen tuotoilla heti rakentamisen alusta saakka.
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Hankesuunnitelma

Suunnittelupaatoksen jalkeen paaosa tyosta oli ollut katusuunnitelmien
laatimista ja asemakaavoitusta, seka erilaisia selvityksia. Tallaista
kokonaisuutta olisi ollut vaikea vieda paatoksentekoon, jonka takia
paatettiin  laatia kaiken suunnitteluvaiheessa tehdyn kokoava
hankesuunnitelma.

Hankesuunnitelman laatiminen kaynnistettiin yhdessa WSP:n kanssa
kesakuussa 2022. Tavoitteena oli koota yksinkertainen ja helposti
lAhestyttava paketti, jotta paattdjilld olisi mahdollisimman helppoa
tutustua kaikkeen ratikan vaikutusten arviointiin. Pelkkid selvityksia oli
tassa vaiheessa noin 900 sivua, joten tiivistelma oli tarpeen.

Hankesuunnitelmaa ohjasi etenkin hankejohtaja Tiina Hulkko, parinaan
liikenneinsindori Joonas Stenroth. Tyolle perustettiin laaja ohjausryhma,
jossa oli edustajia Vantaan kaupungin eri tahojen lisdksi edustajat ELY-
keskuksesta, Traficomilta, HSL:ltd, Helsingin kaupungilta seka
Kaupunkiliikenne Oy:lta.

Hankesuunnitelmassa paadyttiin ratkaisuun, jossa raitiotielinjausta ja
sen suunnitelmia kuvattiin vain hyvin yleispiirteisesti. Tama oli
mahdollista, silld jokaisen kohdan katusuunnitelmista oli tassa
vaiheessa julkaistu jo vahintdan luonnokset joihin oli mahdollista
halutessaan tutustua. Hankesuunnitelmassa painottuivat vaikutusten
arvioinnit ratikan ja bussivaihtoehdon valilld. Suunnitelmassa ei verrattu
superbussiin, vaan ns. ”0+”- tilanteeseen jossa bussijarjestelmaa on
vain aivan pakollisilta osin kehitetty.

Kiinnostavin osuus etenkin paattdjille oli talousvaikutukset, jossa
todettiin paattajien vaatimusten mukaan tulojen kattavan Vantaalle

kohdistuneet menot. Tulot kuitenkin koostuivat paaosin
kiinteistotaloudellisista tuloista, jotka eivat sisally perinteiseen hyoty-
kustannuslaskelmaan. Hankkeen H/K-suhde jai hankesuunnitelmassa

miinuksen puolelle, kuten monet muutkin talla Vaylaviraston
tiehankkeiden arviointiin kehitetylla menetelmalla lasketut
joukkoliikennehankkeet. Vantaan ratikan rakentamiskustannuksiksi

arvioitiin katusuunnitelmien pohjalta 606 miljoonaa euroa, josta Vantaan
osuus oli 591 M€.

Hankesuunnitelma valmistui 3.4.2023 juuri ennen poliittisia kasittelyja,
ja se hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa 8.5.2023.

Ratikan rakentamiskustannukset Vantaalle

Vantaan
rakentamis-
kustannus
414 M€

Lisdksi HSY:n kustantama osuus 53 M€.

Kuva 26. Hankesuunnitelmavaiheen kustannuskuva, jota esitettiin
jokaisessa hankkeen esittelytilaisuudessa.
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Rakentamispaatos

Rakentamispaatosta valmisteltiin kaikkien selvitysten ja
hankesuunnitelman kokoamisen lisdksi laatimalla hankesuunnitelmasta
esityskalvomuotoinen tiivistelma, seka esittelemalla sita valtuuston
iltakoulussa seka kaikille halukkaille poliittisille ryhmille erikseen.

Ratikan talousvaikutukset herattivat paljon kysymyksid poliitikkojen
keskuudessa. Kaupunginjohtaja Ritva Viljanen Kkiersi aktiivisesti eri
tilaisuuksissa esittelemassa hankkeen talouslukuja ja taloudellisia

vaikutuksia, seka oli esittelijand kaikissa ratikan merkittavissa
paatoksissa. Merkittavat paatokset kasiteltiin yhdessa valtuuston
puheenjohtaja Antti Lindtmanin (sd.) ja kaupunginhallituksen

puheenjohtaja Sari Multalan (kok.) kanssa. Naissa tapaamisissa Viljanen
kavi lapi hankkeen tarkeimmat asiat.

Maankayton ja ymparistdn toimialan apulaiskaupunginjohtaja Tero
Anttila oli myos toteutuspaatosvaiheessa tarkeassa roolissa. Han oli
mukana hankkeen esittelyissa esimerkiksi kaupunginhallituksessa,
valtuustossa ja erilaisissa tyoryhmissa. Kokonaisuutena laadukkaita
selvityksia tehtiin niin paljon, ettei paatoksentekovaiheessa voinut sanoa
enaa minkaan aiheen selvityksen olevan riittamaton.

Paatoksentekoprosessina hankesuunnitelman hyvaksynta ja
rakentamispaatosesitys vietiin ensin kaupunkitilalautakuntaan
19.4.2023, jossa sita aanin 11-3 ei jatetty pdydalle vaan lahetettiin
kaupunginhallitukselle. Kaupunginhallitus puolestaan hyvaksyi
paatosesityksen hankesuunnitelman hyvaksymisesta ja ratikan
rakentamisen esittdmisestd valtuustolle 8.5.2023 &&nin 9-6. T&han
paatokseen perussuomalaiset jattivat seitsemankohtaisen

poytakirjalausuman, jossa kyseenalaistettiin erilaisin tavoin etenkin
kiinteistotaloudellisia arvioita seka erilaisten henkildiden
puolueettomuutta.

Lopulta paatdsesitysta kasiteltiin kaupunginvaltuustossa 22.5.2023, joka
oli kaupunginjohtaja Viljasen viimeinen valtuuston kokous ennen
elakkeelle siirtymista. Perussuomalaiset esittivat valtuuston kasittelyssa
asiaa palautettavaksi valmisteluun, mutta ehdotus aanestettiin kumoon
aanin 41-26. Toisena esityksena oli lisdys paatokseen, jonka mukaan
hankkeen kustannukset eivat olisi saaneet kasvaa jatkossa ollenkaan.
Tama aanestettiin kumoon 8anin 41-17. Lopulta ratikan rakentamisesta
paatettiin 8anin 41-26, jossa kannattajapuolueita olivat SDP, Vihreat ja
Vasemmistoliitto, ja vastustajia Perussuomalaiset, Kristillisdemokraatit,
Keskusta sekad Liike Nyt. Kokoomuksen &anet jakautuivat, mutta 11
puolueen edustajaa kannatti lopulta ratikan rakentamista 7 edustajan
vastustaessa.

Kaupunginvaltuusto paatti viiden tunnin kasittelyn jalkeen, ettd Vantaalle
rakennetaan raitiotie hankesuunnitelman paaperiaatteiden mukaisesti.
Paatos oli ehdollinen sille, etta valtio sitoutuu MAL-sopimuksessa
Vantaan ratikan rahoittamiseen. Paatdoksestd valitettiin vedoten
erindisten paattajien ja luottamushenkildiden esteellisyyteen seka
virheellisiin perusteluihin matkustajamaarien osalta. Hallinto-oikeus
paatti 23.9.2024 jattaa osan valituksista tutkimatta, ja hylata niista loput.
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MAL-neuvottelut

Neuvottelut rahoituksesta LVM:n kanssa aloitettiin alkuvuodesta 2023
kaupungininsinoori  Westlinin  toimesta. Silloin  todettiin, etta
neuvotteluja kannattaa jatkaa sitten, kun hankkeesta on kaupungin
toteutuspaatos ja valtion MAL-neuvottelutulos. MAL-neuvotteluvaiheen
oli tarkoitus alkaa kesan 2023 jalkeen, mutta ensimmainen
jarjestaytymiskokous pidettiin vasta lokakuun lopussa 2023. Viivastys
johtui  hallitusohjelman aiheuttamasta paineesta hallitukselle.
Valtionhallinnon merkittavat ongelmat nakyivat myos siina, etta kolme
suunniteltua kokousta jouduttiin perumaan. Paaneuvottelija oli Vantaan
kaupungilta apulaiskaupunginjohtaja Tero Anttila, ja varaneuvottelijana
vahvasti mukana myds kiinteistopaallikko Tomi Henriksson.

MAL-neuvotteluissa edettiin systemaattisesti aihealue kerrallaan, ja
jokaisesta aiheesta laadittiin linjausluonnoksia. Prosessissa oli
olennaista saavuttaa konsensus ennen lopullisten linjausten tekemista.
Lopulliset paatdokset kaikista asioista tehtiin vasta viimeisessa
kokouksessa.

Intensiivisin neuvotteluvaihe sijoittui kevaasta syyskuuhun 2024. Maalis-
huhtikuussa asiat etenivat, kun hallitus sai kantojaan muodostettua.
Toukokuun aikana valtion esitys sopimuksesta rakennettiin, ja se
julkaistiin kunnille touko-kesakuun vaihteessa.

Vantaa oli MAL-suunnitelmaan perustuen toivonut Vantaan ratikan
rahoitusta 30 prosentilla hankesuunnitelman kustannusarviosta, eli 177
miljoonalla eurolla. Valtion toukokuun esityksessa euroja oli kuitenkin
vain 144 miljoonaa, vaikka ennakkotietona oli ollut viela 30 %:n
rahoitusosuus. Kokonaisuutena matalampi esitys ei tullut kaupungille

taysin yllatyksena, silla jo neuvotteluiden alkuvaiheessa oli tiedossa,
ettei alkuperainen yli miljardin euron tavoite koko sopimuksessa tulisi
toteutumaan. Yllattavaa oli kuitenkin se, ettd tarjous alitti jopa
suunnitellun minimitason. Neuvottelijat olivat toivoneet parempaa
tarjousta valtiolta.

MAL-suunnitelman mukaisen valtion tukimaaran alennuttua Vantaalla
alettiin kiivaasti miettia tapoja, joilla asia saadaan ratkaistua. Ratkaisua
etsittiin kaupunginjohtaja Pekka Timosen, apulaiskaupunginjohtaja Tero
Anttilan sekd kaupunginhallituksen puheenjohtaja Sakari Rokkasen
vélisissd keskusteluissa. He joutuivat etsimaan luovia ratkaisuja
lisarahoituksen saamiseksi, silld 40 miljoonan euron rahoitusvaje piti
saada katettua. Tilannetta vaikeutti se, ettd neuvotteluihin varattu
rahoitus oli jo kaytdnndssa sidottu, mika teki suoran lisdrahoituksen
saamisesta hankalaa. Taman vuoksi jouduttiin pohtimaan vaihtoehtoisia
keinoja, kuten suunnitelmien muuttamista rahoitusvajeen kattamiseksi.

Ryhmassa syntyi idea maanvaihdosta osana MAL-sopimusta. Tikkurilan
keskustassa sijaitsevan tavaraliikenteen radan Santaradan poisto ja
toimintojen siirto pohjoiseen paaradan varrelle Hosantielle oli jo
valmiiksi esitetty MAL-suunnitelmassa. Jos valtion kanssa paastaisiin
sopimukseen maanvaihdosta Hosantien alueen ja Santaradan alueen
valilla, voisi talla keinolla loytya puuttuva lisarahoitus. Idealle lOytyi seka
poliittista kannatusta ettd kaytannoén toteutusmahdollisuuksia, mika
johti kiireellisiin selvityksiin.

VANTAAN
RATIKKA

WS |



2024

Mahdollisesti vaihdettavien maa-alojen kokoa ja tulevaa
kehityspotentiaalia arvioitiin pikaisella aikataululla yleiskaavayksikdssa
Eeva-Maria Niemen ja Matti Sahlbergin toimesta. Varsinaisia maan
arvoja arvioivat Tontit ja maanhankinta -tiimin Armi Vaha-Piikkio ja
Teemu Jaaskeldinen. Erityisen tarkeadna pidettiin Santaradan alueen
saamista kaupungin haltuun. Arvioinnissa huomioitiin, etta valtion
rahoitusosuuden tuli olla 30 prosenttia, ja merkittdvaa oli havainto siit3,
ettd maa-alueiden arvo saattoi olla jopa suurempi kuin suora rahallinen
tuki.

Arviointi aloitettiin kesdkuun alkupuolella, ja valmiit arviot piti saada jo
heti juhannuksen jalkeen olevaan neuvotteluun. Kiireinen aikataulu johti
siihen, ettd maavaihtoehdotukseen tuli merkittava pilkkuvirhe, joka teki
ehdotetusta alueesta kymmenkertaisen. Asia kuitenkin ehdittiin hyvin
korjata, ja lopulta myos valtio taipui maanvaihtoon osana MAL-
avustusta.

Rahoituksen vahentamisen lisaksi yksi valtion tukiehdoista oli, etta
ratikkaan liitettya taidetta ja pyorailyn baanoja ei avustuksella toteuteta.
Valtio ei kuitenkaan yksiloinyt tarkasti, mita pyorateiden karsinta
hankkeesta tarkoittaisi. Tastd syystad Tero Anttila antoi hankejohtajana
oman virkansa ohella toimineelle Henry Westlinille tehtavaksi laatia
esityksen, jossa baanoja on karsittu ja nykyiseen nahden uudet pyoratiet
jatetdan toteuttamatta hankkeen yhteydessa. Elokuussa kesdlomien
jalkeen neuvottelijat paasivat keskustelemaan suoraan avustusta
myodntavan Traficomin kanssa, jossa kaupungin Kkarsintaesitys
hyvaksyttiin. Nailld kahdella keinolla valtion Vantaan ratikalle varaama

raha saatiin riittdmaan 30 prosentin osuudelle hankesuunnitelman
kustannusarviosta.

Vantaan ratikka oli koko suunnittelun ja neuvotteluiden ajan seudun
ykkosinfrahanke, joka teki hallituksessa vahvassa asemassa oleville
Perussuomalaisille vaikeaksi jattda hanke rahoittamatta. Edellisella
MAL-kierroksella saavutettiin konsensus siitd, ettd Vantaa ottaa vuoden
2020 sopimuksessa vahemman valtion tukea, ja vuoden 2024
sopimuksessa saadaan Vantaan ratikan rakentamisen rahoitus. Seudun
keskinainen luottamus ja yhteisrintama piti, ja rahoitus saatiin. Tero
Anttila oli myds merkittavassa roolissa koko neuvottelutuloksen aikaan
saamisessa, silla han piti huolta etta kaikki mukana olevat kunnat ovat
riittdvan tyytyvaisia ja tulos saadaan aikaan. Tahan vaikutti esimerkiksi
se, ettd kaikki KUHA-rahat osoitettiin kehyskunnille, jotka olisivat
muuten jaaneet taysin ilman tukea.

Lopulta talouspoliittinen ministerivaliokunta puolsi MAL-sopimusten
linjauksia 23.9.2024, ja neuvottelutulos oli saavutettu. MAL-sopimus
vahvistettiin allekirjoituksin 13.12.2024 ja lopullinen avustussumma
hankkeelle oli 144,1 milj. euroa.

VANTAAN
RATIKKA
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Maanhankinta

Maata ratikan varrelta oli hankittu jo vuosien ajan vapaaehtoisilla
kaupoilla ja maankayttdsopimuksilla, mutta MAL-sopimustuloksen
jalkeen maanhankintaa ratikkakatuja varten voitiin alkaa edistaa toden
teolla. Vaikka alkuperdisend suunnitelmana oli hankkia maa-alueet
kokonaisuudessaan vapaaehtoisin kaupoin, jouduttiin tasta periaatteesta
joustamaan asemakaavamuutosten ja maanomistajien suuren maaran
vuoksi. Hankkeen ei kuitenkaan arvioitu aiheuttavan merkittavia haittoja
maanomistajille, silld kenenkdan asuinpaikka tai elinkeino ei ollut
uhattuna ratikan takia, ja vain kolme rakennusta arvioitiin jouduttavan
ostamaan. Nama olivat Hakunilan ostoskeskuksen yhteydessa oleva
Kyytitien puoleinen lisarakennus, Osuustien varrella oleva rakennuksen
paadyn autopesula seka Hopeatielld Vaaralassa oleva saunarakennus.

Vantaan kaupunkitilalautakunta paatti kokouksessaan 15.1.2025, etta
ratikan rakentamisen edellyttamien maa-alueiden hankinta kaupungille
tehdaan paasaantoisesti Maanmittauslaitoksen toimesta suoritettavilla
katualuetoimituksilla. Katualuetoimituksessa lunastetaan
asemakaavassa osoitettu alue kadun rakentamiseksi, ja paatetaan
lunastetusta alueesta ja silla sijaitsevasta omaisuudesta maksettavat
korvaukset.

Hakemus lunastustoimituksen aloittamiseksi lAhetettiin
Maanmittauslaitokselle 14.5., ja lunastustoimituksen alkukokous
jarjestettiin 26.6.2025. Siella kaupunki esitti, etta alueisiin suoritettaisiin
ennakkohaltuunotto 7.1.2026. Siihen mennessa todettiin pyrittavan

saamaan selvyys siitd mita rakennetaan, ja kaupunki pystyi varautumaan
lunastuksiin budjetissaan.

Maanhankinnan osalta suurimmat haasteet keskittyivat
suunnitteluvaiheen aikana joihinkin suurimpiin maanomistajiin, ja
erityisesti lentokenttaalueella oli useita keskeneraisia asioita. Tilannetta
monimutkaisti se, ettd alueella oli kasittelyssa useita ratikkakaavoja ja
niiden lisaksi myos maankayton kehitysta sisaltavia asemakaavoja.
Yleisesti ottaen ratikkalinjan varren lunastettavien alueiden omistajat
osoittautuivat myotamielisiksi hankkeen suhteen, joka yksinkertaisti ja
helpotti hankkeen etenemistd maanlunastusten osalta. Etenkin Muuran
alueen maanomistajien seka Fazerin kanssa yhteistyo oli rakentavaa, ja
ratikkaa varten tarvittavista maanluovutuksista sovittiin vapaaehtoisin
kaupoin hankkeen edellyttaméassa aikataulussa.

VANTAAN
RATIKKA
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2024

Allianssien hankinta

Rakentamispaatoksen yhteydessa Vantaan kaupunginvaltuusto paatti,
etta hanke toteutetaan kahden allianssin mallina. Hankejohtaja Hulkko
vaihtoi tyOnantajaa syyskuussa 2023, minka jalkeen Henry Westlin
sijaisti hankejohtajana oman kaupungininsinoorin virkansa ohella, ja veti
hankintavaihetta yhdessa Sauli Hakkaraisen ja Jussi Hiltusen kanssa.
Syyskuussa 2024 Hakkarainen siirtyi hankejohtajan sijaiseksi, ja vaihtoi
lopulta tammikuussa 2025 kaupungin kadunsuunnittelupaallikoksi.
Hannu Lehtikankare aloitti hankejohtajan tehtavassad tammikuussa
2025, jolloin ratikkatiimi Justiina Niemisen tyopaikan vaihdon jalkeen
kutistui kolmeen: Lehtikankare, Hiltunen ja Linnasaari.

Vantaalla ei ollut aiempaa kokemusta infrahankkeen alliansseista, joten
oli selvdd ettd hankintavaihetta varten tarvittiin  konsultti.
Hankintakonsultti kilpailutettiin syksylld 2023, ja tehtavan voitti Boost
Brothers Oy. Allianssien Kkilpailutus kaynnistettiin joulukuussa 2023.
Tassa vaiheessa MAL-rahoitus ei ollut vield varmistunut, eikd tiedossa
organisaatiota joka allianssia kaupungilta vetdisi. Vaikka kahden
allianssin malli oli selva, piti hankintavaiheessa vield ratkaista se

Toteutusmalliselvitys
2019 (Kari Ruchonen
& Matti Lahdenranta)

Toteutusmalliselvitys
2019 (Innokonseptit)

Toteutusmalliselvitys Toteutusmalliselvitys
2022 (KPMG) 2023 (Vison)

Toteutusmallin paitos

rakentamispéatoksen
yhteydessa 2023

kilpailutetaanko rakentajat ja suunnittelijat yhdessa kuten alliansseissa
yleensa4, vai erikseen. Tassa vaiheessa kaupungin tietoon tuli, ettd kaksi
rakennusyhtiotd oli varannut etukdteen jo kaikki kaytossd olevat
suunnitteluyhtiot omiin konsortioihinsa. Taman myota rakentajien ja
suunnittelijoiden kilpailutus yhdessad olisi merkittdvasti rajannut
kilpailua, ja hankinnat paatettiin tehda erikseen.

Markkinavuoropuhelut hankinnasta kaynnistettiin helmikuussa 2024.
Rakentajien toiminnalliset neuvottelut jarjestettiin touko-kesakuussa, ja
suunnittelijoiden  neuvottelut  kesakuussa. Tarjoukset jatettiin
heinakuussa 2024. Arviointiperusteita hankinnassa olivat laadun osalta
mm. lopputulokset, yhteistyo ja tyopajojen organisointi.
Kaupunkitilalautakunta paatti allianssihankinnasta 4.9.2024.
Allianssisopimukset oli tarkoitus allekirjoittaa heti hankintapaatoksen ja
valitusajan jalkeen, mutta ratkaisu viivastyi MAL-sopimuksen viiveen
takia. Lopulta sopimukset seka ita- etta lansiallianssin kanssa solmittiin
lokakuussa 2024, ja allianssi tyo alkoi saman tien. Itaosan rakentajiksi
valittiin GRK Suomi Oy ja Kreate Oy, ja suunnittelijoiksi AFRY Finland Oy,
Sweco Finland Oy ja WSP Finland Oy. Lansiosan rakentajaksi valittiin
Destia Oy ja suunnittelijoiksi Sitowise Oy ja Ramboll Finland Oy.

Allianssien
kilpailutus 2024

Allianssien
kd@ynnistyminen .
2024 Kuva 29. Vantaan ratikan

toteutusmallin selvitykset ja

2020

2019 2021 2022

P paatokset.

2023 2024
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2018-2025

Varikko

Raitiotievarikolle oli ajateltu paikkaa vuoden 2007 yleiskaavassa Ylaston ~Asemakaava asetettiin nahtaville helmikuuksi 2024, ja sen ratkaisu
pohjoispuolelle, Tulkintien eteldreunaan maan alle. Tama sijainti olisi  perustui 2.3.2023 valmistuneeseen hankesuunnitelmaan.
kuitenkin  jaadnyt kauas Vantaan ratikan reitiltd, seké ollut Kaavalausuntojen lisdksi pyydettiin Faunatica Oy:ltd lausunto
toteutuskustannuksiltaan erittdin kallis, joten uutta paikkaa selvitettiin  luontoselvitysten riittdvyydestd. Naiden pohjalta asemakaavaa
alustavassa yleissuunnitelmassa 2018. Silloin potentiaaliseksi Korjattiin, ja se valmistui 11.2.2025. Asemakaava hyvéaksyttiin
sijainniksi tunnistettiin Vaarala, josta tarkempi sijainti Keha Ill:n ja kaupunginvaltuustossa 28.4.2025, ja kaavasta valitettiin hallinto-
Lansim&entien kulmassa esitettiin yleissuunnitelmassa 2019. oikeuteen. Valitus hylattiin  hallinto-oikeudessa, ja historiikin

kirjoitushetkella jatkovalituslupaa ei oltu haettu.
Alueelle oli suunniteltu seudulle tarvittavaa raskaan liikenteen

pysakointialuetta, mutta alue oli todettu sille sopimattomaksi. Taman
myota raitiotievarikko oli asukkaiden nakokulmasta ehka jopa
tervetullut muutos suunnitelmiin. Alustavassa yleissuunnitelmassa
esitettiin myos sivuvarikkoa raitiolinjan lansipaahan, mutta tasta
luovuttiin  yleissuunnitelmavaiheessa tilan puutteen johdosta.
Yleissuunnitelmassa Vaaralan varikon kooksi maaériteltiin 25 vaunua,
seka laajennusvara tulevaisuudessa yhteensd 60-80 vaunulle
esimerkiksi Viikin-Malmin pikaraitiotien vaunuja varten.

e - = S—— e
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Suunnitteluvaiheessa vuodesta 2020 alkaen varikon alueen
asemakaavoitus oli osa ratikkakaavoja. Varikkoalueesta laadittiin
kaavoitusta varten kaupungin ohjaamana alustava hankesuunnitelma ja
vaikutusten arviointi (Ramboll) vuonna 2021, ja mukana ohjaamassa oli
myos HKL:n edustajia. Alustavasta hankesuunnitelmasta oli tavoitteena
saada etenkin varikkorakennuksen asemakaavaan merkittava koko.
HKL:n yhtidittdmisen jalkeen Pdakaupunkiseudun Kaupunkiliikenne Oy
kaynnisti Vaaralan varikon hankesuunnittelun vuonna 2022.

— WS
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Kuva 27. Vaarala varikon havainnekuva (kuva: Vaaralan
raitiovaunuvarikko, hankesuunnitelma).



2019-2025

Ratikan taide

Vantaalla on yleisesti oltu edistyksellisia ja rohkeita taidealoitteissa, ja
yhteistyd kaupunkiympariston ja taidemuseon valilld on ollut tiivista.
Taman yhteistyon myota ratikan yleissuunnitelmaa laadittaessa
todettiin, ettd myos raitiotien varrelle halutaan suunnitella taidetta.

Avainhenkiloitd yleissuunnitelmavaiheessa olivat julkisen taiteen
kuraattori Anne  Kaarna-Suomi  taidemuseo  Artsista, seka
katuymparistosuunnittelun asiantuntija Seija Tulonen.

Ratikan suunnittelupaatoksen  jalkeen kilpailutettiin taiteen

yleissuunnitelma, joka kaynnistyi vuonna 2021. Kaikki ratikkateokset
tulivat osaksi Vantaan taidemuseo Artsin taiteen taidekokoelmaa, jonka
takia Artsi ohjasi ratikan taiteen hanketta. Taiteen yhteensovittamista
ymparistoon ohjasi Vantaan kaupunkiympariston toimiala yhdessa
museon kanssa. Taidemuseon paallikkd Anna Hjorth-Réntynen oli yksi
avainhenkiloista vetamassa suunnittelua, jonka lisaksi mukana olivat
tiiviisti maisema-arkkitehti Satu Onnela, asemakaava-arkkitehti Anna
Sarikaya seka osallisuusasiantuntija Mari Lehtoruusu.

Vantaan ratikan hankesuunnitelman yhteydessa 2023
kaupunginvaltuusto paatti, etta ratikan varren taiteen toteuttamiseen
varataan rakentamisbudjetista kolme miljoonaa euroa.
Taidekokonaisuutta ohjaamaan perustettiin ratikan taiteen
ohjausryhma, seka tyoryhma joka tuo paatosesitykset ohjausryhmaan.
Ohjausryhmassa laadittiin vuonna 2024 linjaus, ettd yksi kohde tulee
olemaan toiminnallinen tai monumentaalinen maamerkkiteos, ja siihen
sijoitetaan budjetista suurempi osa.

Taidekokonaisuudelle tarvittiin koordinaattori ja kuraattori vastaamaan
kokonaisuudesta ja sen kdytannon toteutuksesta. Asiantuntijapalvelu
kilpailutettiin Kadut ja puistot -palvelualueella. Avainhenkildita
kilpailutusvaiheessa olivat Satu Onnela, taidemuseo Artsin uusi
paallikké Pauliina Kaasalainen, julkisen taiteen kuraattori Maya Syrjala
seka ratikan projektipaallikko Jussi Hiltunen.

Ratikan taiteen koordinoinnin ja kuratoinnin asiantuntijapalvelujen
kilpailutus alkoi vuoden 2024 alussa. Valinta tehtiin kesdkuussa 2024, ja
kilpailun voitti WSP Finland Oy seka maisema-arkkitehtitoimisto
Maanlumo. WSP:n osuus tydssa oli taiteen koordinointi, ja alikonsultti
Maanlumolla oli kuratointi. Myos toiseksi tullut toimija Freizimmer
valittiin tydhon varalle. Sopimukset allekirjoitettiin joulukuussa 2024,
sillda myos taiteen kokonaisuuden aloitus odotti MAL-sopimuksen
allekirjoittamista. MAL-sopimusneuvottelujen myota taiteen budjetti
tippui pois ratikkahankkeen budjetista, ja taidekokonaisuus paatettiin
toteuttaa kaupungin muulla budjetilla.

Ratikka-allianssin toteutuksen laajuuden keskustelut vaikuttivat taiteen
prosessiin, silld taiteen paikkoja ei voitu suunnitella suoraan
aiemmassa vaiheessa tehtyjen suunnitelmien perusteella. Hankkeen
toteutuslaajuuden kaventuessa myds mahdolliset paikat teoksille
paikoitellen vahenivat.
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2019-2025

Ratikan taiteen ohjausryhmassa linjattiin kesdkuussa 2024, etta
taidekokonaisuuden tulee noudattaa kaupungin strategiaa seka
resurssiviisauden ja vastuullisuuden periaatteita, pyrkid teemalliseen
yhtendisyyteen seka suosia kestavia ja yllapidettavia ratkaisuja. Teosten
tuli olla koettavissa ratikan kayttgjille, eikd niitd sijoitettu laajemmin
kehittyvan ratikkakaupungin alueelle. Taman jalkeen ohjausryhmassa
on paatetty esimerkiksi ensimmaisesta taideteoksesta, joka toteutetaan
Viertolan meluesteeseen. Kuratoinnissa valitut taidekohteet valittiin
vaikuttavuuden perusteella: tavoitteena oli kansainvéaliselldkin tasolla
mieleenpainuva taidekokonaisuus.

Allianssin kehitysvaiheessa kevaalla 2025 taiteen koordinointi ja
kuratointi oli kaynnissa, ja yhteistyota aloitettiin suoraan allianssin
suunnittelijoiden kanssa. Syksylla 2025 pysyvan taiteen paikat olivat
melko hyvin paikoillaan, ja huomio laajeni valiaikaisen taiteen
suunnitteluun tydmaiden ajalle. Syksylla 2025 valittiin myds toimikunta,
joka tuki asiantuntijapalveluita taiteilijavalinnoissa.

Ratikan taidekokonaisuus on Suomen mittakaavassa merkittava, ja
vuonna 2025 Suomen suurin kaynnissa oleva julkisen taiteen
kokonaisuus. Taide tukee ratikkahankkeen tavoitteita liittyen etenkin
ratikkahankkeen katutilan kehittdmiseen seka asukkaiden viihtyvyyteen.

Kuva 28. Vantaan ratikan taiteen tydryhma vuonna 2025. Kuvassa
vasemmalta Inari Myry (Maisema-arkkitehtitoimisto Maanlumo),
Satu Onnela (Vantaan kaupunki/katuymparistd), Mia Erlin (WSP),
Kaisa Berry (Maanlumo), Heli Lukkarinen (Vantaan taidemuseo
Artsi) ja Miira Virtanen (WSP Finland Oy). Kuva: Rasmus Paavola.
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2025-

Allianssin kehitysvaihe ja hankesuunnitelman tarkistus

Allianssien kehitysvaiheen kaynnistyttya ilmeni, etta alliansseilla tulee
olemaan huomattavia haasteita saavuttaa hankesuunnitelmassa ja
allianssihankinnassa maaritetty hankkeen kokonaiskustannus
karsimatta hankkeen laajuutta. Paasyita tahan olivat infra-alan yleinen
kustannustason nousu, seka pitkakestoinen rakennustyomaiden seka
mittakaavaltaan suuren infrahankkeen riskien ja projektinhallinnan
aiheuttamat merkittavat yleiskustannukset allianssihankkeelle. Naita
kustannuseria ei kokonaisuudessaan pystytty ennakoimaan aiemmassa
hankesuunnitelmassa.

Vantaan ratikan ytimessd nahtiin olevan hyvin toimiva ja
elinkaarikustannuksiltaan edullinen raitiotiejarjestelma, mika ohjasi
vuoden 2025 alussa kaynnistettya tilaajien ja allianssikumppaneiden
yhteistd  ponnistusta hankkeen kustannustason karsimiseksi.
YhteistyOdsséa loydettiin useita saastdokohteita, joiden ei nahty oleellisesti
vaikuttavan hankkeen laatutasoon, toimivuuteen tai
elinkaarikustannuksiin. Vuoden 2023 hankesuunnitelmaan verrattuna
esitettiin myds saastotoimenpiteita, joiden vuoksi esimerkiksi infran
korjausvelan vahentaminen, katuympariston laatutason parantaminen
tai jalankulun ja pyoraliikenteen vyhteyksien kehittdminen jaivat
suppeammiksi ja toteutettavaksi erillisella rahoituksella tulevan
ratikkakaupungin kehittdmisaikataulussa.

Kustannusarviot muuttuivat kevaan 2025 aikana jatkuvasti allianssien
sisalla, kun suunnitelmia tarkennettiin ja uusia kustannusarvioita
laadittiin. Tastad syysta uusia kustannusarvioita ei lyoty lukkoon eikd
julkaistu, ennen kuin oltiin paasty yhteisymmarrykseen hankkeen
laajuudesta. Hankkeen muutoksista todettiin kuitenkin tarvittavan

jonkinlainen dokumentti, jolla asia voitaisiin vieda kasittelyyn kaupungin
toimielimille. Kaupungininsinoori Westlin ehdotti hankesuunnitelman
paivitysta, ja tyon vetajaksi konsulttipuolelta aiempaa hankejohtaja
Hulkkoa.

Keskustelut hankesuunnitelman paivityksestd aloitettiin allianssien
kesken 16.4.2025, ja ensimmainen tydn ohjausryhma kokoontui 14.5.
Ohjausryhméassa puheenjohtajana toimi hankejohtaja Lehtikankare, ja
mukana ryhmasséa oli laaja joukko edustajia seka tilaajilta ettd muilta
allianssiosapuolilta. Raportin nimeksi paatettiin Westlinin ehdotuksesta
Vantaan ratikan tarkistettu hankesuunnitelma, ja siind todettiin
esitettavan selkedsti muutokset aiempaan hankesuunnitelmaan nadhden
sekd suunnitelmaratkaisuissa ettd vaikutuksissa. Hankesuunnitelman
laatimisen aikataulu oli hyvin tiukka, ja sitd laadittiin samalla kun
allianssit samalla paivittivat suunnitelmia ja kustannusarvioita.

Tarkistettu hankesuunnitelma valmistui 8.10.2025, joka oli viimeisia
hetkia jotta asia ehti paatdksentekoon ennen joulukuuta. Kaupungin
paattdjien keskeinen vaatimus oli, ettd ratikkainvestoinnin menot
pystytdan kattamaan pitkalld aikavalilla ratikan kaavarunkoalueen
maankayton tuloilla. Tarkistetussa hankesuunnitelmassa esitettyjen
saastotoimenpiteiden, suppeampien yhteyksien ja kasvaneiden
investointikustannusten ei nahty vaarantavan taman olennaisen
vaatimuksen toteutumista.

VANTAAN
RATIKKA
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Paatoskasittelyt syksylla 2025 Kaupunginvaltuusto kasitteli tarkistettua hankesuunnitelmaa
17.11.2025. Hankesuunnitelma hyvaksyttiin pitkdn keskustelun jalkeen

Kaupunginvaltuustossa 28.4.2025 kasiteltiin aloite, jonka olivat laatineet aanin 44-23, ja samalla maaritettiin hankkeen kokonaiskustannukseksi

valtuutetut Paula Lehmuskoski (kOk) ja Mika Kasonen (kOk) Aloitteessa 682 miljoonaa euroa kustannusindeksiin sitoen.

vaadittiin Vantaan ratikan rakentamispaatoksen uudelleenarviointia

talouden epavarmuuden vuoksi. Tarkoituksena oli kasitelld ratikkaa

uudestaan ennen kuin kevaan vaaleilla valittu uusi valtuusto aloittaisi

toimintansa. Aloite tuli virkamiehille taysin yllatyksena.

Asiaa kasiteltiin  kaupunginhallituksen ylimaaraisessd kokouksessa
26.5.2025, ja valtuuston ylimaaraisessd kokouksessa 27.5.2025.
Kokouksissa syyskuun alusta 2023 alkaen kaupunginjohtajana toiminut
Pekka Timonen esitteli Vantaan kaupungin senhetkistd tilaa seka
viimeisimpia tietoja Vantaan ratikan kustannuksista. Esittelyssa
kaupunginjohtaja totesi, ettd arvio hankkeen kustannuksista ja
laajuuden muutoksista tuodaan valtuuston Kkasittelyyn syksylla.
Kokouksessa esitettiin asian palautusta valmisteluun, mutta hanke
aanestettiin  jatkoon &anin 41-25. Valtuusto paatti hyvaksya
kaupunginjohtajan selvityksen Vantaan taloudellisesta tilanteesta ja
Vantaan ratikkahankkeesta.

Tarkistettu hankesuunnitelma tuotiin paatoksentekoon syksylld 2025
heti sen valmistuttua. Asiaa kasiteltiin ylimaaraisessa
kaupunginhallituksen kokouksessa 10.11.2025. Asia eteni
kaupunginhallituksesta valtuustoon &aanin 11-4, ja paatdsesitykseen
lisattiin vaatimus selvittaa raitiotien paatepysakin viemista lentoaseman
valittdomaan laheisyyteen.
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Valmistelevat tyot ja rakentamisen aloitus

Kaupunkitilalautakunta paatti allianssitoimijoiden valinnan yhteydessa
syyskuussa 2024, ettd allianssi voi aloittaa valmistelevat tyot
kehitysvaiheessa jos tyot nahdaan kriittisiksi. Allianssin johtoryhma
paatti 8.5.2025 valmistelevien toiden aloituksesta, ja 5.6. paatettiin
kaynnistaa paaradan ratakatkotyot. Taman myota paastiin kayttamaan jo
vuosia aiemmin varatut ratakatkot paaradan alueella, jotka olivat
kriittisia hankkeen koko aikataululle.

Vantaan ratikan valmistelevat tyot kaynnistyivat 19.5.2025 asfaltin
poistolla Tikkurilan aseman itapuolelta. Juhannuksena alkoivat paaradan
apusiltojen asennustyot Tikkurilan ratapihalla, ja tydt saatiin valmiiksi
kesan aikana. Valmistelevien tdiden alue laajeni elokuussa Kielotielle ja
Kirjastopuistoon, ja lokakuussa siirryttiin valmistelemaan bussien
kiertoreittia Peltolantielle jotta Tikkurilantie saataisiin tyon ajaksi
katkaistua.

Allianssien toteutusvaiheen sopimukset allekirjoitettiin edelld kuvatun
valtuustopaatoksen jalkeen 27.11.2025, jonka myodtd toteutusvaihe
kaynnistyi ja Vantaan ratikan rakentaminen alkoi.

NN

Kuva 30. Vantaan ratikan valmistelevien toiden aloitus Tikkurilan
aseman itapuolella 19.5.2025 (kuva: Joose Zanas).
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Vantaan ratikan reitti ja pysakit marraskuussa 2025
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Henkilohakemisto

1990-luku

Lahdenranta Matti (Vantaan Liikenne Oy, toimitusjohtaja)
Vuonokari Paavo (Helsingin joukkoliikenne, jaospaallikkd)

2000-luku

Anttila Tero (Vantaan kaupunginhallituksen jasen)

Hulkko Tiina (Vantaan kaupunki, diplomitydntekija ja liikennesuunnittelija)
Jaaskeldinen Teemu (Vantaan kaupunki, maankayttéinsindori)

Vartiainen Kai (SRV, suunnittelija)

2017-2019

Aaltonen Riikka (HSL)

Hako Jukka (SDP:n valtuustoryhman puheenjohtaja)

Hiltunen Jussi (Vantaan kaupunki, talousasiantuntija)

Holm Markus (Vantaan kaupunki, liikkennesuunnittelup&allikko)
Hulkko Tiina (Vantaan kaupunki, ratikan projektipaallikkd)
Jarvinen Johanna (Uudenmaan ELY)

Jaaskeldinen Teemu (Vantaan kaupunki, maankayttdinsinddri)
Kaarna-Suomi Anne (Taidemuseo Artsi, julkisen taiteen kuraattori)
Kauhanen Kaisa (Vaylavirasto)

Karisalo Vesa (Vantaan kaupunki, Ita-Vantaan aluearkkitehti)
Koponen Susanna (Vantaan kaupunki, liikkenteen alueinsinori)
Kumanto-Kooni Krista (Uudenmaan ELY)

Lahdenranta Matti (Route 96 consulting)

Metsalampi Sakari (HSL)

Multala Sari (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus)
Muukka Laura (Vantaan kaupunki, johtava maisema-arkkitehti)
Pajunen Jarmo (Vantaan kaupunki, liikkenteen alueinsinoori)
Palomé&ki Heikki (HSL)

Penttila Hannu (Vantaan kaupunki, apulaiskaupunginjohtaja)
Rokkanen Sakari (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus)
Rosenberg Marja (Liikennevirasto)

Ruohonen Kari (Tmi Kari Ruohonen)

Ruusula Matti (Vantaan kaupunki, talous- ja strategiajohtaja)
Setala Niko (Helsingin kaupunki)

Siimes Heli (Uudenmaan ELY)

Siivola Mari (Vantaan kaupunki, yleiskaavapaallikko)

Silvo Anton (Helsingin kaupunki)

Tulonen Seija (Vantaan kaupunki, katuymparistosuunnittelun asiantuntija)
Viljanen Ritva (Vantaan kaupunki, kaupunginjohtaja)
Vaha-Piikkio Armi (Vantaan kaupunki, kiinteistokehityspaallikko)
Wallin Johanna (HSL)

Westlin Henry (Vantaan kaupunki, kaupungininsindori)

2020

Anttila Tero (HSL, joukkoliikenneosaston johtaja)

Hakkarainen Sauli (Vantaan kaupunki, suunnittelup&allikko)

Hamari Milla (Vantaan kaupunki, viestintapaallikko)

Holm Markus (Vantaan kaupunki, suunnittelupaallikko)

Hulkko Tiina (Vantaan kaupunki, ratikan hankejohtaja)

Inkeroinen Milja (Vantaan kaupunki, ratikan vuorovaikutusasiantuntija)
Jaakonaho Mari (Vantaan kaupunki, ratikan asemakaava-arkkitehti)
Jaaskeldinen Teemu (Vantaan kaupunki, maankayttdinsindori)

Kangas Heikki (Vantaan kaupunki, geotekniikkap&allikkd)

Kaukola Ulla (Vantaan kaupunginvaltuutettu, SPD, KH:n seurantaryhman
puheenjohtaja)

Koivunurmi Jaakko (Vantaan kaupunki, rakennuspaallikkd)

Koponen Susanna (Vantaan kaupunki, liikennesuunnittelupaallikko)
Lappalainen Olli (Vantaan kaupunki, kadunsuunnittelupaallikko)
Lindfors Joonas (Vantaan kaupunki, ratikan tiedottaja)
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Henkilohakemisto

Markkanen Hannakaisa (Vantaan kaupunki, ratikan tiedottaja)
Mikander Ville (Vantaan kaupunki, siltasuunnittelija)

Onnela Satu (Vantaan kaupunki, maisema-arkkitehti)

Pasanen Emmi (Vantaan kaupunki, liikenteen kehittamispaallikkd)
Penttild Hannu (Vantaan kaupunki, apulaiskaupunginjohtaja)
Rokkanen Sakari (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus)
Sarikaya Anna (Vantaan kaupunki, ratikan asemakaava-arkkitehti)
Suonranta Elina (Vantaan kaupunki, ratikan hankejohtaja)
Taponen Tea (Vantaan kaupunki, ratikan asemakaava-arkkitehti)
Tulonen Seija (Vantaan kaupunki, katuymparistésuunnittelun asiantuntija)
Vaha-Piikkio Armi (Vantaan kaupunki, kiinteistokehityspaallikko)
Westlin Henry (Vantaan kaupunki, kaupungininsindori)

2020-2023

Ahonen Mika (Vantaan kaupunki, yleiskaava-arkkitehti)

Anttila Tero (Vantaan kaupunki, apulaiskaupunginjohtaja)
Hakkarainen Sauli (Vantaan kaupunki, ratikan suunnittelupaallikko)
Hamari Milla (Vantaan kaupunki, viestintapaallikkd)

Hjorth-Rontynen Anna (Taidemuseo Artsin paallikkd)

Jaakonaho Mari (Vantaan kaupunki, ratikan asemakaava-arkkitehti)
Jaaskeldinen Teemu (Vantaan kaupunki, maankayttdinsinddri)
Kiljander-Kiiskinen Riikka (Vantaan kaupunki, konsernipalvelujohtaja)
Lehtoruusu Mari (Vantaan kaupunki, osallisuusasiantuntija)
Linnasaari Petra (Vantaan kaupunki, ratikan suunnitteluinsindori)
Mamia Virpi (Vantaan kaupunki, yleiskaava-arkkitehti)

Multala Sari (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus, kaupunginhallituksen
puheenjohtaja)

Nieminen Justiina (Vantaan kaupunki, itdosan suunnittelun vetaja)
Onnela Satu (Vantaan kaupunki, maisema-arkkitehti)

Rokkanen Sakari (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus,
kaupunginhallituksen puheenjohtaja)

Sarikaya Anna (Vantaan kaupunki, asemakaava-arkkitehti)
Stenroth Joonas (Vantaan kaupunki, lilkkenneinsinoori)
Westlin Henry (Vantaan kaupunki, kaupungininsindori)

2024 >

Berry Kaisa (Maisema-arkkitehtitoimisto Maanlumo)

Erlin Mia (WSP Finland QOy)

Hakkarainen Sauli (Vantaan kaupunki, ratikan suunnittelupaallikko,
hankejohtajan sijainen ja vuoden 2025 alusta kadunsuunnittelupaallikkd)
Henriksson Tomi (Vantaan kaupunki, kiinteistopaallikko)
Hiltunen Jussi (Vantaan kaupunki, ratikan projektipaallikko)
Hulkko Tiina (WSP Finland Oy, projektip&allikkd)

Kaasalainen Pauliina (Taidemuseo Artsin paallikko)

Kasonen Mika (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus)
Lehmuskoski Paula (Vantaan kaupunginvaltuutettu, kokoomus)
Lehtikankare Hannu (Vantaan kaupunki, hankejohtaja)
Linnasaari Petra (Vantaan kaupunki, ratikan projektipaallikko)
Lukkarinen Heli (Vantaan taidemuseo Artsi)

Myry Inari (Maisema-arkkitehtitoimisto Maanlumo)

Niemi Eeva-Maria (Vantaan kaupunki, kaupunkisuunnittelija)
Onnela Satu (Vantaan kaupunki, maisema-arkkitehti)

Sahlberg Matti (Vantaan kaupunki, yleiskaavasuunnittelija)
Syrjala Maya (Vantaan kaupunki, julkisen taiteen kuraattori)
Timonen Pekka (Vantaan kaupunki, kaupunginjohtaja)

Virtanen Miira (WSP Finland Oy)

Vaha-Piikkio Armi (Vantaan kaupunki, tonttipaallikko)

Westlin Henry (Vantaan kaupunki, kaupungininsindori)
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