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Vihdintiekdytdvdn suunnittelujakso.

Tavoitteet ja sisalto

Tyon tavoitteena on ollut selvittdad, miten Vihdintiekdytavan liikennejarjes-
telmasta ja maankaytosta saadaan kehitettya eri alueita ja nakokulmia mah-
dollisimman tasapainoisesti palveleva ja kestavan liikkkumisen edellytyksia
edistava kokonaisuus.

Tarkasteltava Vihdintien jakso ulottuu Haagan kiertoliittymasta aina Lahnuk-
sentien liittymaan saakka. Suunnittelujakso on pituudeltaan noin 15 km ja se
on jaettu kolmeen tarkastelu- ja suunnitteluvydohykkeeseen, jotka poikkeavat
merkittavasti toisistaan mm. maankayton, liikenneympariston, liikkkumisen ja
liilkenteen osalta. Vihdintie on kokonaisuudessaan suurten erikoiskuljetusten
runkoreitti, mika edellyttda mm. tavanomaista suurempaa alikulkukorkeutta.

Ty6 on laadittu kahdessa vaiheessa. Ensin on muodostettu Vihdintiekaytdvan
pitkan aikavalin kehityskuva, joka luo puitteet alueen maankayton ja liiken-
neverkon kehittamiselle pitkalla aikavalilla sekd ohjaa toimia myos lyhyem-
malla aikavalilla. Liikenneverkon ja maankayton suunnitteluvaiheessa on
puolestaan tunnistettu Vihdintiekdytavan nykyiset puutteet ja ongelmat, ar-
vioitu puutteiden tulevaa kehitysta erilaisissa liikenteen kehitysskenaarioissa
seka osoitettu konkreettiset kehittdmistarpeet toimenpiteineen seka lyhyella
etta pitkalla aikavalilla.

Nykytilanne

Tarkastelukdytavassa noin 1-1,5 km:n etdisyydelld Vihdintiesta asuu nykyisin
noin 60 000 ihmista, joista suurin osa, noin 42 000 asuu Keha I:n ja Keha lll:n
vdliselld vyohykkeelld. Kehd lll:n ja Lahnuksentien valisella vydhykkeelld
asukkaita on vahiten, noin 5 000. Tyopaikkoja Vihdintiekdytdavdssa on noin
45 000, joista suurin osa, noin 25 000 sijoittuu Haagan kiertoliittyman ja Keha
I:n valille.

Vihdintiekadytavassa tehdaan arkisin yli 300 000 matkaa, joista noin neljannes
alueen sisalla. Kestavien kulkutapojen kayttd on yleisinta vyéhykkeelld Haa-
ga-Pitdajanmaki ja pieninta Keha Ill:n pohjoispuolella. Joukkoliikennematkois-
ta yli puolet suuntautuu Helsinkiin, erityisesti kantakaupunkiin. Kantakau-
punkiin suuntautuvat matkat tehdaan paaosin joukkoliikenteelld. Pyoramat-
kat suuntautuvat tyypillisesti lahialueille. Henkildautomatkat suuntautuvat
tasaisemmin seudun eri osiin.
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Haagan kiertoliittyman ja Keha I:n valilla Vihdintie on 2+2-kaistainen, valo-
ohjatuilla tasoliittymilla varustettu luonteeltaan melko katumainen vayl3,
jonka nopeustaso on p&aosin 60 km/h. Jalankulku ja pyoraily ristedvat Vih-
dintien osin tasossa valo-ohjatuilla suojateilld ja osin eritasossa alikulkukay-
tavissa. Vihdintien molemmin puolin on jalankulku- ja pyoratiet, jotka sijait-
sevat Rantaradan eteldpuolella kiinni ajoradassa.

Kehd I:n ja Keha lll:n valillda Vihdintie on edelleen 2+2-kaistainen, valo-
ohjatuilla tasoliittymilld varustettu vayla, jonka nopeustaso on 60 km/h. Ja-
lankulku ja pyoraily ristedvat Vihdintien padosin eritasossa ali- tai ylikulku-
kulkukaytavissa, mutta jaksolla on myo6s nelja valo-ohjattua suojatieta. Vih-
dintien varressa on jalankulku- ja pyoratie, jotka on erotettu valikaistalla ajo-
radasta.

Keha lll:n ja Lahnuksentien vililld Vihdintie on pdaosin yksiajoratainen 1+1-
kaistainen maantie, jonka nopeustaso vaihtelee vililla 50-80 km/h. Ajorata
on paikoin melko kapea ilman varsinaisia pientareita. Jaksolla on lukuisia ta-
soliittymia, joista osa on kanavoimattomia ja valo-ohjaamattomia tonttikatu-
liittymia. Jalankulku ja pyordily ristedvat Vihdintien osin tasossa valo-
ohjatuilla suojateilld ja osin alikulkukdytavissa. Useissa kohdin tien joutuu
ylittdmaan ilman suojatietd tai alikulkuyhteytta. Valo-ohjaamattomia suoja-
teitd jaksolla ei enaa nykyisin ole. Jaksolla kulkee yhtendinen jalankulku- ja
pyoratie Vihdintien lansipuolella.

Vihdintien liikennemaara Haagan kiertoliittyman ja Keha Ill:n valilla on tyypil-
lisesti noin 25 000 autoa/vrk. Kehd lll:n pohjoispuolella liikenne vahenee
noin 10 000 autoon ja Lahnuksen pohjoispuolella noin 5000 autoon/vrk. Vih-
dintien lilkkennemadrat ovat pysyneet melko muuttumattomina viimeisten
viiden vuoden aikana.

Vihdintielld kulkee nykyisin Espoon keski- ja pohjoisosista, Vantaan lansiosis-
ta ja Helsingin luoteisosista Helsingin keskustaan suuntautuvia bussilinjoja.
Linja-autoliikenne vahenee huomattavasti Rajatorpantien pohjoispuolella.

Vihdintien suuntainen ja poikittainen kavely- ja pyoraliikenne painottuu kay-
tavan keski- ja eteldosiin. Keha lll:n pohjoispuolella maarat jaavat pieniksi.

Vihdintien ruuhkaviivytykset ovat suurimmat Keha lll:n eteldpuolella. Helsin-
gin seudun mittapuulla ruuhkautuminen ei ole kuitenkaan erityisen voima-
kasta. Ruuhkautuminen kasvattaa matka-aikoja yli 1,5-kertaiseksi ruuhkat-
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tomiin olosuhteisiin verrattuna vain lyhytaikaisesti. Eniten minuuttimaaraisia
viivytyksia syntyy jaksolla Keha I-Keha Ill, jossa ruuhkahuippuina viive on noin
4 minuuttia. Pidempikestoista ruuhkautumista tapahtuu Iahinna iltapaivalii-
kenteessa pohjoisen ajosuunnassa. Selkein pullonkaula on Malminkartanon-
tien/Konalantien liittym3, josta jonot yltavat iltapaiviliikenteessd ajoittain
Ristipellontien liittymaan saakka.

Vihdintien liikenneturvallisuus suhteessa seudun muihin paavayliin on heikko
erityisesti Keha I:n eteldpuolella. Liikenneturvallisuutta heikentavat lukuisat
valo-ohjatut tasoliittymat sekd jalankulun ja pyorailyn ristedminen paikoin
tasossa Vihdintien yli.

Pitkan aikavalin kehityskuva

Vihdintiekdytdavan kehityskuvassa asukasmaara kasvaa vuoteen 2050 men-
nessa nykyisestd noin 60 000:sta yli 90 000 asukkaaseen. Tybpaikkojen maa-
ré kasvaa nykyisesta noin 45 000:sta yli 60 000 tyopaikkaan. Absoluuttisesti
kasvu painottuu selkeasti Keha Ill:n eteldpuolisille vyohykkeille mutta suh-
teellisesti kasvu on suurinta Keha lll:n pohjoispuolella.

Kaupunkimainen liikenneymparistd ja kestavien kulkutapojen kaytté koros-
tuvat eteldisilla vyohykkeilla, liikenteellinen valitystehtdva ja henkil6auton
kayton edellytykset puolestaan pohjoisilla vyohykkeilld. Lahiliikkumisen maa-
ré Vihdintien suunnassa ja sen poikki kasvaa huomattavasti kaikilla vyohyk-
keilla.

Kaupintien eteldpuoliselle bulevardivyohykkeelle syntyy tiiveintd maan-
kayttoa. Rakentaminen painottuu asuinkerrostaloihin ja toimistotyyppiseen
tilaan. Maankayttod on kaupunkimaisinta ja joukkoliikennematkustajien osuus
liikkujista on suurin. Vihdintien liikenteesta suurin osa on perdisin Vihdintie-
kaytavasta Keha Ill:n sisdpuolelta.

Keha I:n ja Keha Ill:n valilla Vihdintien varteen sijoittuu runsaasti erikoispal-
veluja. Kolmen kaupungin rajalle Kuninkaankolmioon rakentuu uusi asunto-
valtainen kaupunginosa. Vihdintiella on paikallisen liikenteen lisaksi huomat-
tavasti pohjoisen ja Keha I:n valista liikennetta.

Keha lll:n pohjoispuolella maankaytt6 jaksottuu pientalovaltaisiin taajamiin,
tilaa vieviin palveluihin ja pddosin rakentamattomiin alueisiin. Kalajarvelle
tulee merkittavasti uutta asuntorakentamista. Keha Ill:n tuntumaan ja Ju-
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vanmalmin pohjoispuolelle sijoittuu tilaa vaativia erikoispalveluja. Jaksolla on
suhteellisesti eniten pitkamatkaista liikennettd, mutta liikkenteen kokonais-
maarat ovat selvasti muita vyohykkeita pienemmat. Liikenteesta vain hyvin
pieni osa jatkaa Vihdintieta Keha I:n sisdapuolelle.

Vihdintien eteldosissa turvallisuutta parantaa nopeusrajoituksen laskeminen
50 km/h:een. Liikkumisymparisté muuttuu kaupunkimaiseksi, ja Vihdintien
ylitykset tapahtuvat edelleen valo-ohjatuilla suojateilld. Vihdintien keskiosan
lilkenneturvallisuutta kohentaa erityisesti Vihdintien poikittaissuuntaisten
jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittdminen eritasoratkaisuiksi, mika va-
hentdad samalla Vihdintien estevaikutusta. Myds Keha lll:n pohjoispuolella
turvallisuutta parannetaan rakentamalla Vihdintielle jalankulun ja pyorailyn
ali- tai ylikulkuja maankayton kehittyessa.

Sateittdinen seudullinen joukkoliikenne tukeutuu jakson eteldosassa Huopa-
lahdentien kautta kulkevaan pikaraitiotiehen, Vihdintien bussiliikenteeseen
sekd Rantaradan junaliikenteeseen Valimon aseman kautta. Pohjoisosissa
sateittdiset yhteydet tukeutuvat myos Keharataan ja sita syottavaan poikit-
tais- ja diagonaalilinjoihin. Poikittainen liikkuminen tukeutuu seututasolla
Raide-Jokeriin, Leppavaara-Myyrmaki-Malmi-Vuosaari —pikaratiotiehen (Jo-
keri Il) seka rantaradan ja Kehdradan junaliikenteeseen. Kuninkaankolmion ja
Valimon aseman kohdille tulee merkittavat joukkoliikenteen vaihtosolmut.
Keha lll:n ulkopuolisille alueilla, joilla joukkoliikenteen palvelutaso jaa hei-
koksi, tarjotaan uuden tyyppisia liityntapalveluja seka liityntapysakointimah-
dollisuutta Kehdradalle Vantaankosken tai Vehkalan asemille.

Vihdintiekdytavan maankdyton kasvun aiheuttama liikenteen kasvu ohjataan
kestaviin kulkutapoihin erityisesti Keha lll:n sisdpuolisella osuudella. Vihdin-
tien suuntaisen autoliikenteen valityskyky ja liikenteellinen toimivuus pyri-
tdan sailyttamaan Keha lll:n sisdpuolella suurin piirtein nykyisella tasolla. Ke-
ha Ill:n pohjoispuolella Vihdintien liikennemaarat todenndkdisesti kasvavat
maankayton kehittyessa. Tie- ja katuverkkoa jasennelldan ja keskeisimpien
tasoliittymien valityskykya kasvatetaan tarpeen mukaan.

Liikkumisen ja lilkenteen kehitysennusteet

Matkojen maara Vihdintiekaytavassa kasvaa pitkalla aikavalilla nykyisesta yli
1,5-kertaiseksi maankayton kasvun myota. Keha lll:n etelapuolella liikkumi-
sen kasvu kanavoituu paaosin kavelyyn ja joukkoliikenteeseen, erityisesti

skenaarioissa, joissa seudulliset tienkdyttomaksut on otettu kayttoon. Keha
[ll:n pohjoispuolella matkamaaran kasvu kohdistuu suurelta osin henkildau-
toon, vaikka kestdvien kulkutapojen osuudet kasvavatkin selvasti nykyisesta.
Keha lll:n pohjoispuolella maankadyton ja liikkumisen kasvu painottuu paa-
osin vuoden 2030 jalkeiseen aikaan.

Vihdintien kaytdvasta tai kdytavdan tehtdvien matkojen suuntautumisessa
Espoon suunta painottuu tulevaisuudessa selvasti nykyistda enemman. Mikali
tienkdyttémaksut toteutuvat, kasvaa liikkuminen paljon myds Helsingin kan-
takaupungin suuntaan, jonne on parhaat joukkoliikenneyhteydet.

Vihdintien kdytavassa joukkoliikennematkustajien maara kasvaa pitkalla ai-
kavalilla nykyisestd noin kaksinkertaiseksi tienkdyttdmaksujen toteutuessa ja
yli 1,5-kertaiseksi ilman tienkdayttomaksuja. Autoliikenne ei Rajatorpantien
eteldpuolella juuri kasva nykyisestd ja tienkayttomaksuskenaarioissa jopa
laskee.

Helsingin kantakaupunkiin suuntaututuvilla joukkoliikennematkoilla vaihde-
taan juniin (Keharadalle tai Rantaradalle Valimossa) selvasti nykyistd enem-
man. Mannerheimintieta linja-autoilla keskustaan jatkaa ennusteen mukaan
melko harva. Keha lll:n ulkopuolisille alueilla, joilla joukkoliikenteen palvelu-
taso jaa heikoksi, tarjotaan kutsuohjattuja liityntdpalveluja seka liitynta-
pysakointimahdollisuutta Kehdradalle Vantaankosken tai Vehkalan asemille.

Keha lll:n pohjoispuolella autoliikenne kasvaa ennusteiden mukaan pitkalla
aikavalilla, mutta merkittavasti vasta vuoden 2030 jdlkeen Pohjos-Espoon
maankayton kasvu kiihtyessa.

Selkednd haasteena tulevaisuudessa on Vihdintien poikittaisen liikkumisen
sujuvuus kaikilla likennemuodoilla, erityisesti Vihdintien ylittaminen jalan tai
pyoralla.

Liikenneverkon vaihtoehtotarkastelut

Kuninkaankolmion alueella Vihdintien ja katuverkon ratkaisut kytkeytyvat
alueen maankayton kehittamiseen. Liikennejarjestelyjen tarkempi suunnitte-
lu tapahtuu aikanaan yhdessa alueen maankadyton suunnittelun kanssa. Alus-
tavien tarkastelujen perusteella Vihdintien toimivuus paranee erityisesti niis-
sa vaihtoehdoissa, joissa sekd Rajatorpantien ettd Paperitien tasoliittymat
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korvautuvat Vihdintien ylittavalla poikittaiskadulla, jolta on ajoyhteydet
myds Vihdintielle

Keha Il:n katumainen jatke kulkisi Kuninkaankolmio alueen poikki. Jatke va-
hentdisi hieman Vihdintien liikennemaaria Malminkartanontien ja Keha l:n
valilla, mutta toisaalta kasvattaisi liikennetta valilla Kuninkaankolmio-Keha
Ill. Muilla Vihdintien jaksoilla liikennemaarat pysyvat kaytannoéssa ennallaan.

Tikkurilantien jatke vahentdisi joukkoliikenteen matka-aikaa Kalajarven ja
Kiviston valilla noin 10 minuutilla. Matka Kalajarvi-Viiskorpi —akselilta Kivis-
ton keskukseen muuttuisi vaihdottomaksi. Henkildautomatka Kalajarvelta
Kivistéon lyhenisi aamuliikenteessd noin 5 minuutilla. Tikkurilantien jatke
keventaisi Vihdintien kuormitusta Keha Ill:n ja Tikkurilantien tulevan liitty-
man valilla.

Vihdintien raitioliikenteen jatkaminen Myyrmdkeen Pohjois-Haagan sijaan
ei ennusteiden mukaan lyhentaisi matka-aikoja, koska bussiliikenne on talla
jaksolla varsin nopeaa. Yhteydet Vihdintiekdytdvan keskiosasta ja Myyrmaes-
ta Munkkivuoreen, Munkkiniemeen ja Meilahteen nopeutuisivat ja muuttui-
sivat vaihdottomiksi, Pohjois-Haagan aseman seudulta puolestaan hidastuvat
ja muuttuvat vaihdolliseksi. Yhteydet Eteld-Haagan ja Tullinpuomin valille
harvenisivat erityisesti Pahkinarinteesta ja Myyrmaesta.

Lintulaaksontien jatkeella Vihdintielle ei alustavan ennusteen perusteella
ole merkittavaa vaikutusta Vihdintien kuormituksiin. Lintulaaksontielle ei
siirry merkittavasti lapiajoa reitiltd Vihdintie-Keha I. Ennusteen mukaan Lin-
tulaaksontien jatke keventdisi selvasti Himeenkyldantien kuormitusta ja toi-
saalta hieman kasvattaisi liilkennettd Lintulaaksontien eteldosalla.

Ruosilankadun liittymdn muuttaminen suuntaisliittymaksi (ajosuunnat ete-
lasta ja pohjoiseen) poistaisi vasemmalle kdantyvat liikennevirrat ja mahdol-
listaisi liikennevalojen poistamisen. Liittymasta poistuvat virrat siirtyisivat
kulkemaan Malminkartanontien liittyman kautta. Malminkartanontien liit-
tyma on Vihdintien kuormittunein liittyma, joka maarittaa jakson Keha |-
Keha Il valityskyvyn. Nain ollen ratkaisu todennakoisesti heikentaisi Vihdin-
tien sujuvuutta kokonaisuudessaan, vaikka Ruosilantien liikennevalot pois-
tuisivat.

Suositeltavat kehittamistoimet

Vihdintien eteldinen bulevardijakso, Kuninkaankolmion kohta ja Kalajarven
kohta ovat erillissuunnittelukohteita, joissa liikennejarjestelyt suunnitellaan
maankdytdn suunnitteluun kytkeytyen. Naistd Kuninkaankolmion ja Kalajar-
ven kohdat ovat aikajanteeltdan myéhemmin toteutuvia, eika niiden detalji-
tason suunnittelu ole vield kdynnistynyt. Vihdintien eteldaosan bulevardijak-
son ja siihen kytkeytyvdan maankdyton suunnittelu on kdynnissa Helsingin
kaupungin toimesta.

Vihdintien kaytdavan maankayton kehittymisen pyoraliikenteen saavutetta-
vuutta esitetddn parannettavaksi toteuttamalla molemminpuoliset kaksi-
suuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt. Vihdintien muut puutteet ja toimenpi-
detarpeet painottuvat |dhinna yksittaisiin liittymaalueisiin ja tienylitystarpei-
siin.

Lyhyen aikavalin (ennen vuotta 2030) toimiksi esitetddn seuraavat:

Haagan kiertoliittyman ja Kaupintien véliselld vy6hykkeelld Vihdintietd kehi-
tetdan 2+2 -kaistaisena bulevardina, jonka keskella kulkee raitiotie.

Ruosilanpolun suojatie esitetdan korvattavaksi alikulkuyhteydelld. Pysakkien
paikat tarkistetaan alikulkuyhteyden suunnittelun yhteydessa.

Malminkartanontien liittymaan esitetdaan Vihdintien alittava yhteys erityises-
ti jalankulkijoille. Poikittainen pyoraliikenne toteutetaan yksisuuntaisina pyo6-
rékaistoina Vihdintien yli. Pyorailijoilla on mahdollisuus mutta ei velvollisuut-
ta kayttaa uutta alikulkua.

Vihdintien ja Vanhan Hameenkyldntien liittyma esitetdan uudistettavaksi
vahintdaan kanavoinnin osalta, kun Lintulaaksontien jatke Vihdintielle toteu-
tuu. Mahdolliset jareat parantamisratkaisut jatetaan pidemmalle aikavalille,
kun Kuninkaankolmion alueen maankaytdn ja liikenneverkon kokonaisuus
hahmottuu.

Luhtitien liittyman pysdkkien sijainnit ja vaihtoyhteydet esitetaan tarkistetta-
vaksi, kun alueen linjastosuunnitelma valmistuu. Luhtitien merkitys joukkolii-
kenneyhteytena tulee kasvamaan merkittavasti.

Niipperintien liittymdassa on tunnistettu kehittamistarpeita, mutta liittyma ei
ole sujuvuuden tai tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien perusteella eri-
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tyisen ongelmallinen. Liittyma esitetdadan parannettavaksi lopputilannetta
palvelevaksi kiertoliittymaksi. Tilapaisratkaisuna kysymykseen tulee myos
kanavointi ja mahdollisesti lilkkennevalo-ohjaus. Kiertoliittyma tai muut jareat
parantamistoimet tulee suunnitella osana pitkdn aikavalin toimenpidesuun-
nitelmaa.

Pitkalla aikavalilla (2030 jalkeen) tulee varautua seuraaviin toimiin:

Keha I:n liittyman pohjoispuolelle esitetddan pyoradilyn paareittiyhteys, joka
ristedd Vihdintien eritasossa.

Vanhan Hameenkyldntien ja Rajatorpantien véliselld alueella katu- ja joukko-
lilkenneyhteydet, liittymajarjestelyt seka jalankulku- ja pyoraily-yhteydet uu-
distetaan osana Kuninkaankolmion maankayton kehitysta. Joukkoliikenteen
osalta keskeinen hanke on Leppédvaara-Myyrmaki -raitiolinja ja sen vaihto-
solmu Vihdintien sateittdisen joukkoliikenteen kanssa. Rajatorpantien erita-
soratkaisun tilavaraus sdilytetaan, kunnes Kuninkaankolmion maankaytto- ja
liikenneverkkoratkaisut ovat tarkentuneet. Vihdintien toimivuus Kuninkaan-
kolmion kohdalla tulee varmistaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

Luhtitien liittymaa kehitetdan tasoliittymana myos pitkallad aikavalilla. Erita-
soratkaisulle ei todettu ennustetuilla liikennemaarilla tarvetta.

Martinkylantien liittymassa ja Keha lll:n ramppiliittymissa pitkan aikavalin
parantamistarpeet riippuvat mm. liikenteen hinnoittelutoimien toteutumi-
sesta. Mahdollisena toimenpiteena on esimerkiksi kddantymiskaistojen lisaa-
minen liittymiin valityskyvyn nostamiseksi. Simuloinneissa liittymat saatiin
lisdkaistajarjestelyilla toimimaan ennustetuilla liikkennemadrilld. Keha Ill:n
liittymaalueen sekd sen tuntumassa olevan Martinkylantie/Ainontien liitty-
man toimivuus tulee varmistaa myods liikenteen voimakkaamman kasvun
skenaarioissa.

Askistontien/Koivurinteen tasoliittyman vélityskyky varmistetaan varautu-
malla joko kaksikaistaiseen kiertoliittymaan tai Vihdintien suuntaisten lisa-
kaistojen rakentamiseen liittyman lapi. Timmermalmintien liittymaan esite-
taan pysakkiparin kohdalle alikulkuyhteys Koivurinteen maankayton kehitty-
essa. Vihdintien 2+2 —kaistaisen poikkileikkauksen tilavaraus valilla Keha Il —
Odilampi sailytetaan.

Kalajarven kohdalla toteutetaan laajasti maankdyton kehittamiseen kytkey-
tyvia rinnakkaiskatujdrjestelyja Vihdintien molemmin puolin, joiden yhtey-
dessa suurin osa Vihdintien nykyisista katu- tai yksityisliittymista poistetaan.
Rinnakkaiskaduilla kytketdan Kalajarven alueen liikennetta Vihdintielle 1ahin-
na Niipperintien liittyman ja Odilammen liittymayhteyksien kautta. Alueelle
toteutetaan myos jalankulun ja pyoraliikenteen alikulkuja, jolloin Vihdintien
tasoylitykset poistuvat. Vihdintien poikkileikkaus ja kaistatarve (tilavaraus)
Kalajarven ja Odilammen valilla ratkaistaan jatkosuunnittelun yhteydessa.
Tilavaraus 2+2 -kaistaiselle ratkaisulle sailytetdaan toistaiseksi.

Pitkalla aikavalilla mahdolliset muut muutokset liikennejarjestelyissa kytkey-
tyvat alueiden maankéayton kehittdmiseen. Nama maaritetdan ja suunnitel-
laan aikanaan maankayton suunnittelun yhteydessa.
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ALKUSANAT

Vihdintie on seudullisesti merkittdvd maantie (120), joka kytkee Rantaradan
ja Kehdradan valisia alueita Helsingin seudun ydinalueeseen ja myos toisiin-
sa. Vihdintie kokoaa joukkoliikennettd, tavaraliikennetta, henkildéautoliiken-
netta ja myos pyorailya Espoon pohjois- ja keskiosista, Vantaan lansiosista ja
Helsingin luoteisosista.

Vihdintien tarkastellulla osuudella Haagan kiertoliittyma-Lahnuksentie on
vireilld lukuisia erilaisia maankayttod ja liikennettd koskevia suunnitelmia,
joiden jatkosuunnittelu edellyttda osapuolten ymmarrysta ja yhteista tahtoti-
laa Vihdintien maankayton, liikkkumisen ja liikenneratkaisujen kokonaisuu-
desta pitkalla aikavalilla. My6s lyhyen aikavalin toimet tulee sovittaa yhteista
tavoitetilaa edistaviksi.

Vihdintien kehityskaytavaselvitys on laadittu vuorovaikutteisilla tydmene-
telmill3, jotta eri osapuolten tavoitteet ja ndkemykset on saatu esiin. Vihdin-
tiekaytavan liikkumista ja liikennettd koskevat tiedot on selvitetty perusteel-
lisesti, ja liikkkumisen ja liikenteen kehitystad on arvioitu useissa erilaisissa tu-
levaisuusskenaarioissa, jotta tydssa laaditut kehittamislinjaukset ja niiden
pohjalta muodostetut ratkaisut perustuisivat mahdollisimman monipuolisesti
tutkittuihin tietoihin ja niista tehtyihin paatelmiin.
Vihdintien kehityskaytdvdselvitys on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen se-
ka Helsingin, Espoon ja Vantaan kaupunkien yhteisena toimeksiantona.
Tyon ohjausryhmatydskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkil6t:

Heli Siimes Uudenmaan ELY-keskus, pj
Krista Kumanto-Kooni Uudenmaan ELY-keskus
Maija Stenvall Uudenmaan ELY-keskus
Anna Puolamaki Uudenmaan ELY-keskus

Brita Dahlgvist-Solin ~ Uudenmaan ELY-keskus

Teija Visa HSL
Jend Adam HSL
Janne Markkula HSL
Hanna Pund HSL

Taneli Nissinen Helsinki
Heikki Halva Helsinki
Heikki Salmikivi Helsinki
Suvi Tyynila Helsinki
Anton Silvo Helsinki
Susa Erdranta Helsinki
Aulis Palola Espoo
Seija Lonka Espoo
Kristiina Rinkinen Espoo
Heini-Sofia Iho Espoo
Markus Holm Vantaa
Jaana Virtanen Vantaa
Mari Siivola Vantaa
Virpi Mamia Vantaa
Henrik Helenius KUUMA-kunnat
Jani Arponen Vihti
Mikko Laukkanen Vihti

Tyon aikana on jarjestetty kaksi tydpajaa, joihin on osallistunut laajemmin eri
sidostahojen edustajia.

Konsulttityon laadinnasta ovat vastanneet Hannu Pesonen (Strafica Oy,
1.6.2019 alkaen Ramboll Finland Oy), Anne Herneoja (Sitowise Oy) ja Eeva
Leskeld (Strafica/Ramboll). Joukkoliikenteen, kavelyn ja py6railyn asiantunti-
jana on toiminut Kari Hillo (Strafica/Ramboll) ja tieteknisend asiantuntijana
Rauno Tuominen (Sitowise).

Ty6 on kdynnistynyt marraskuussa 2018 ja valmistunut marraskuussa 2019.



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

1. TAVOITTEET JA LAHTOKOHDAT

Selvityksen tausta ja tavoitteet

Tyon tavoitteena on ollut selvittda, miten Vihdintien (maantien 120) kayta-
van liikennejarjestelmésta ja maankaytdsta saadaan eri alueita ja nakokulmia
mahdollisimman tasapainoisesti palveleva kokonaisuus. Tdima on edellytta-
nyt runsasta vuoropuhelua ja osallistuvaa tyoskentelytapaa keskeisten sidos-
ryhmien kanssa.

Tavoitteena on ollut yhteisen ymmarryksen muodostaminen Vihdintien kehi-
tyskdytavan erilaisten jaksojen luonteesta ja merkityksesta seka eri osapuol-
ten tavoitteista jaksojen maankayton, liikkumisen ja liikenteen kehittamisek-
si. Taman seurauksena Vihdintien kaytavassa on pyritty 16ytamaan sellaisia
maankadyton ja lilkkennejarjestelman ratkaisuja, jotka edistavat kestavien kul-
kumuotojen kilpailukykya.

Tyo kytkeytyy yleiskaavoituksen lisdksi useisiin kdytavan maankayton ja lii-
kenneverkon kehittamissuunnitelmiin, joista esimerkkeina seuraavat:
e Vihdintien bulevardikaupungin suunnitelmat (maankaytto, joukkolii-
kenne ja Vihdintien liikennejarjestelyt).
e Keha ll:n jatkeen kdytavan maankayton ja lilkenneverkon kehittami-
nen (mm. Kuninkaankolmio).
e Vihdintien varren maankayton kehittaminen valilla Keha I-Keha 111
e Kalajarven suunnan maakayton ja lilkenneyhteyksien kehittaminen.

e Vihdintien ja Hameenlinnanvdyldan suuntien joukkoliikennelinjaston
kehittaminen.

Nama suunnitelmat toimivat osaltaan kehityskadytavaselvityksen lahtékohti-
na, mutta toisaalta tyo palvelee myos ndiden kohteiden jatkosuunnittelua.

Tyo on laadittu kahdessa vaiheessa. Ensin on muodostettu Vihdintiekdytavan
pitkdan aikavalin kehityskuva, joka luo puitteet alueen maankayton ja liiken-
neverkon kehittamiselle pitkalla aikavalilla seka ohjaa toimia myoés lyhyem-
malla aikavalilla.

Liikenneverkon ja maankdyton suunnitteluvaiheessa on puolestaan tunnis-
tettu Vihdintiekaytavan nykyiset puutteet ja ongelmat, arvioitu puutteiden

tulevaa kehitysta erilaisissa liikenteen kehitysskenaarioissa seka osoitettu
konkreettiset kehittamistarpeet toimenpiteineen.

Suunnittelualue ja -vy6hykkeet

Tarkasteltava Vihdintien kdytava ulottuu Haagan kiertoliittymasta aina Lah-
nuksentien liittymaan saakka. Vihdintien tarkastelujakso on pituudeltaan
noin 15 km. Kaytavan maankayttoa seka asukkaiden ja tyopaikkojen tuotta-
maa liikkumista on tarkasteltu noin 1-1,5 km:n etdisyydelld Vihdintiesta.

Vihdintiekdytava on jaettu laajan vaikutusalueen ohella kolmeen varsinai-
seen tarkasteluvyohykkeeseen, jotka poikkeavat merkittavasti toisistaan
mm. maankayton, liikkenneympariston seka Vihdintien kayttajien osalta:

1. Haagan kiertoliittyma-Keha 1. Talla alueella liikennejarjestelman ja maan-
kdyton lahtokohtana ovat Helsingin laatimat suunnitelmat Vihdintiebulevar-
dista ja sen maankaytosta Kaupintieltd eteldan. Talla Vihdintien jaksolla yli 30
km:n pituisten matkojen osuus liikenteestd on alle 10 %. Liikenteesta suurin
osa on melko Iahelld matkan alku- tai maaranpaata.

2. Keha I-Keha Ill. Talla jaksolla Vihdintien pitkan aikavalin kehittdmissuunni-
telmat ovat pdaosin vanhentuneita. Maankdytén osalta on huomattavasti
kehittdmispotentiaalia, mutta suunnittelu on vasta alkuvaiheessa. Yli 30
km:n pituisten matkojen osuus liikenteestda on noin 15 %. Autoliikenteesta
suuri osa suuntautuu Keha I:lle tai Keha lll:lle ja sen pohjoispuolelle.

3. Keha lll-Lahnus. Keha Ill:n ulkopuolella Vihdintie ja sen liikenneymparistd
on pddosin maantiemainen, mutta sisaltdad taajamien kohdalla myds muun-
laisia ratkaisuja. Liikenteesta ldhes puolet on matkanpituudeltaan yli 30 km.
Liikenteesta vain pieni osa suuntautuu Keha I:n sisdpuolelle saakka.

4. Laaja tarkastelualue. Talld alueella tapahtuvat liikennejarjestelman ja
maankdyton muutokset voivat vaikuttaa myos Vihdintien liikenteeseen. Ke-
hittdmistoimet huomioidaan, mutta niiden suunnittelu ei sisally tdhan tyo-
hon.
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koliikenteen ja tavaraliikenteen toimintavarmuus turvataan niilld jaksoilla,
jotka ovat keskeisid pitkdmatkaisen linja-auto- tai kuorma-autoliikenteen
reittejd. Henkildautoliikenteen ruuhkautuvuus on hyvaksyttavaa, jos se ei
uhkaa seudullisesti merkittdvien tiejaksojen toimintavarmuutta.

Vihdintie (maantie 120) on kokonaisuudessaan suurten erikoiskuljetusten
runkoreitti, mika edellyttdd mm. tavanomaista suurempaa alikulkukorkeutta.

llisesti

(luokka 1)
s Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

“w Seudullisesti merkittava tiejakso
(luokka 3)

. Seudullisesti merkittivi ydinalueen
lahestymisjakso (luokka 4)

s Kaupunkimaisena kehitettiva tie- tai
katujakso (luokka 5)

Suunnitteluvydhykkeet ja keskeisimmdt poikittaiset liikkkumissuunnat.

Vihdintien rooli liikennejdrjestelman ja maankayton kehittamisessa

Vihdintie on luokiteltu kaupunkimaisena kehitettavaksi tie- tai katujaksoksi
(Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet, Liikenneviras-
ton tutkimuksia ja selvityksia 58/2018). Kaupunkimaisena kehitettavat tie- tai
katujaksot omaavat merkittdvdd maankayton kehittamispotentiaalia, mutta
jaksoilla on myds seudullista merkitystd. Ndiden jaksojen lilkkenneymparistoa
kehitetddn maankdyton kehittdmisen ja lahiliikkkumisen Iahtékohdista. Jouk-

Helsingin seudun tieverkon luokitus 2030 (Liikennevirasto 2018).
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2. VIHDINTIEKAYTAVAN NYKYTILA

Tarkastelujaksojen ominaisuudet

Haagan kiertoliittyman ja Keha I:n valilla Vihdintie on 2+2-kaistainen, valo-
ohjatuilla tasoliittymilld varustettu luonteeltaan melko katumainen vayl3,
jonka nopeustaso on padosin 60 km/h. Jalankulku ja pyoraily ristedvat Vih-
dintien padosin osin tasossa valo-ohjatuilla suojateilla ja osin eritasossa ali-
kulkukaytavissa. Vihdintien molemmin puolin on jalankulku- ja pyoratiet, jot-
ka sijaitsevat Rantaradan eteldpuolella kiinni ajoradassa.

Keha I:n ja Kehd lll:n vdlilld Vihdintie on edelleen 2+2-kaistainen, valo-
ohjatuilla tasoliittymilld varustettu véylad, jonka nopeustaso on 60 km/h. Ja-
lankulku ja pyoraily ristedvat Vihdintien paaosin eritasossa ali- tai ylikulku-
kulkukaytavissa, mutta jaksolla on my6s nelja valo-ohjattua suojatieta. Vih-
dintien varressa on jalankulku- ja pyoratie, jotka on erotettu vialikaistalla ajo-
radasta. Yhtenainen kevytliikenteen vayla kulkee Rajatorpantien eteldpuolel-
la Vihdintien itdpuolella ja Rajatorpantien pohjoispuolella Vihdintien lansi-
puolella. Paikoin kevytliikenteen vayla kulkee Vihdintien molemmilla puolilla.

Keha lll:n ja Lahnuksentien vililld Vihdintie on paaosin yksiajoratainen 1+1-
kaistainen maantie, jonka nopeustaso vaihtelee vililld 50-80 km/h. Ajorata
on paikoin melko kapea ilman varsinaisia pientareita. Jaksolla on erilaisia ta-
soliittymia, joista osa on kanavoimattomia ja valo-ohjaamattomia tonttikatu-
liittymia. Jalankulku ja pyoraily ristedvat Vihdintien osin tasossa valo-
ohjatuilla suojateilld ja osin alikulkukaytadvissa. Useissa kohdin tien joutuu
ylittdmaan ilman suojatieta tai alikulkuyhteytta. Valo-ohjaamattomia suoja-
teita jaksolla ei endad nykyisin ole. Jaksolla kulkee yhtendinen jalankulku- ja
pyoratie Vihdintien lansipuolella.

Asukas- ja tyopaikkamaarat

Vihdintiekaytavassa noin 1-1,5 km:n etdisyydella Vihdintiesta asuu nykyisin
noin 60 000 ihmista, joista suurin osa, noin 42 000 asuu Keha I:n ja Keha lll:n
valisella vyohykkeellda. Keha lll:n ja Lahnuksentien valiselld vyohykkeella
asukkaita on vahiten, noin 5 000.

Tyopaikkoja Vihdintiekdytavassa on noin 45000, joista suurin osa, noin
25 000 sijoittuu Haagan kiertoliittyman ja Keha I:n valille.

Asukas- ja tyopaikkamaarat vyohykkeittdin

70000

60000 5076

50000

40000 sali8
30000 42239 15997
20000

10000 24869

: S
Asukkaat TyOpaikat
2016
M Haagan KL-Keha | Keha I-Keha Il Keha Ill-Lahnus

Vihdintiekdytdvdn nykyiset asukas- ja tyépaikkamddredit.

Nykyiset liikennemaarat

Vihdintien lilkkennemaara on suurimmillaan Haagan kiertoliittyméan ja Man-
nerheimintien valilla, noin 30 000 ajon/vrk. Haagan kiertoliittyman ja Keha
[l:n valilla lilkennetta on tyypillisesti noin 25 000 autoa/vrk.

Keha lll:n pohjoispuolella liikenne vahenee noin 10 000 autoon ja Lahnuksen
pohjoispuolella noin 5000 autoon/vrk.

Kuorma-autoliikenteen maara on suurimmillaan Haagan kiertoliittyman ja
Mannerheimintien valilla seka toisaalta Keha Ill:n ja Keha I:n valilla.

Linja-autoliikennetta on eniten Haagan kiertoliittyméan ja Mannerheimintien
valilla. Linja-autoliikenne vahenee huomattavasti Rajatorpantien pohjoispuo-
lella.

Vihdintielld kulkee nykyisin padosin Espoon keski- ja pohjoisosista, Vantaan
lansiosista ja Helsingin luoteisosista Helsingin keskustaan suuntautuvia bussi-
linjoja.

Vihdintien suuntainen ja poikittainen kavely- ja pyoraliikenne painottuu kay-
tavan keski- ja eteldosiin. Keha lll:n pohjoispuolella maarat jaavat pieniksi.
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Arkivuorokausiliikenne 2017

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000
Vizwvt2s |
Vt 25-Lahnus |
Lahnus-Kehad 1l |
Kehd llkkeha | W
Kehd I-Haagan KL W

Haagan KL -Mannerheimintie [l

Henkild- ja pakettiautot B Kuorma-autot Linja-autot
Vuorokausiliikennemdidiréit autoina Vihdintien eri jaksoilla.

Liikenne ekvivalentteina, arkivuorokausi 2017

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

Vit 2-vt 25

Vt 25-Lahnus
Lahnus-Keha Il
Keha Ill-Keha |

Keha I-Haagan KL

Haagan KL -Mannerheimintie
BKAxS B LA-matkustajat

Henkild- ja pakettiautot

Vihdintien vuorokausiliikennemddrdt liikenne-ekvivalentteina (1 kuorma-auto
=5 linja-automatkustajaa = 5 henkil6autoa).
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Matkojen ja kuljetusten pituusjakauma
ekvivalenteista, arkivuorokausi 2017

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000
ve2we2s |
vt 25-Lahnus |
Lahnus-Kehd 1l [
Kehi lkkehd 1 |
Kehi I-Haagan KL |

Haagan KL -Mannerheimintie [
W EKV yli 80km EKV 30-80 km EKV alle 30 km

Vihdintien liikenne ekvivalentteina matkan pituuden mukaan.

Vihdintien liikenteellisen merkityksen selkeimmat kynnyskohdat ovat Haagan
kiertoliittyma, Keha | ja Keha lll.

Pitkdmatkaisen liikenteen absoluuttinen maara Vihdintien eri jaksoilla on
suuruusluokaltaan sama lukuun ottamatta jaksoa Keha I-Haagan kiertoliitty-
ma, jolla pitkdmatkaisen liikenteen maara on noin puolet muista jaksoista.
Pitkdmatkaisen liikenteen osuus koko liikenteestd on selvasti suurin Keha
lll:n pohjoispuolella ja toisaalta hyvin pieni Keha I:n eteldpuolella.

Vihdintien liikenteen huipputunnit ajoittuvat Helsingin ajosuunnassa noin klo
7.20-8.20 ja Vihdin ajosuunnassa noin klo 15.30-16.30. Ruuhkasuunnan lii-
kennemaarat ovat huipputunteina noin kaksinkertaiset vastasuuntaan nah-
den.

Esitetyt liikennemaarat kuvaavat syksyn mediaaniarkipdivan liikennetta. Syk-
syn vilkkaimpina arkipdivind kokonaisliikennemaarat ovat yli 20 % tata suu-
rempia, kuorma-autojen osalta jopa 80 % mediaanipaivan liikennettad suu-
remmat.
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123: Tie 120 Pahkingrinne (suunta: Helsinki)
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Liikenteen kelloaikavaihtelut Vihdintien Péhkindrinteen mittauspisteessd

(syksyn mediaaniarkipdiva).
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Vuorokausiliikenteen kehitys ja vaihtelu syksyn arkipdiviné Péhkindrinteen
mittauspisteessd.

Vihdintien liikennemaarat ovat pysyneet melko muuttumattomina viimeisten
viiden vuoden aikana. Pitdjanmaen mittauspisteessa vuorokausiliikennemaa-
rat ovat jopa hieman laskeneet.
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Vihdintien syksyn arkipdivén mediaaniliikennemddrdt 2012 ja 2017 LAM-
pisteissd.
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Vihdintien arkivuorokauden joukkoliikennematkustajat
2017 (malliennuste) mittauspisteiden kohdilla

Pitdajanmaki Pahkinarinne Odilampi

Vihdintien linja-autojen liikkennemallilla tuotetut syksyn 2017 arkipéivin mat-
kustajamddirdt mittauspisteiden kohdilla.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Matkojen suuntautuminen ja kulkutavat

Vihdintien tarkasteluvyohykkeilld tehdadan HELMET-mallin nykytilaennusteen
mukaan arkisin noin 270 000 matkaa pyoralla, joukkoliikenteelld tai henkil6-
autolla. Naista matkoista lahes 30 000 tehdaan vydhykkeen sisalla. Lisdksi
vyohykkeelld tehdaan arkisin noin 46 000 matkaa kavellen.

Pyoramatkat suuntautuvat tyypillisesti |ahialueelle. Joukkoliikennematkoista
yli puolet suuntautuu Helsinkiin, erityisesti kantakaupunkiin. Henkil6auto-
matkat suuntautuvat tasaisemmin seudun eri osiin.

Kestavien kulkutapojen kadyttd on yleisinta vyohykkeellda Haaga-Pitdjanmaki
ja pieninta Keha lll:n pohjoispuolella. Kantakaupunkiin suuntautuvat matkat
tehddan péaaosin joukkoliikenteelld. Keha lll:n ulkopuolelta henkildauto on
tavallisin kulkutapa myos Helsingin kantakaupunkiin, mutta matkoja on hyvin
vahan.
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Joukkoliikenne
Haaga-PitiKehal-1ll Keha lll-L: Kantakauf Muu Hki

Espoo+Ka Vantaa

Pyardily

Haaga-PitiKehal-lll Keha lll-L: Kantakauf Muu Hki Espoo+Ka'Vantaa  Muu seuh Yhteensd
Haaga-Pitdjanm. 1562 476 5 881 2089 384 140 20 5557
Keha I-111 500 2892 83 562 968 688 1330 29 7052
Keha lll-Lahnus 6 83 173 29 27 129 68 10 525
Osuus 16% 26% 2% 1% 23% 9% 12% 0% 100%

Muu se ut Yhteensd

Henkildautomatkat (hlg)
Haaga-PitiKehal-lll Keha Ill-Le Kantakaug Muu Hki

Espoo+Ka Vantaa

Haaga-Pitdjanm. 1712 1216 42 7923 8375 2128 1433 732 23916
Keha I-111 1262 2882 250 6752 4416 2 666 4497 523 23684
Keha lll-Lahnus 47 259 145 338 195 658 490 89 2276
Osuus 6% 9% 1% 30% 26% 11% 13% 3% 100%

Muu seutt Yhteensd

Haaga-Pitdjanm. 2339 2199 172 4708 11514 5339 2970 2489 31729
Keha I-111 2178 6254 778 4304 8609 9445 9996 3061 44625
Keha lll-Lahnus 182 826 430 500 773 2625 2020 1050 8406
Osuus 6% 11% 2% 11% 25% 21% 18 % 8% 100%

Kaikki kulkunevuoilla tehdyt matkat
Haaga-PitiKehal-1ll Keha Ill-Le Kantakauf Muu Hki

Espoo+Ka Vantaa

Muu se utt Yhteensd

Haaga-PitiKehal-1ll Keha Ill-Le Kantakauf Muu Hki

Haaga-Pitdjanm. 583% 43.5% 21.5% 65.2% 47.6%
Keha I-111 447 % 48.0% 30.0% 63.0% 38.5%
Keha lll-Lahnus 22.6% 29.3% 42.5% 42.3% 223%

Pyérdilyn ja joukkoliike nteen osuus kulkune uvoilla te hdyistd matkoista

Espoo+Ka Vantaa

32.0% 34.6 %
26.2% 36.8%
23.1% 21.6%

Haaga-Pitdjanm. 5613 3891 219 13512 21978 7851 4543 3241 63005
Keha I-1l1 3940 12028 1111 11618 13993 12799 15823 3613 77449
Keha lll-Lahnus 235 1168 748 867 995 3412 2578 1145 11485
Osuus 6% 11% 1% 17 % 24% 16 % 15 % 5% 100%

Muu se utt Yhteensd

23.2% 46.8%
15.3% 39.7%
8.6% 24.4%

Vihdintiekdytdvdn matkojen mdédrét ja suuntautuminen (liikennemallilla tuo-

tettu arkivuorokausi 2017).




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Joukkoliikenteen kilpailukyky

Joukkoliikenteen kilpailukykya henkildautoon nahden on arvioitu esimerkki-
pisteiden valilla joukkoliikenteen ja henkildauton matka-aikasuhteella aamu-
liikenteessa ilman kavely- ja odotusaikoja. Mittauspisteiden tarkka sijainti
vaikuttaa tuloksiin, esimerkiksi Malminkartanon mittauspiste on sijoitettu
Vihdintien varteen eikd Keharadan varteen.

Joukkoliikenteen matka-aikakilpailukyky on tyypillisesti erittdin hyva keskus-
taan ja Pasilaan suuntautuvilla matkoilla ja hyva muualle kantakaupunkiin
suuntautuvilla matkoilla. Sen sijaan poikittaisilla yhteyksilla joukkoliikenteen
matka-aikakilpailukyky on tyypillisesti heikko. Nama reitit kulkevat usein
muita kuin paavaylia, eivatka ole usein kovin suoria.

Nows:
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Matka-a

ikojen mittauspisteet.

JL/HA E-Haaga P-Haaga Malminka Myyrmaki PahkinarirVaristo Juvanmali Kalajarvi
E-Haaga 1.2 0.7 1.3 1.5 1.7 1.3
P-Haaga 1.0 0.6 1.2 13 18 13
Malminkartano 1.1 1.0 1.2 0.8 1.3 1.6 1.1
Myyrmaki 05 04 1.2 15 13
Pahkinarinne 1.2 1.0 0.8 1.4 1.7 1.2 1.2
Varisto 05 o8 1.4r T
Juvanmalmi 1.2 1.2 11 0.8 1.6 1.1
Kalajarvi 1.2 1.2 1.1 1.3 1.2 13

Lakistont. 1.2 1.2 1.2 13 1.3 14 1.3 0.9

Lakistont. Keskusta Pasila
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Itakeskus Leppavaat Tapiola

1.2
1.5
1.6
13
15
14
1.6
1.5
1.5

0.7 1.4 1.0
0.9 1.7 1.0
1.4 1.3 1.4
1.0 1.5 1.2
13

13
1.6

Joukkoliikenteen matka-aika ilman kévely- ja odotusaikoja suhteessa henki-
I6auton matka-aikoihin, aamuhuipputunti 2017.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Liikenneturvallisuus

Vihdintien liikenneturvallisuus suhteessa seudun muihin paavayliin on heikko
erityisesti Keha I:n eteldpuolella.

Liikenneturvallisuutta heikentavat lukuisat valo-ohjatut tasoliittymat seka
jalankulun ja pyorailyn ristedminen tasossa Vihdintien ja siihen liittyvien tei-
den ja katujen osalta.

Henkildvahinko-onnettomuuksia tarkastelujaksolla on tapahtunut 2013-2017
88 kpl, joista kaksi on johtanut kuolemaan.

Selvasti eniten vakavia onnettomuuksia suhteessa liikennesuoritteeseen tai
tiepituuteen on tapahtunut Vihdintien eteldisimmalld osuudella Hakamaen-
tie- Keha | (37 kpl). Naistda onnettomuuksista 35 % (13 kpl) on sattunut pyo-
railijalle tai jalankulkijalle.

Keskimmaiselld osuudella Keha I-Keha 1l yli puolet vakavista onnettomuuk-
sista (39 kpl) on ollut peraddnajoja (22 kpl).

Pohjoisimmalla osuudella Kehé lll-Lahnus yleisin vakavien onnettomuuksien
tyyppi on ollut yksittdisonnettomuus (42 %) ja toiseksi yleisin mopedionnet-
tomuus (25 %). Jaksolla on sattunut perdti 29 eldinonnettomuutta, mutta
yksikdan naista ei ole johtanut henkilévahinkoihin. Pohjoisimmalla jaksolla
on tapahtunut muita jaksoja selvasti vahemman vakavia onnettomuuksia
absoluuttisesti (12 kpl) sekd myos liikennesuoritteeseen ja tiepituuteen suh-
teutettuna.
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Mr120, Hakamientie-Kehd |
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Vihdintien liikkenneonnettomuudet 2013-2017 tarkastelujaksottain.
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Kaantyminen
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Vihdintien henkilévahinko-onnettomuudet 2013-2017 kartalla.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Autoliikenteen matka- ajat ja ruuhkautuminen

Vihdintien autoliikenteen matka-aikoja ja ruuhkaviivytyksid on tarkasteltu
syys-lokakuun 2017 arkipaivien HERE-nopeustiedoilla, jotka perustuvat mat-
kapuhelinpaikannukseen.

Vihdintien (mt 120) kokonaispituus on noin 47 km ja matka-aika ruuhkatto-
missa olosuhteista valtatieltd 2 Mannerheimintielle noin 43 minuuttia.

Vihdintien ruuhkaviivytykset ovat suhteellisesti suurimmat Keha lll:n etela-
puolella. Helsingin seudun mittapuulla ruuhkautuminen ei ole kuitenkaan
erityisen voimakasta. Ruuhkautuminen kasvattaa matka-aikoja yli 1,5-
kertaiseksi ruuhkattomiin olosuhteisiin verrattuna vain lyhytaikaisesti.

Eniten minuuttimaaraisia viivytyksia syntyy jaksolla Keha I-Keha l1ll, jossa
ruuhkahuippuina viive on noin 4 minuuttia. Pidempikestoista ruuhkautumis-
ta syntyy enemman iltapaivaliikenteessd pohjoisen ajosuunnassa (viive noin
3 minuuttia). Selkein pullonkaula on Malminkartanontien/Konalantien liitty-
ma, josta jonot yltdvat iltapdivaliikenteessa ajoittain Ristipellontielle saakka.

Lahnuksen liittyman pohjoispuolella ruuhkaviivytyksia ei juuri ilmene.

Vihdintielld on joukkoliikenteen etuuksia vain muutamissa liittymissa, joten
linja-autoliikenteelle ja -matkustajille syntyvat viivytykset ovat ldhes yhta
suuria kuin muulle autoliikenteelle.

Aamuisin ruuhkautumista tapahtuu eniten Vanhan Hameenkylantien ja Ris-
tipellontien valiselld osuudella eteldan ajosuunnassa. lltapdivisin ruuhkautu-
minen on voimakkainta Keha I:n ja Malminkartanontien/Konalantien vélilla
pohjoisen ajosuunnassa. Myos Luhtitien ja Keha Ill:n valilla tapahtuu ruuh-
kautumista erityisesti iltapdivaliikenteessa.
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Matka-ajat eteldan syksylla 2017 klo 7-9
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Matka-aika, ruuhkaton

Matka-ajat pohjoiseen syksylld 2017 klo 15-17
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Vihdintien matka-ajat ja ruuhkaviiveet syksyn 2017 arkipéivénd.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

3. VIHDINTIEKAYTAVAN PITKAN AIKAVALIN KEHI-
TYSKUVA

Kehityskuvan rooli ja Iahtokohdat

Vihdintiekdaytavan kehityskuva on tarkkuustasoltaan yleispiirteinen pitkan
aikavalin maankayton ja liikennejarjestelman tavoitetila. Viitteellinen aika-
janne on vuodessa 2050. Kehityskuva ohjaa osaltaan myds lyhyemman aika-
valin toimien valintaa ja suunnittelua, jotta ndma veisivat kokonaisuutta ta-
voiteltavaan suuntaan.

Vihdintiekdytavan eri osilla on toisistaan poikkeavat roolit mm. maankayton
kehittdamisen, kaupunkiymparistén ja liikenteen vélittamistehtdavan osalta.
Tasta syystad myos tavoitetila on erilainen kehityskaytavan eri jaksoilla.

Kaupunkimainen liikenneymparistd ja kestadvien kulkutapojen kayttd koros-
tuvat eteldisilla vyohykkeilld, liikenteellinen valitystehtava ja myos henkil6-
auton kdyton edellytykset puolestaan pohjoisilla vyohykkeilla. Lahiliikkumi-
sen maara Vihdintien suunnassa ja sen poikki kasvavat kaikilla vyohykkeilla.

Haaga-Pitajanmaki —vyohykkeelld maankaytté on kaupunkimaisinta ja jouk-
kolilkennematkustajien osuus liikkujista on suurin. Vihdintien liikenteesta
suurin osa on peradisin Vihdintiekdytavasta Keha lll:n sisdpuolelta.

Keha 1-Keha 1l —vy6hykkeelld Vihdintietda reunustaa monin paikoin erikois-
palveluiden ja erikoismyymaldiden vyohyke, jonka katkaisee poikittaiset, ur-
baanit asumiskdytavat. Vihdintiella on paikallisen liikenteen lisaksi huomat-
tavasti pohjoisen ja Keha I:n valista liikennetta.

Keha lll-Lahnus —vyohykkeelld maankayttd jaksottuu pientalovaltaisiin taa-
jamiin, tilaa vieviin palveluihin ja padosin rakentamattomiin alueisiin. Jaksolla
on suhteellisesti eniten pitkdmatkaista liikennettd, mutta liikkenteen koko-
naismaarat ovat selvasti muita vyohykkeitd pienemmat. Liikenteestd vain
hyvin pieni osa jatkaa Vihdintieta Keha I:n sisdpuolelle.

Maankaytto

Kehityskaytavan asukasmaara kasvaa vuoteen 2050 mennessa nykyisesta
noin 60 000:sta yli 90 000 asukkaaseen.
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Tyo6paikkojen maara kasvaa nykyisestd noin 45 000:sta yli 60 000 tyopaik-
kaan.

Absoluuttinen kasvu on voimakkainta kahdella eteldisemmalla tarkastelu-
vyohykkeelld Keha lll:n eteldapuolella, mutta suhteellisesti kasvu on suurinta
Keha lll:n pohjoispuolella.

Asukas- ja tyopaikkamaardennusteet vyohykkeittdin
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10 000 | 24869 . e

Asukkaat Tyopaikat Asukkaat Tyopaikat
2016 2050
W Haaga-Pitajanmaki m Keha I-Keha ll Keha ll-Lahnus

Asukas- ja tyépaikkamddrien kehitys vuoteen 2050.

Tiiveintd maankayttod syntyy Kaupintien eteldpuoliselle bulevardivyohyk-
keelle, jossa rakentaminen painottuu asuinkerrostaloihin ja toimistotyyppi-
seen tilaan.

Keha l:n pohjoispuolella Vihdintien varressa on runsaasti erikoispalveluja.
Kolmen kaupungin rajalle Kuninkaankolmioon rakentuu uusi asuntovaltainen
kaupunginosa.

Keha Ill:n tuntumaan ja Juvanmalmin pohjoispuolelle sijoittuu Idhinna tilaa
vaativia erikoispalveluja. Kalajarvelle tulee merkittavasti uutta asuntoraken-
tamista.
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Asuntoja, kerrostaloja

Asuntoja, kerrostaloja ja
pientaloja

o Toimistoja

Erikoispalveluja

2

‘&ino Ay
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Tilaa vaativia erikoispalveluja

Vihdintien varren maankdyton viitteelliset kehitysvybhykkeet.

Jalankulku, pyordily ja liikenneturvallisuus

Kavely- ja pyorailymatkojen maara kasvaa voimakkaasti Keha Ill:n eteldpuoli-
silla vyohykkeilld. Tama johtaa kavely- ja pyoraliikenteen selvdan kasvuun
niin Vihdintien poikki kuin sen suunnassa.

Vihdintien eteldosissa Vihdintien nykyisin heikkoa turvallisuustilannetta ja-
lankulkijoiden ja pyorailijoiden osalta parantaa nopeusrajoituksen laskemi-
nen 50 km/h:een. Liikkumisymparisté muuttuu kaupunkimaiseksi, joten Vih-
dintien ylitykset tapahtuvat edelleen valo-ohjatuilla suojateilla.

Vihdintien keskiosan mydskin nykyisin heikkoa liikenneturvallisuutta kohen-
taa erityisesti Vihdintien poikittaissuuntaisten jalankulku- ja pyoraily-
vhteyksien kehittaminen ali- tai ylikulkuyhteyksiksi. My®&s autoliikenteen tur-
vallisuus paranee, jos Rajatorpantien ja Paperitien nykyiset tasoliittymat kor-
vautuvat Vihdintien ylittavilla katuratkaisuilla osana Kuninkaankolmion kehit-
tamista.

Kehityskuvan mukaiset toimet vahentavat Vihdintien estevaikutusta erityi-
sesti keskivydhykkeelld. Varsinkin Vihdintien poikittainen jalankulku- ja py6-
raily sujuvoituu uusien ali- tai ylikulkuyhteyksien myota.

Vihdintien Keha lll:n pohjoispuolisella jaksolla liikenneturvallisuus ei ole on-
nettomuusmaarillda mitaten ollut yhta heikko kuin Keha Ill:n eteldpuolella.
Turvallisuutta yllapidetaan silla, ettd maankayton kehittyessa Vihdintien poi-
kittaiset jalankulku- ja pyoraily-yhteydet toteutetaan ali- tai ylikulkuyhteyksi-
na.

Joukkoliikenne ja solmukohdat

Joukkoliikenteen palvelutaso ja kilpailukyky henkildautoon nahden paranee
kaikissa merkittavissa liilkkumissuunnissa.

Sateittdinen seudullinen joukkoliikenne tukeutuu jakson eteldosassa Munk-
kivuoren kautta kulkevaan pikaraitiotiehen, Vihdintien bussiliikenteeseen
seka Rantaradan junaliikenteeseen Valimon aseman kautta. Pohjoisosissa
sateittdiset yhteydet tukeutuvat merkittavasti myos Keharataan ja sita syot-
tavaan poikittais- ja diagonaalilinjoihin.

Munkkivuoren ja Meilahden kautta kulkeva raitioliikenne, Mannerheimintien
kautta kulkeva bussiliikenne ja llmalan ja Pasilan kautta kulkeva junaliikenne
palvelevat hyvin kantakaupungin eri osiin suuntautuvaa liikkumista.

Poikittainen liikkuminen tukeutuu seututasolla Raide-Jokeriin, Leppéavaara-
Myyrmaéki-Malmi-Vuosaari —pikaratiotiehen (Jokeri 1l) seka rantaradan ja Ke-
haradan junaliikenteeseen.
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Keha lll:n sisdpuolisilla alueilla liitynta runkoliikenteeseen tapahtuu paaosin
kavellen, pyoralla tai joukkoliikenteella.

Keha Ill:n ulkopuolisille alueilla, joilla joukkoliikenteen palvelutaso jaa hei-
koksi, tarjotaan kutsuohjattuja liityntapalveluja seka liityntapysakdintimah-
dollisuutta Keharadalle Vantaankosken tai Vehkalan asemille.

Vihdintiekdaytavan merkittavimmat joukkoliikenteen solmukohdat v. 2050
ovat:

e Haagan kiertoliittyma (Vihdintien raitio- ja bussililkkenne/Raide-Jokeri
e Valimo (Vihdintien raitio- ja bussiliikenne/Rantaradan kaupunkijunat)

e ”Kuninkaankolmio” (Vihdintien bussiliikenne/ Leppavaara-Myyrmaki-
Malmi-Vuosaari —pikaraitiotie (Jokeri Il)

e Myyrmaki (Vihdintiekdytdavdn pohjoisosaa palveleva bussiliiken-
ne/Kehéarata)

Autoliikenne ja sujuvuus

Vihdintiekdaytavan maankayton kasvun aiheuttama liikenteen kasvu ohjataan
kestaviin kulkutapoihin Keha Ill:n sisdpuolisella osuudella. Taima edellyttaa
kestadvien kulkutapojen kilpailukyvyn edistamistd Vihdintiekaytavassa, erityi-
sesti joukkoliikenteen palvelutason parantamista. Myos liikenteen hinnoitte-
lun keinoilla voidaan kasvattaa jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen kul-
kutapaosuutta.

Vihdintien autoliikenteen vilityskyky ja liikenteellinen toimivuus pyritdan
sailyttamaan Keha lll:n sisdpuolella suurin piirtein nykyiselld tasolla. Tama
tarkoittaa ajokaistojen maaran sdilyttamista linjaosuuksilla pdaosin nykyisel-
laan.

Kuormittuneimpia liittymia kehitetdan tarvittaessa erityisesti joukko- ja tava-
raliikenteen seka Vihdintien poikittaisen liikkumisen ja liikenteen sujuvoitta-
miseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Nopeustasoja lasketaan tarvittaessa liikenneturvallisuuden parantamiseksi ja
liikennemelun alentamiseksi, mikd lisdd maankayton kehittamisedellytyksia
Vihdintien varressa.
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Henkiloliikenteen valityskykya kasvatetaan ohjaamalla matkustajia joukkolii-
kenteeseen seka kannustamalla kasvattamaan henkildautojen keskimaarais-
ta matkustajamaaraa.

Vihdintien liikenteen ja sujuvuuden kehitys riippuu myds seudullisista liiken-
teen hinnoittelutoimista. Mikali MAL-suunnitelman mukaiset hinnoittelutoi-
met toteutuvat, Vihdintien lilkkennemaarat padosin laskevat ja sujuvuus pa-
ranee nykyisesta Keha lll:n eteldpuolella. Mikali hinnoittelutoimet eivat to-
teudu, Vihdintien liikenne kasvaa nykyisesta kaytavan pohjoisosassa ja suju-
vuutta parantavat toimet saattavat olla tarpeen. Keha lll:n pohjoispuolella
Vihdintien lilkkennemaarat kasvavat hinnoittelutoimista huolimatta.

Saavutettavuus

Saavutettavuus joukkoliikenteelld on seka asukkaiden ettd toimipaikkojen
osalta paras Haagan kiertoliittymén ja Kaupintien valiselld vyohykkeella. Saa-
vutettavuutta kasvattaa monipuoliset joukkoliikenneyhteydet: Valimon ja
Huopalahden asemien junaliikenne, Vihdintien raitio- ja bussiliikenne seka
Raide-Jokeri.

Keha I:n pohjoispuolella joukkoliikennesaavutettavuus jaa raidekaytavia hei-
kommaksi. Keha lll:n pohjoispuolella joukkoliikennesaavutettavuus jaa paa-
kaupunkiseudun mittakaavassa varsin heikoksi.

Saavutettavuus henkildautolla on Keha lll:n eteldpuolella varsin hyva seka
asukkaiden etta toimipaikkojen osalta. Keha lll:n pohjoispuolella saavutetta-
vuus jaa heikommaksi, mutta ero parhaimpiin alueisiin jaa selvasti pienem-
maksi kuin joukkoliikennesaavutettavuudessa.

Toimipaikkojen osalta houkuttelevuutta kantakaupunkiin ndhden kasvattaa
pysakoinnin halpuus tai maksuttomuus. Myds tienkayttomaksut vaikuttavat
henkildautosaavutettavuuteen ja eri alueiden keskindiseen houkuttelevuu-
teen.
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Tybpaikkojen saavutettavuus aamulla joukkoliikenteelld (autottomien asuk- Asukkaiden (tydvoiman) saavutettavuus aamulla henkiléautolla (tydpaikko-
kaiden ndkékulma). Tyévoiman saavutettavuuskuva (tydpaikkojen nédkékul- jen nékékulma henkiléautolla tydssékdyvien osalta).
ma) on hyvin samankaltainen.
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Maankayton ja liikkumisympariston kehityskuva 2050 vydhykkeittdin
Haaga-Pitajanmaki
Vyobhykkeen asukasmaara kasvaa nykyisesta noin kaksinkertaiseksi ja tyo-
paikkamaara 1,3-kertaiseksi. Maankayttoa kehitetdan lahes kantakaupunki-
maisen tiiviiksi.
Vihdintien suuntainen liikenne on paaosin lyhytmatkaista, Vihdintiekdytavan
ja kantakaupungin valista liikennetta.
Liikenne- ja liikkumisymparistoa kehitetaan kaupunkimaiseksi:

e Vihdintie on Kaupintien ja Haagan kiertoliittyman valilla 2+2-

kaistainen bulevardi, jonka keskellad kulkee raitiotie.

o Jalankulku ja pyoraily ovat padosin samassa tasossa muun liikenteen
kanssa.

e Tasoliittymat ja suojatiet ovat valo-ohjattuja. Vihdintien suunnan
suurin lilkkennejarjestelymuutos koskee Haagan kiertoliittymaa.

o Autoliikenteen valityskyky sailytetdaan likipitaen nykytasolla, nopeus-
tasoa lasketaan Kaupintien eteldpuolella nykyisestd (60->50 km/h).

e Joukkoliikenteen sujuvuus varmistetaan tarvittaessa etuusjarjeste-
lyin.
Haagan kiertoliittyman ja Valimon aseman kohdalla on joukkoliikenteen
vaihtosolmut, jotka ovat myds seudullisia saavutettavuustihentymia.

Mannerheimintien ja Haagan kiertoliittyman tai Kaupintien ja Keha I:n valilla
ei ole nakopiirissa merkittavia maankaytto- tai liikennejarjestelymuutoksia.
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Keha I-Keha I

Vyohykkeen asukasmaara kasvaa nykyisesta noin 1,4-kertaiseksi ja tyopaik-
kamaara noin 1,5-kertaiseksi.

Kaupunkirakennetta tdaydennetdan ja eheytetdan Vihdintien yli rakentuvilla
poikittaisilla kehityskaytavilla. Myyrmaki-Leppavaara —akselille Rajatorpan-
tien eteldpuolelle toteutetaan poikittainen raitiotie ja kokoojakatuyhteys.
Kuninkaankolmion uusi kaupunginosa rakentuu uutta vaihtosolmua ympa-
roivaan saavutettavuustihentymaan.

Vihdintien varren nykyiset tyopaikka-alueet uudistuvat vahitellen. Tyopaikka-
rakentaminen sisaltda padosin muuta kuin toimistotilaa, kuten erikoismyy-
maloita seka kierratys-, huolto- ja korjaustoimintaa.

Vihdintien jaksolla on paikallisen liikenteen lisdksi huomattavasti pohjoisen
ja Keha I:n valista liikennetta. Poikittaisen liikkumisen ja liikenteen maara
kasvaa voimakkaasti.

Liikenne- ja liikkumisympariston kehittamistd ohjaavat seka vyohykkeen
maankayton kehittamisedellytykset ettd merkittdavana sailyva liikenteen vali-
tystehtava:

e Vihdintie on pdaosin 2+2-kaistainen paakatu.

e Jalankulku ja pyo6raily tapahtuvat padosin eri tasossa muun liikenteen
kanssa.

e Padosin valo-ohjattuja tasoliittymid tai kiertoliittymid. Kuormittu-
neimpia liittymia kehitetddan mm. poikittaisen liikkumisen ja liiken-
teen sujuvoittamiseksi ja liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen sujuvuus varmistetaan tarvitta-
essa etuisuusjarjestelyin.

e Autoliikenteen valityskyky sdilytetdaan nykytasolla, nopeustasoa voi-
daan tarpeen mukaan laskea nykyisesta liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi ja melun vahentamiseksi.

Jakso Kehd I-Kehd lll ja sen keskeisimmdt maankdytédn kehitysvydhykkeet.
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Keha lll-Lahnuksentie

Vyobhykkeen asukasmaara kasvaa nykyisesta noin 2,1-kertaiseksi ja tyopaik-
kamaara 1,6-kertaiseksi. Asuinrakentaminen on pientalovaltaista. Maankay-
ton kasvu painottuu Kalajarvelle ja sen lahialueille.

Tyopaikkarakentaminen on muita vyohykkeita selvasti vahaisempaa ja pai-
nottuu lahipalveluihin ja tilaa vaativiin erikoispalveluihin.

Vihdintien liikenne suuntautuu padosin Keha I:n ulkopuolella sijaitseville alu-
eille, eika joukkoliikenne kykene aina tarjoamaan kilpailukykyista vaihtoeh-
toa. Autoliikenteen maarat kasvavat liikenteen mahdollisista hinnoittelutoi-
mista huolimatta, ja liikenteellinen palvelutaso korostuu muita jaksoja
enemman.

Taajamien kohdalla liikenneymparistoa kehitetdan katumaiseksi, mutta taa-
jamien ulkopuolella liikenneymparisto sailyy maantiemaisena.

o Lahtokohtaisesti 1+1 —kaistainen maantie, tarpeen mukaan 2+2-
kaistaisena kehitettdvia katujaksoja. Kalajarven kohdalle uusia rin-
nakkaiskatuja, joilla maankaytto kytketdan Vihdintiehen jasennellys-
ti.

e Jalankulku ja pyo6radily risteda Vihdintien eri tasossa.

e Taajamien kohdalla kiertoliittymid tai valo-ohjattuja tasoliittymis,
mutta ei Vihdintieta ylittavia suojateita.

e Autoliikenteen valityskyky sailytetdan vahintdan nykytasolla, ja tar-
vittaessa kasvatetaan liikenteellisen palvelutason sailyttamiseksi
kohtuullisena. Nopeustaso vaihtelee maantiemaisten ja katumaisten
jaksojen valilla.
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4. LIIKENNE-ENNUSTEET

Tarkasteluskenaariot

Lilkkenne-ennusteiden |dhtékohtana on MAL 2019 -suunnitelman yhteydessa
laaditut maankayttoarviot ja liikenneverkkokuvaukset vuosille 2030 ja 2050.
Pitkan aikavalin 2050 asukas- ja tyopaikkamaarat on Vihdintien kadytavassa
tarkistettu kuntien toimittamilla luvuilla.

Vuoden 2050 liikenneverkkokuvauksiin on suunnittelualueella tehty tarkis-
tuksia ja tdydennyksia mm. joukkoliikennelinjaston ja Vihdintien poikittaisten
katuyhteyksien osalta. Vuoden 2030 ennusteiden liikenneverkkokuvaukset ja
maankaytot ovat MAL-suunnitelman mukaiset.

Tydssd on muodostettu seuraavat ennusteskenaariot:

2017. Nykytilanteen ennuste mm. liikennemaarien ja sujuvuuden kehityksen
arviointia varten.

2030 BAU. (Business As Usual, menneen kehityksen jatkuminen). Muuten
MAL 2019 -suunnitelman mukainen skenaario vuodelle 2030 mutta ilman
liikenteen hinnoittelutoimia. Lahtokohtana on, ettd taman skenaarion mu-
kaisiin autoliikenteen lilkkennemaariin tulee varautua noin 10 vuoden aikajan-
teelld. Tama on lyhyen aikavalin tarkastelujen paaskenaario autoliikenteen
osalta. Skenaario sisadltda mm. Vihdintien eteldosan bulevardisoinnin raitio-
yhteyksineen.

2030 MAL. MAL 2019 -suunnitelman mukainen skenaario vuodelle 2030 si-
sdltden liikenteen hinnoittelutoimet: tienkdyttomaksut, joukkoliikenteen li-
punhinnan alennukset seka Iahinna Helsingin alueelle kohdistuvat pysakoéin-
timaksujen korotukset. Tavoitteellinen, autoliikennettd nykyisesta vahentava
skenaario, jonka toteutuminen poistaa tai vahentaa valityskyvyn puutteista
johtuvia autoliikenteen kehittamistarpeita. Joukkoliikenneyhteyksien kehit-
tadmisessa varaudutaan taman skenaarion mukaisiin matkamaariin.

2050 BAU. Sisaltaa MAL-suunnitelmassa vuoden 2030 jdlkeen kaavaillut
hankkeet, toimet ja maakdytdon kehityksen mutta BAU-skenaario ei sisalla
MAL-suunnitelman hinnoittelutoimia: tienkayttoémaksuja, joukkoliikenteen
lipunhinnan alennuksia eikd pysakdintimaksujen korotuksia. Suurimman au-

tolilkkennemaaran antava ennuste pitkan aikavalin tilavaraustarpeiden arvi-
ointiin.
2050 MAL. Sisdltdada MAL-suunnitelmassa vuoden 2030 jalkeen kaavaillut

hankkeet, toimet ja maakayton kehityksen sekda MAL-suunnitelman hinnoit-
telutoimet. Pitkdn aikavalin tavoiteskenaario.

Asukas- ja tyopaikkamaarat vyohykkeittain
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Vihdintiekdytdvdn asukas- ja tydpaikkamdidirdt eri ennusteskenaarioissa.

Liikenne- ja matkustajamaarien kehitys

Vihdintien autojen ja joukkoliikennematkustajien maaran kehitysta on arvioi-
tu tarkastelujaksoilla olevien mittauspisteiden kohdalla. Autoliikenteen maa-
rat on sovitettu syksyn 2017 laskentatietoihin.

Vihdintien autoliikennekuormituksiin vaikuttaa myo6s verkolliset muutokset
Vihdintien kaytavassa seka rinnakkaisilla tieyhteyksilla, esimerkiksi Himeen-
linnanvaylan lisakaistat Kannelmaki-Kaivoksela ja Kuninkaantammen erita-
soliittyma vuoden 2030 verkossa ja Kuninkaankolmion kohdan poikittaiset
katuyhteydet vuoden 2050 verkossa.

Kaikissa ennusteskenaarioissa Vihdintien joukkoliikennematkustaminen kas-
vaa voimakkaasti. Autoliikenteen maara sailyy lahes nykyiselldan tai jopa las-
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kee Rajatorpantien eteldpuolella. Rajatorpantien pohjoispuolella autoliiken-
teen maara kasvaa nykyisestd BAU-ennusteissa (ei liikenteen hinnoittelutoi-
mia). Pitdjanmaen kohdalla Vihdintien joukkoliikennematkustajien maara on
autojen maaran tasolla tai suurempi muissa ennusteskenaarioissa kuin 2030
BAU.

Keha lll:n pohjoispuolella joukkoliikennematkustajien suhde autojen maa-
raan kasvaa nykyisesta vuoden 2050 ennusteissa, mutta jad huomattavasti
pienemmaksi Keha lll:n sisdpuolisiin tarkastelukohtiin nahden.

Vihdintien litkenteen ennustettu kehitys (autoa tai
matkustajaa arkivuorokaudessa)
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Autoliikenteen ja joukkoliikennematkustajien mdéérdn ennustettu kehitys tar-
kastelujaksoilla.
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Autoliikenneteen kuormitusennusteet

Seuraavilla sivuilla on esitetty autoliikenteen ja joukkoliikenteen liikennemal-
lilla tuotetut kuormitusennusteet nykytilanteessa (asukkaat 2016, liikenne-
jarjestelma 2017) seka eri ennusteskenaarioissa. Maarat ovat lilkkennemallin
tuottamia eika niitd ole sovitettu laskentatietoihin.

Autoliikenteen kuormitusennusteet on esitetty sekda BAU- ettd MAL-
skenaarioiden osalta, koska lilkkennemaarderot vaikuttavat liikenteen
sujuvuuteen ja voivat poiketa toisistaan myds kehittamistarpeen osalta.
Autoliikenteen sujuvuustiedot (varit) ovat viitteellisid. Nopeudenalenema-
arviot perustuvat linkkien kapasiteetin kayttoasteisiin, eivdatkda kuvaa
sellaisenaan jonoutumista tai jononpituuksia.
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2030 BAU aamuhuipputunti. A 2030 BAU iltahuipputunti.
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Joukkoliikenteen kuormitusennusteet

Joukkoliikennejarjestelman vuoden 2030 skenaariokuvaus on MAL 2019 -
suunnitelman mukainen. Skenaario sisdltdd mm. Pisaran ja Vihdintien
bulevardijakson  pikaraitiotien sekd ndihin  liittyvat linjasto- ja
liilkennointimuutokset. Vihdintien suunnalle kaavaituja linjastouudistuksia ei
ole kuvattu vield tdhan skenaarioon.

Joukkoliikenteen vuoden 2050 ennusteskenaario sisdltdda myos Leppdvaaran
ja Myyrmaen valisen pikaraitioyhteyden. Kuninkaankolmioon muodostuu
ndin keskeinen Vihdintien suuntaisen joukkoliikenteen ja poikittaisen
joukkoliikenteen vaihtosolmu.

Vihdintien joukkoliikennelinjasto on kuvattu vuoden 2050
ennusteskenaariossa tyon aikana kaynnissa olleen linjastosuunnitelmatyon
luonnoksen  periaatteen  mukaisesti.  Koska  pitkadlla  aikavalilla
Vihdintienkaytavan pohjoisosien maankaytto kasvaa huomattavasti vuodesta
2030, on linjatarjontaa taydennetty taltd osin. Vihdintielle on kuvattu mm.
tiheasti liikenndiva runkolinja 300 Myyrmaestd Pahkindrinteen kautta
Helsinkiin. Vihdintien pohjoisosista on kuvattu sekad syottéyhteyksia
Myyrmden asemalle ettd Vihdintietd Helsinkiin saakka jatkavia linjoja. Osa
Helsinkiin kulkevasta tarjonnasta on pdatetty Huopalahden asemalle, koska
nopein reitti ydinkeskustaan toteutuu vaihtamalla junaan joko Valimon tai
Huopalahden asemalla. Vuoden 2050 skenaariion linjaston vuorotarjonta on
esitetty viereisessa kuvassa.
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Liikkumisen ennustetut muutokset

2030 MAL-ennusteessa liikenteen hinnoitteluun kuvattujen muutosten vai-
kutus matkojen kulkutapoihin ja osin myds suuntautumiseen on merkittava.

Alueelta alkavien matkojen kokonaismaara kasvaa noin 15 000:lla (8 %). Vih-
dintienkdytavan liikkumisen kasvu kanavoituu MAL-ennusteessa joukkolii-
kenteeseen ja kavelyyn. Vihdintiekdytavasta alkavien joukkoliikennematko-
jen maara kasvaa noin 18 000:lla (37 %) ja kavelymatkojen maard noin
11 000:lla (25 %). Henkiloautomatkojen maara laskee noin 15 000:lla (17 %).

Liikkumisen kasvu suuntautuu paaosin Espooseen ja Helsingin kantakaupun-
kiin. Kestavien kulkutapojen osuus matkoista kasvaa eniten vyohykkeelld
Haaga-Pitdajanmaki, jossa kasvu kanavoituu erityisesti kavelymatkoihin.

Pyoriily

Haaga-Pit: Keha I-11l Kehalll-leKantakauy Muu Hki  Espoo+Ka Vantaa  Muuseutt Yhteensd
Haaga-Pitajanm. 85, 0 65 92 56 8 3 286
Keha I-111 233 -2 23 54 157 54 5 500
Keha llI-Lahnus 0 1 14 1 3 4 10 2 34
Osuus muutoksesta 7% 260% 1% 11% 18% 26% 9% 1% 100 %

Joukkoliikenne
Haaga-Piti Keha I-11l Kehalll-LeKantakauy Muu Hki  Espoo+Ka Vantaa  Muuseuti Yhteensd

Haaga-Pitajanm. 155 219 26 1513 1689 2425 1492 598 8203
Keha I-111 219 806 55 2351 1602 2238 1559 374 9277
Keha Ill-Lahnus 32 72 32 133 162 158 187 47 829
Osuus muutoksesta 2% 6% 1% 22% 19% 26% 18 % 6% 100 %

Henkiléautomatkat (hlg)
Haaga-Pit: Keha I-11l Keha lll-Le Kantakauf Muu Hki  Espoo+Kai Vantaa  Muu seuti Yhteensd

Haaga Pitajanm. 93 700 56 7726l 109 707 @91 9233
Keha I-II 722 45 57 765, -2200 701 -1490 430 5209
Keha lll-Lahnus -65 55 94 141 191 -38 -68 18 3%
Osuus muutoksesta  12% 7% 0% 11% e 3% 15% 7%  100%

Kaikki kulkuneuvuoilla tehdyt matkat tehdyt
Haaga-Piti Keha I-11l Kehalll-LeKantakauy Muu Hki  Espoo+Ka Vantaa  Muuseuti Yhteensd

Haaga-Pitajanm. 703 -504 30 so1[E2EE0 1382 793 o0 730
Keha I-IlI 528 794 4 1609  -54af 309 123 51 4645
Keha lll-Lahnus -33 18 140 7 -26 124 129 177 529
Osuus muutoksesta -28% 7% 2% 54% -69% 104 % 24% 1% 100 %

Pydréilyn ja joukkoliike nteen osuus kulkuneuvoilla tehdyistd matkoista (%-yksikkdd)
Haaga-Pit: Keha I-11l Keha lll-Le Kantakauf Muu Hki  Espoo+Kai Vantaa  Muu seuti Yhteensd

Haaga-Pitajanm. 132% 123% 17.2%  74% 152% 221%  230% 197% 14.2%
Keha I-II 126% 51%  49% 103% 139% 100%  98% 109%  97%
Keha lll-Lahnus 195% s57%BBE 159%  176% 38%  62%  25%  61%

Vihdintiekdytévidn matkojen mddrien ja suuntautumisen muutokset 2017 ->
2030 MAL (liikennemallilla tuotettu arkivuorokausij).
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2030 BAU-ennuste ei sisalla liikenteen hinnoittelutoimia. Alueelta alkavien
matkojen kokonaismaaran kasvu 12 % on hieman suurempi kuin MAL-
skenaariossa, koska alueelle kohdistuu MAL-ennustetta enemman asiointia
ja tyossakayntia.

Lilkkkumisen kasvu kohdistuu MAL-skenaariota tasaisemmin kavelyyn, joukko-
lilkenteeseen ja henkildautoiluun. Vihdintiekaytavasta alkavien joukkoliiken-
nematkojen maara kasvaa noin 8 000:1la (17 %), kavelymatkojen maara noin
7 000:lla (15 %) ja henkildautomatkojen maara noin 7 000:lla (8 %).

Liikenteen suuntautumismuutokset nykytilanteeseen verrattuna ovat selvasti
tasaisempia kuin MAL-ennusteessa.

Pybriily

Haaga-Pit Kehal-1ll Keha lll-L: Kantakaup Muu Hki Espoo+KaiVantaa  Muu seuti Yhteensd
Haaga-Pitajanm. 158 4 0 96 230 65 15 3 571
Keha I-11I 2 1760000 25 115 125 156 4 59%
Keha lll-Lahnus 0 -6 3 0 2 = 8 0 3
Osuus muutoksesta 14 % 5% 0% 10 % 30% 16% 15% 1% 100 %
Joukkoliikenne

Haaga-Pit. Kehal-Ill Keha lll-L: Kantakaup Muu Hki Espoo+KaiVantaa  Muu seuti Yhteensd
Haaga-Pitsjanm.  [EE0A 16 14 262 39| 1916 1211 349 4129
Keha I-111 36 101 1 779 810 1423 715 191 4098
Keha lll-lahnus 17 6 -4 -57 93 -7 61 19 133
Osuus muutoksesta -1% 2% 0% 12 % 15% 40% 24% 7% 100 %
Henkildautomatkat (hlg)

Haaga-Pit Kehal-1ll Keha Ill-L: Kantakaup Muu Hki Espoo+KaiVantaa  Muu seuti Yhteensd
Haaga-Pitdjanm. 157 159 -4 412 803 394 207 67 2197
Keha I-111 135 594 =il 286 994 1429 1118 174 4728
Keha lll-Lahnus -6 7 -6 13 = 157 1 124
QOsuus muutoksesta 4% 11% 0% 9% 21% 3% 100 %
Kaikki kulkuneuvuoilla tehdyt matkat tehdyt

Haaga-Pit Kehal-Ill Keha lll-L: Kantakaup Muu Hki Espoo+KaiVantaa  Muu seuti Yhteensd
Haaga-Pitdjanm. 211 209 10 770 1422 2375 1433 419 7048
Keha I-11 173 871 7 1090 1919 2977 1989 369 9566
Keha lll-Lahnus 1 7 S s -15 226 20 258
Osuus muutoksesta 2% 6% 0% 10 % 20% 32% 22% 5% 100 %

Pydordilyn ja joukkoliikenteen osuus kulkune uvoilla tehdyistd matkoista (%-yksikkod)
Haaga-Pit. Kehal-Ill Keha Ill-L: Kantakaup Muu Hki Espoo+KaiVantaa  Muu seuti Yhteensd

Haaga-Pitajanm. 2%  -10%  52% -10% -02%| 118%  122% 70%  20%
Keha I-11 10% 11% 04%  09% 12%  49% 08% 35% 10%
Keha lll-Lahnus 50% -02% o3x[ B  64% -03% o07%  15% 06%

Vihdintiekdytdvdn matkojen mddrien ja suuntautumisen muutokset 2017 ->
2030 BAU (liikennemallilla tuotettu arkivuorokausi).
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Liikkumisen kehitysennusteet vuoteen 2050 mennessd (matkojen mddrd arki-
vuorokaudessa).

Liikenteen suuntautuminen

Vihdintiella kulkevan liikenteen ja joukkoliikennematkustuksen suuntautu-
mista vuoden 2030 ennustetilanteessa (MAL) on tarkasteltu eri tarkastelu-
jaksojen aamuliikenteen linkkihaastattelujen avulla.

Henkil6autoliikenteestd vain pieni osa saapuu Keha Ill:n ulkopuolelta ja jat-
kaa Keha I:n sisdpuolelle. Pitajanmaen kohdalla havaitusta aamuliikenteesta
suuri osa jatkaa Pasilan suuntaan, jaa ldhialueille tai jatkaa Meilahden suun-
taan. Mannerheimintien suuntaan jatkaa vain pieni osa. Liikenteestd noin
puolet tulee Keha I:n pohjoispuolelta.

Helsingin pohjoisrajalla havaitusta Vihdintien aamuliikenteestd noin kolman-
nes erkanee Keha l:lle ja noin kolmannes jatkaa Keha I:n sisdpuolelle. Liiken-
teestd noin puolet tulee Keha lll:1ta tai sen ulkopuolelta.

Odilammen eteldpuolella havaitusta aamuliikenteesta runsas puolet jatkaa
Keha lll:n eteldpuolelle ja noin kolmannes suuntaa itddan Keha lll:lle. Liiken-
teesta yli 60 % tulee Kalajarven luoteispuolelta.

Vihdintien raitiotien matkustajat on haastateltu Haagan kiertoliittyman
pohjoispuolella. Matkustajista suuri osa suuntautuu Munkkivuori-Meilahti —
vybhykkeelle ja melko pieni osa jatkaa keskustaan.

Raitiolinjalle tulee merkittdvasti vaihtomatkustajia Vihdintien bussilinjojen
ohella my6s Keharadalta Pohjois-Haagan aseman kautta ja jonkin verran
myds Rantaradalta Valimon aseman kautta. Raitiolinja muodostaa tarkedn
yhteyden Kehdradan suunnasta Meilahden suuntaan.

Vihdintien bussiliikenteen matkustajat on haastateltu Konalan kohdal-
la.Matkustajista merkittava osa suuntaa junalla Pasilaan tai keskustaan. Noin
kolmannes vaihtaa Vihdintien raitiolinjaan matkatakseen Munkkivuoren ja
Meilahden suuntaan. Vain pieni osa jatkaa bussilla Mannerheimintien suun-
taan.

Vantaan pohjoisrajalta tulevista linja-automatkustajista yli 70 % jatkaa Keha
I:n sisdpuolelle saakka.
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Vihdintien henkiléautoliikenteen suuntautuminen Rantaradan kohdalla mi-
tattuna, aamuhuipputunti 2030 MAL.
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Vihdintien henkiléautoliikenteen suuntautuminen Vantaan eteldrajalla mitat-
tuna, aamuhuipputunti 2030 MAL.
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Vihdintien henkil6autoliikenteen suuntautuminen Vantaan pohj
tattuna, aamuhuipputunti 2030 MAL.

Vihdintien bulevardijakson raitiomatkustamisen suuntautuminen Rantaradan
eteldpuolella mitattuna, aamuhuipputunti 2030 MAL.
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Vihdintien linja-automatkustuksen suuntautuminen Konalan kohdallamitat-
tuna, aamuhuipputunti 2030 MAL.
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Vihdintien suuntaisen pyoraliikenteen maarid ja suuntautumista on arvioitu
Brutus-mallin avulla. Tarkasteluskenaariona on nykytilanne ja ajankohtana
arkivuorokauden liikenne.

Pitdgjanmaen kohdan pyorailijoista (n. 800 pp/vrk) noin puolet erkanee radan
vartta Pasilan suuntaan ja noin neljannes jatkaa Haagan kiertoliittymaan
saakka. Valtaosa pyorailijoista on perdisin Lassilan, Kannelmden ja Malmin-
kartanon suunnalta.
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Vihdintien suunnan pyérdliikenteen suuntautuminen Pitéjdnmden kohdalla
mitattuna (arki 2017).
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Helsingin pohjoisrajalla havaituista pyorailijoista (n. 500 pp/vrk) valtaosa
suuntautuu ladhialueille ja alle puolet jatkaa Keha I:n eteldpuolelle. Valtaosa
pyorailijoista tulee Idhialueilta ja Rajatorpantieltd lannen suunnasta.

Askiston eteldpuolella havaituista pyorailijoista (n. 200 pp/vrk) valtaosa
suuntautuu Keha lll:n eteldpuolisille ldhialueille ja vain pieni osa jatkaa Pah-
kindrinteen eteldpuolelle. Valtaosa pyorailijoista tulee lahialuilta Askistosta
ja Koivurinteesta.
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Vihdintien suunnan pyéridliikenteen suuntutuminen Helsingin pohjoisrajalla
mitattuna (arki 2017).

Yhteenveto liikkumisen ja liikenteen ennustetuista muutoksista

Vihdintien kdytavdssa syntyvien tai sinne kohdistuvien matkojen maara kas-
vaa pitkalla aikavalilla yli 1,5-kertaiseksi maankayton kasvun myota. Keha
[ll:n eteldpuolella liikkumisen kasvu kanavoituu padosin kavelyyn ja joukkolii-
kenteeseen erityisesti skenaarioissa, joissa seudulliset tienkayttémaksut on
otettu kayttéon. Keha lll:n pohjoispuolella matkamaaran kasvu kohdistuu
suurelta osin henkildautoon, vaikka kestavien kulkutapojen osuudet kasva-
vatkin nykyisesta. Keha Ill:n pohjoispuolella maankayton ja liilkkumisen kasvu
painottuu padosin vuoden 2030 jilkeiseen aikaan.

Vihdintien kdytavasta tai kdytavdan tehtdvien matkojen suuntautumisessa
Espoon suunta painottuu tulevaisuudessa selvasti nykyistd enemman. Mikali
tienkdyttomaksut toteutuvat, kasvaa liikkuminen paljon myos Helsingin kan-
takaupungin suuntaan, jonne on parhaat joukkoliikenneyhteydet.

Vihdintien kaytavan joukkoliikennematkustajien maara kasvaa pitkalld aika-
valilla nykyisesta noin kaksinkertaiseksi tienkayttomaksujen toteutuessa ja yli
1,5-kertaiseksi ilman tienkdyttdmaksuja. Autoliikenne ei Rajatorpantien ete-
lapuolella juuri kasva nykyisesta ja tienkdyttomaksuskenaariossa jopa laskee.
Tahan vaikuttaa maankayton tiivistymisen ja joukkoliikennejarjestelman ke-
hittymisen lisdksi tie- ja katuverkon muutokset. Esimerkiksi lisdkaistojen to-
teutuminen Hameenlinnanvaylalle Kaivokselasta etelddan vahentda osaltaan
Vihdintien liikenteen kasvupaineita.

Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvilla joukkoliikennematkoilla vaihdetaan
juniin (Keharadalle tai Rantaradalle Valimossa) selvdsti nykyistd enemman.
Mannerheimintieta linja-autoilla keskustaan jatkaa nykyista harvempi. Tahan
vaikuttaa joukkoliikennejarjestelmdan muuttuminen raideliikennepainot-
teiseksi, vaihtoyhteyksien parantuminen seka junaliikenteen nopeusedun
kasvaminen Vihdintien eteldosan liikenteen hidastuessa.

Keha lll:n pohjoispuolella autoliikenne kasvaa ennusteiden mukaan pitkalla
aikavalilla, mutta merkittavasti vasta vuoden 2030 jdlkeen Pohjos-Espoon
maankdytdn kasvun kiihtyessa.

Selkedna haasteena tulevaisuudessa on Vihdintien poikittaisen liikkumisen
sujuvuus kaikilla liikennemuodoilla, erityisesti Vihdintien ylittaminen jalan tai
pyoralla.
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5. LHIKENNEVERKON VAIHTOEHTOTARKASTELUT

Tarkastelumenetelma

Tarkastelujen tavoitteena on osoittaa, miten erilaiset liikenneverkon mah-
dolliset kehittdmistoimet vaikuttavat liikenteeseen ja erityisesti Vihdintien
lilkennekuormituksiin.

Arvioidut toimenpiteet on kuvattu yleispiirteiselld tarkkuudella. Esimerkiksi
liittymien tarkempaa toimivuutta tai lilkkenneturvallisuutta ei ole tdssa yhtey-
dessa viela arvioitu. Myo6s toimien tarkempi suunnittelu saattaisi vaikuttaa
niiden kuvauksiin ja edelleen vaikutuksiin, joten tuloksia on syyta pitaa suun-
taa antavina.

Tarkastelujen yleispiirteisyyden takia esimerkiksi vaikutuksia liikkenneturvalli-
suuteen tai paastoihin ei ole toistaiseksi arvioitu. Padstomuutosten suuntaa
ja suuruusluokkaa voi kuitenkin arvioida autoliikenteen kilometrisuoritteiden
muutosten perusteella.

Tassa esitetyt vaikutustarkastelut on tehty kiintealla kysynnalla, ts. toimien
vaikutuksia kulkutapajakaumiin ja matkojen suuntautumiseen ei ole tdssa
vaiheessa otettu huomioon.

Pitkan aikavalin verkollisia toimia on tarkasteltu skenaariossa 2050 MAL, ly-
hyemman aikavalin 2030 BAU.

Kuninkaankolmion liikenneyhteydet

Kuninkaankolmion kohta on tunnistettu yhdeksi Vihdintiekdytavan potenti-
aalisimmaksi maankayton kehittamiskohteeksi.

Kuninkaankolmion alueella Vihdintien ja katuverkon ratkaisut kytkeytyvat
alueen maankayton kehittamiseen. Tdssa vaiheessa on tarkasteltu yleispiir-
teisesti muutamia verkollisesti hieman erilaisia vaihtoehtoja. Liikennejarjes-
telyjen tarkempi suunnittelu tapahtuu aikanaan yhdessa alueen maankayton
suunnittelun kanssa.

Joukkoliikenneyhteyksien osalta vaihtoehtojen kesken ei ole tunnistettu
merkittavia eroja. Kaikki vaihtoehdot sisdltavat uuden poikittaisen rai-
tiotieyhteyden Leppdvaaran ja Myyrmaen vilille.
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Vaikutukset Vihdintien lilkennemaariin ovat tarkasteluvaihtoehdoissa hyvin
samankaltaiset. Vihdintien toimivuus paranee kaikissa vaihtoehdoissa, eniten
vaihtoehdoissa, joissa seka Rajatorpantien etta Paperitien tasoliittymat pois-
tuvat.

Kaikissa vaihtoehdoissa autoliikenteen yhteydet Vihdintieltd Myyrmaen ja
Leppavaaran suuntiin seka Vihdintien poikki paranevat. Uuden kokoojakatu-
yhteyden Vihdintie-Hdmeenlinnanvdyla pois jattaminen leikkaa autoliiken-
teen hyotyja yhteyden pituuteen nahden suhteellisen vahan.

Myos vaihtoehdossa, jossa Paperitien tasoliittyma sailyy, verkolliset hyodyt
jadvat suhteellisen vahan muista vaihtoehdosta. Kaytetty tarkastelumene-
telma ei tosin ole riittavan yksityiskohtainen kuvaamaan taso- ja eritasoliit-
tymaratkaisujen valisia eroja.
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Keha ll:n jatke

Tarkastelussa Keha ll:n jatke on kuvattu 1+1 —kaistaisena padkatuna Turun-
tieltd Hameenlinnanvayldlle Kuninkaantammen suuntaisliittymaan.

Nopeustasoksi on kuvattu 50 km/h. Vihdintien ja Himeenlinnanvaylan ris-
tedminen tapahtuu eri tasossa, muualle on kuvattu tasoliittymat.

Vertailuvaihtoehtona on edellisen sivun vaihtoehdon A mukainen kokoojaka-
tuyhteys Lintulaaksontieltd Kuninkaantammen suuntaisliittymaan. Tarkeim-
mat erot vertailuvaihtoehtoon A ndahden ovat Keha Il jatke Turuntien ja Vih-
dintien valilla, hieman korkeampi nopeustaso ja valityskyky Vihdintien ja
Hameenlinnanvaylan valilla sekd Honkasuon tunneli, joka poistaa katuliitty-
mat Malminkartanon kohdalta.

Nykyisen
Kehall:n
liittymaan
Turuntielle
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Vertailuvaihtoehto (A) sisdltdd jo Kuninkaankolmion liikennejarjestelyt seka
kokoojakadun Vihdintielta Himeenlinnanvaylalle saakka.

Keha ll:n jatke vahentda hieman Vihdintien liikennemaaria Malminkartanon-
tien ja Keha I:n valilla, mutta toisaalta kasvattaa liikennetta valilla Kunin-
kaankolmio-Keha Ill. Muilla Vihdintien jaksoilla liikennemadarat pysyvat kay-
tanndssa ennallaan.

o

L

Kehd - Il:n jatkeen
putunti 2050 MAL.

Perusvaihtoehdon taydentdminen Keha ll:n jatkeella Lintulaaksontieltd Tu-
runtielle sekd kokoojakadun standardin nostaminen padkaduksi vahentaa



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

liikennesuoritetta ja liikenteessa kuluvaa aikaa. Naistd syntyvien saastojen
rahallinen arvo on luokkaa 2,5-3 milj. euroa/v.

Keha Il:n jatkeen Turuntie-Vihdintie liikennesuoritesadstot ovat samaa suu-
ruusluokkaa, kuin Kuninkaankolmion tie- ja katujarjestelyjen (ve A, kokooja-
katuyhteys Hameenlinnanvaylalle mukaan lukien).

Keha Il:n jatke parantaa autoliikenneyhteyksia erityisesti Espoon etela- ja
keskiosista Vihdintiekdytavan pohjoisosiin sekd Vantaan lansiosiin. Liikenne
vahenee erityisesti kokoojakatuverkolla.

Vaikutukset kohdistuvat padosin henkildautoliikenteeseen, koska Keha ll:n
jatketta ei ole suunniteltu merkittavaksi joukkoliikennereitiksi. Autoliiken-
teen sujuvoituminen kuitenkin nopeuttaa hieman my6s bussien kulkua.

Tikkurilantien jatke

Tikkurilantien jatke on kuvattu 1+1 —kaistaisena katuna, nopeusrajoitus 50
km/h. Jatkeen varteen ei ole kuvattu uutta maankayttoa.

Bussilinjastoa on tdydennetty jatkeen kautta kulkevalla linjalla Viiskorpi-
Niipperi-Kalajarvi-Kiviston asema. Linjan vuorovaliksi on kuvattu 10 minuut-
tia.

Tikkurilantien jatke.

Tikkurilantien jatke vdhentda joukkoliikenteen matka-aikaa Kalajarven ja Ki-
viston valilla noin 10 minuutilla. Matka Kalajarvi-Viiskorpi —akselilta Kiviston
keskukseen muuttuu vaihdottomaksi. Matka-aikasaastd Kalajarven suunnas-
ta Kehdradan kaytavaan mm. Lentoasemalle lyhenee hieman vihemman, ja
vaihtojen maara sailyy ennallaan.

Henkildautomatka Kalajarveltd Kivistoon lyhenee aamuliikenteessd noin 5
minuutilla.

Tikkurilantien jatke keventda Vihdintien kuormitusta Keha lll:n ja Kalajarven
valilla. Ruuhkautumisen vaheneminen nopeuttaa aamun matka-aikoja Kala-
jarvelta Helsingin suuntaan keskimdaarin noin puoli minuuttia.

Jatke ja sille kuvattu uusi bussilinja synnyttda suuruusluokaltaan saman ta-
soiset aikasaastot henkildautoliikenteelle ja joukkoliikenteelle (yhteensa 1,5-
2 milj.eur/v). Toisaalta uuden bussilinjan synnyttamat liikkennointikustannuk-
set ovat arviolta samaa luokkaa.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Liikennemalliin kuvattu uusi linja kasvattaa siis selvasti joukkoliikenteen hoi- Samalla runkolinjan 300 vuorovali on harvennettu perusskenaarion 7,5 mi-
tokuluja. Toisaalta uusi linja saattaa mahdollistaa saast6ja Kalajarven suun- nuutista 20 minuuttiin. Yhteydet Pahkinadrinteeseen ja Mannerheimintielle
nalta Myyrmakeen ja Helsinkiin kulkevilla linjoilla. siis sdilyvat, mutta selvasti harvennetulla vuorovalilla.

‘ng opod
Tikkurilantien jatkeen vaikutukset liikennemddriin, aamuhuipputunti 2050

MAL.

Vihdintien ratiotien jatkaminen Myyrmakeen ' S~ | Z >t

Tarkastelussa Vihdintien raitolinjan paatepysakki on siirretty Pohjois-Haagan
asemalta Myyrmden asemalle. Raitiotie on linjattu kulkemaan Vihdintieta
Kuninkaankolmioon, josta linjaus kulkee yhdessa Leppavaara-Myyrmaki —
raitiotien kanssa Myyrmakeen. Raitiolinjan vuorovaliksi on kuvattu 5 minuut-
tia ja keskimaaraiseksi kulkunopeudeksi 25 km/h.

!\‘V 2 7//'1

Vihdintien raitiotie Myyrmdkeen jatkettuna.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Bussiyhteyksien korvaaminen raitioliikenteelld on vaikutusmekanismeiltaan
monitahoinen ilmi6, koska raitioliikkenne mielletdaan bussia miellyttavammak-
si, jolloin vertailu pelkastadan matka-ajoilla ei anna muutoksesta oikeaa ku-
vaa.

Lilkkennemallissa joukkoliikenneyhteyksia kuvataan matkavastuksella, joka
sisaltaa todellisen matka-ajan lisdksi lisdkertoimet kavely- ja odotusajalle se-
ka joukkoliikennemuodosta riippuvan nousuvastuksen, joka kuvaa mm. lii-
kenndinnin tasmallisyytta sekd muita eroja koetussa palvelutasossa. Nousu-
vastus tai kavely- ja odotusajan lisdkertoimet eivat vaikuta todellisiin matka-
aikoihin. Busseille tdma nousuvastus on kuvattu muutaman minuutin suu-
remmaksi kuin raitiovaunuilla.

Vihdintien raitiotien jatkaminen Pohjois-Haagan aseman sijaan Myyrmaen
asemalle ja muutoksen yhteydessa kuvatut linjastomuutokset vaikuttavat
yhteyksiin siten, ettd yhteydet Vihdintiekdytdvan keskiosasta ja Myyrmaesta
Munkkivuoreen, Munkkiniemeen ja Meilahteen nopeutuvat ja muuttuvat
vaihdottomiksi, Pohjois- Haagan aseman seudulta puolestaan hidastuvat ja
muuttuvat vaihdollisiksi.

Yhteydet Eteld-Haagan ja Tullinpuomin viélille harvenevat erityisesti Pah-
kindrinteesta ja Myyrmaesta.

Lilkkennemallianalyysin perusteella Vihdintien raitiotien jatkaminen Myyrma-
keen vahentaa joukkoliikenteen koettua vastusta, mutta kasvattaa matkus-
tamiseen kuluvaa kokonaisaikasuoritetta. Koska naihin vaikutuksiin ja arvos-
tuksiin sisdltyy epavarmuutta, ei tdssa ole esitetty vastaavia suoritepohjaisia
tunnuslukuja kuin muissa tarkasteluissa.

Raitiovaunujen pdivittdinen km-suorite kasvaa noin 1 300 km ja bussien vas-
taavasti vahenee noin 1 700 km. Koska raitiovaunun liikennointi on selvasti
bussia kalliimpaa, liikenteen hoidon kustannukset kasvavat.

Kuorma-auto- tai henkildautoliikenteeseen raitiotien jatke ei vaikuta merkit-
tavasti.
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Vihdintien raitiotien jatkeen vaikutukset joukkoliikenteen matkustajamdidiriin,
aamuhuipputunti 2050 MAL. Vihdintiellé bussilikennematkustamisen vihe-
neminen jdd kuvassa paikoin raitioliikenteen kasvun alle.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Lintulaaksontien tien jatke

Lintulaaksontien jatkeen suunnittelu on kaynnistymassa. Tassa yhteydessa
on tarkasteltu alustavasti oheisen kuvan mukaista linjausta nopeustasolla 40
km/h.

CMETLLIET PG ERRALRSET 12

O

Lintulaaksontien jatkeen alustava linjaus (Espoon kaupunki).
Vuoden 2030 BAU-ennusteessa Lintulaaksontien jatkeelle sijoittuu 300-350
ajon/h. Himeenkylantien ja Vihdintien valilla liikennettd on noin 500 ajon/h.
Vuorokausiliikennemaéara jaanee alle 4 000 ajon/vrk lukuun ottamatta Van-
han Hameenkylantien ja Vihdintien vélista jaksoa, jonka vuorokausiliikenne-
madaraarvio on luokkaa 5 000 ajon/vrk.
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Lintulaaksontien jatkeella ei laaditun alustavan ennusteen perusteella ole
merkittavaa vaikutusta Vihdintien kuormituksiin. Lintulaaksontielle ei siirry
merkittavasti lapiajoa reitilta Vihdintie-Keha I.

Ennusteen mukaan Lintulaaksontien jatke keventda selvasti Himeenkylan-
tien kuormitusta ja toisaalta hieman kasvattaa liikennetta Lintulaaksontien

eteldosalla.

1]

Lintulaaksontien jatkeen vaikutukset liikkennemddriin, aamuhuipputunti 2030
BAU.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Ruosilantien liittymdajarjestelyt

Vuonna 2013 valmistuneessa toimenpideselvityksessa ehdotettiin Ruosilan-
tien valo-ohjatun T-liittyman muuttamista suuntaisliittymaksi, jossa Ruosilan-
tielle on ajoyhteys Vihdintielta vain eteldsta ja Ruosilantielta Vihdintielle vain
pohjoiseen. Ndin vasemmalle kdadantymiset ja liikennevalojen tarve poistuisi-
vat.

Rslipe!ionie

Rutsilaria

Rucslartle

Vuoden 2013 toimenpideselvityksen parantamisehdotukset Ruosilantien ja
Ristipellontien kohdalla.

Liittymasta poistuvat virrat siirtyisivat kulkemaan Malminkartanontien liitty-
man kautta. Malminkartanontien liittyma on Vihdintien kuormittunein liit-
tyma, joka maarittaa jakson Keha I-Keha Ill valityskyvyn. Ndin ollen ratkaisu
todennakoisesti heikentaisi Vihdintien sujuvuutta kokonaisuudessaan, vaikka
Ruosilantien lilkennevalot poistuisivat.

Toimenpideselvityksessd on myds ehdotettu Ruosilanpolun valo-ohjatun
suojatien siirtamista Ristipellontien liittymaan. Tama puolestaan voi vahen-
taa Ristipellontien liittyman valityskykya, kun liikennevalojen vaiheistuksessa
tulee huomioida myds Vihdintien ylittavat jalankulkijat ja pyorailijat.

Ristipellontien pohjoispuolella noin 200 metrin padassa on Malminkartanon-
polun alikulku. Toisaalta eteldssa lahimpaan Vihdintien ylityskohtaan (Keha 1)
matkaa kertyy Ristipellontieltd noin 700 m, kun Ruosilanpolku sijaitsee melko

lailla ndiden puolivalissa. Suojatien siirrolla ei todennakdisesti ole myonteisia
vaikutuksia jalankulun ja pyoradilyn reitteihin.

Ruosilantien liittymédn vasemmalle kédntymisten poistamisen vaikutukset
lilkennemdidiriin, aamuhuipputunti 2030 BAU.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

6. SUOSITELTAVAT KEHITTAMISTOIMET

Lahtokohdat

Vihdintien eteldinen bulevardijakso, Kuninkaankolmion kohta ja Kalajarven
kohta ovat erillissuunnittelukohteita, joissa liikennejarjestelyt suunnitellaan
maankdyton suunnitteluun kytkeytyen. Naistd Kuninkaankolmion ja Kalajar-
ven kohdat ovat aikajanteeltdan myohemmin toteutuvia, eika niiden detalji-
tason suunnittelu ole vield kdynnistynyt. Vihdintien eteldosan bulevardijak-
son ja siihen kytkeytyvan maankdyton suunnittelu on kdynnissa Helsingin
kaupungin toimesta.

Vihdintien muilla osilla puutteet ja toimenpidetarpeet painottuvat pyoraily-
yhteyksien lisdksi |ahinna yksittaisiin liittymaalueisiin ja tienylitystarpeisiin.
Naita on tarkasteltu lyhyen aikavalin kehittamistarpeina.

Kehittamistoimia on arvioitu myo6s suhteessa Vihdintien pitkan aikavalin ke-
hityskuvaan eli tavoitetilanteeseen (luku 3). Ldhtokohtana on, ettd lyhyen
aikavalin toimet eivat ole ristiriidassa kunkin jakson pitkan aikavalin tavoiteti-
lanteen suhteen.

Kehityskuvan mukaisesti lahtékohtana on ollut se, ettei Vihdintien autolii-
kenteen valityskykya olennaisesti muuteta nykyisesta Keha lll:n sisdpuolisella
alueella. Tavoitteena voidaan pitaa sita, ettei autoliikenteen maara merkitta-
vasti kasva Keha lll:n sisdpuolisella alueella. N&in ollen tunnistetut ruuhkavii-
vytykset eivat valttdmatta johda suosituksiin valityskyvyn lisdamiseksi.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Turvallisuuden seka liikkkumisen sujuvuuden kehittamistarpeet

Yksittdisten kohteiden kehittamistarpeita on kartoitettu erityisesti nykytilan-
teen ja lyhyen aikavélin kehitysennusteiden (2030) osalta eri ndkdkulmista
(turvallisuus, jalankulku- ja pyoraily-yhteydet, joukkoliikenne, seka tavaralii-
kenteen ja henkildautoliikenteen toimivuus). Liikkumisen ja liikenteen kehi-
tystd on arvioitu myos pidemmalle tulevaisuuteen (2050).

Analyysien ja priorisoinnin tydkaluksi on tyostetty kohdekohtainen tietokan-
ta (Excel-tyokalu), jonka avulla eri kohtien liikennetietoja, puutteita ja toi-
menpidetarpeita seka ndiden ennustettua kehitysta on voitu vertailla eri na-
kokulmista ja toisaalta eri nakoékulmat halutulla tavalla yhdistellen. Kohdetie-
tokanta ja sen keskeisimmat tiedot on esitetty liitteessa 3.

Keskeisimmista kohteista on tuotettu kohdekohtaiset kortit, joissa on esitet-
ty liilkennettd ja sen kehitystd koskevat arviot, arvioidut puutteet ja niiden
kehitysennusteet seka esitetty alustavat suositukset kehittdmistoimiksi.
Kohdekortit on koottu raportin liitteeksi 4.

Henkilévahinko-onnettomuudet, skaalattu 0-10, TOP

15

10.0
9.0
8.0
7.0
6.0
50
40
3.0
20
1.0

0.0

Ristipellontien liittyma
Ruosilantien liittyma

Kehi I, pohjoinen ramppiliittyma
Malminkartanontien/Konalantien liittyma
Luhtitien/Lammaslammentien liittyma
Ainontien/Martinkylantien liittyma

Vanhan Hameenkylidntien/Paperitien liittyma

Kehittdmistarpeet tapahtuneiden
teella (skaalattu asteikolle 0-10).

Korte smaen liittym: | NN
Timmermalmintien littym: | NN
Muonamiehentien liittyms | N RINIEN

Piennartien liittyma
Santam&entien alikulku

Lahnuk sentien liittyma
Tiilipojanlenkin liittyma

Kehi |, etelginen ramppiliittyms | NN

vakavien liikenneonnettomuuksien perus-
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Kestavien liikkkumismuotojen ja tavaraliikenteen kehittamistarve
TOP 20

30.0
250
20.0
15.0
10.0

5.0

0.0

Ruosilantien littym: [INNENEGGNGE

Ainontien/Martinkylantien liittyma
Niipperintien liittyma [l

Rajatorpantien liittyms N
Ristipellontien liittyma
Ruosilanpolun suojatie
Tiilipojanlenkin liittyma
Lahnuk sentien liittyma
Korte smaen liittyma

Muonamiehentien liittymz  [IREG_G__—__—_

Timmermalmintien littyma

Kehi |, pohjoinen ramppiliittyma  [INNEEDI

Kehi I, etelzinen ramppiliittymz I

Kehd |, eteldinen ramppiliittyma

Keh 11, pohjoinen ramppiliittym I

Luhtitien/Lammadammentien littyma [N
Askistontien/Koivurinteen liittyma

Malminkartanontien/Konalantien liittyma
Juvanmalmitien/Mariannantien kiertoliittyma [l

Vanhan Hameenkylantien/Paperitien liittyma

Jalankulkijoiden + pyoréilijoiden viivytykset M Linja-automatkustajien ruuhkaviivytykset

m Kuorma-autojen ruuhkaviivytykset

Laskennallinen kehittdmistarve kestdvien liikkkumismuotojen ja kuljetusten
sujuvuuden ndkékulmista, nykytilanne (ndkékulmat skaalattu asteikolle O-
10).

Selkeasti suurin laskennallinen kehittamistarve on Malminkartanon-
tien/Konalantien liittymd&ssa, joka sijoittuu puutteiltaan karkipaahan kaikkien
tarkastelundkokulmien osalta.

Rajatorpantien liittyma aiheuttaa merkittavia ruuhkaviiveita erityisesti jouk-
koliikenteen nakokulmasta, koska liittymassa on Vihdintien suunnan linja-
autoliikenteen ohella runsaasti myos poikittaista linja-autoliikennetta.

Merkittavaa laskennallista kehittamistarvetta on myo6s jaksokokonaisuudella
Keha I-Ristipellontie sekd mm. Martinkylantien ja Muonamiehentien liitty-
missa.
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Vakavien liikenneonnettomuuksien maaralla mitattuna merkittavaa kehitta-
mistarvetta on edellda mainittujen lisdksi Luhtitien ja Vanhan Hameenkylan-
tien liittymissa.

Puutteiden rahama&éariiset kustannukset, TOP 20
1.600
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0.000

Ruoslantien liittyma _ 1
Luhtitien/Lammadammentien littym: [ I |
Vanhan Himeenkylintien/Paperitien, - |

piennartien liittym: [ R

Santam dentien alikulku [N
korte sméen littyma [l

Ristipellontien liittym: [ INGIG_G_G |

Ainontien/Martinkylantien littyma I

Rajatorpantien liittyma [l
Tiilipojantenkin littym: N

Lahnuksentien liittym: [N

Alaniementien littyma [l

Muonamiehentien littyma [l 1

Timmermalmintien littyms [l

Kehi 1, pohjoinen ramppiliittym: [ NN 1

Eeha |, eteldinen ramppiliittyma . 1

Malminkartanonku jan alikulky [l

Malmirkartanontien/Konalantien.. NN 1§

Kehi 11, etel@nen ramppiliittyma - I

Kehi 1, pohjoinen ramppiliittyms |

Henkildautojen ruuhkaviivytyskustannukset

B Kuorma-autojen ruuhkaviivytyskustannukset

ustannuk

Linja-autojen ruuhka

t (ilman etuuksia)

Linja-automatkustajien nuuhkaviivytyskustannukset (ilman etuuksia)

Pyarailijdiden viivtyskustannukset

Jalankulkijoiden vivytyskustannukest

B Heva-onnettomuuskustannukset

Onnettomuuksien ja viivytysten aiheuttamat puutteet rahamddrdisiksi muu-
tettuna, nykytilanne (milj.eur/v).

Eniten rahamaaraisia puutteita syntyy Malminkartanontien/Konalantien liit-
tymassa (n. 1,4 milj. euroa/v). Myos Keha I:n pohjoisessa ramppiliittyméassa
ja Ristipellontien liittyméassa puutekustannukset ovat yli miljoona euroa/v.

Yli 0,5 milj.euroa/v puutteita syntyy Keha I:n eteldisessa ramppiliittymassa,
Ruosilantien liittymassa, Vanhan Hameenkylantien liittymassa, Rajatorpan-
tien liittymassa, Luhtitien liittymassa seka Martinkylantien liittymassa.



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Laskennallisten kehittamistarpeiden analyysi on tehty myds eri ennusteske-
naarioiden osalta. Vuoden 2030 ennusteskenaarioissa laskennalliset kehit-
tamistarpeet poikkesivat vain vahan nykytilanteesta, koska autoliikenteen ja
edelleen sujuvuuden ennustetut muutokset olivat melko pienia. Pitkan aika-
valin 2050 ennusteet eivat ole relevantteja lyhyen aikavalin kehittamistoimia
suunniteltaessa, ja toisaalta liikenteen kehitykseen liittyy merkittavaa epa-
varmuutta.

Pyordliikenteen kehittamistarpeet

Helsingin seudulle on maaritelty pyoréliikenteen paaverkko (HSL 2012:21).
Vihdintie on maaritelty seudulliseksi paareitiksi, joka vastaa toiseksi ylinta
tasoa verkkohierarkiassa (ja laatutasotavoitteissa).

Helsinki on hyvaksynyt (KSK 13.12.2016) pyoréliikenteen tavoiteverkon esi-
kaupunkialueille ohjeellisesti jatkosuunnittelussa noudatettavaksi. Vihdintie
on kolmiportaisessa reittihierarkiassa madaritetty paareitiksi (2. lk).

Vihdintien toteutuksissa tahdatdan niin pyoraliikenteen kuin jalankulun osal-
ta korkealaatuisiin toteutuksiin.

Nykymuotoisen Vihdintien varren pyoratien keskeiset ongelmat liittyvat

e pakotettuihin puolenvaihtoihin (pyodréatie on vain toisella puolella),
e paikoin haastavaan pystygeometriaan
e huonokuntoiseen paillysteeseen

Vihdintien kdytavan maankayton kehittymisen myo6ta tulee pyoraliikenteen
saavutettavuutta parantaa toteuttamalla molemminpuoliset kaksisuuntaiset
pyoréliikenteen jarjestelyt tarpeen mukaisesti.

........
Baana - keksisuuntainen jarjestely
oo 00

Paareittl - yksisuuntainen Jarjestely

Padrent] - kaksisuuntainen Srjestely

Muu reitti - yksisuuntainen jarjestely

Muu reittl - kaksisuuntainen jarjestely

Pyérdliikenteen tavoiteverkko Helsingin alueella (Helsingin kaupunki).
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Haagan kiertoliittyma-Keha |

Haagan kiertoliittyman ja Kaupintien valilla Vihdintien kehittaminen kytkey-
tyy alueen maankayton kehittamiseen. Talla jaksolla Vihdintieta kehitetaan
Helsingin kaupungin suunnitelmien mukaisesti raitioliikenteeseen tukeutu-
vana 2+2 -kaistaisena kaupunkibulevardina. Alustavien tarkastelujen perus-
teella Vihdintien valityskyvyssa ja toimivuudessa ei tapahdu taman seurauk-
sena merkittavia muutoksia, koska Vihdintie sisdltaa talla jaksolla jo nykyisin-
kin valo-ohjattuja tasoliittymia.

Kaupintien ja Keha I:n vililla Vihdintielld ei ole tunnistettu merkittavia puut-
teita tai kehittamistarpeita, eikd merkittavia maankayton kehittamishankkei-
ta ole talla jaksolla nakopiirissa ainakaan lahitulevaisuudessa.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Keha I-Malminkartanontie

Tavoitteena on Vihdintien estevaikutuksen vahentaminen seka jalankulun ja
pyordilyn turvallisuuden parantaminen. Autoliikenteen valityskykyyn ei ta-
voitella merkittavia muutoksia.

Jaksolla on nelja Vihdintien ylittavaa valo-ohjattua suojatietd, joista Ruo-
silanpolun ja Malminkartanontien liittymien suojatiet ovat runsaasti kaytet-
tyja (n. 1 000 kayttajaa/vrk).

Toimenpide-ehdotukset lyhyella aikavalilla (2030 mennessa):

Malminkartanontien liittymaan rakennetaan Vihdintien alittava yhteys erityi-
sesti jalankulkijoille. Poikittainen pyoraliikenne toteutetaan yksisuuntaisina
pyorakaistoina Vihdintien yli. Pyoriilijoilla on mahdollisuus mutta ei velvolli-
suutta kayttda uutta alikulkua.

Ruosilanpolun suojatie korvataan alikulkuyhteydella. Pysdkkien paikat tarkis-
tetaan alikulkuyhteyden suunnittelun yhteydessa.

Autoliikenteen jarjestelyihin ei esitetd muutoksia 2030 mennessa.
Toimenpide-ehdotukset pitkalla aikavalilla:

Keha I:n ramppiliittyman suojatielld on selvasti vihemman kayttajia (n. 400
kayttajaa/vrk, joista suuri osa pysakkien kayttajia). Poikittainen paareitti kul-
kee Keha I:n risteyssillan kautta. Suojatie korvataan ali- tai ylikulkukaytavalla
pitkalla aikavalilla osana lahialueen maankadytén mahdollista kehittamista.

Keha l:n liittyman pohjoispuolelle on suunniteltu pyorailyn paareittiyhteys,
joka risteaa Vihdintien eritasossa.

Pitkalla aikavalilla mahdolliset muutokset autoliikenteen jarjestelyissa kyt-
keytyvat alueen maankayton kehittdmiseen.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Malminkartanontie-Rajatorpantie

Lyhyella aikavalilla tavoitteena on liittdaa Lintulaaksontien jatke Vanhan Ha-
meenkylantien liittymaan seka varmistaa joukkoliikenteen runkolinjojen
vaihtoyhteyksien sujuvuus tulevien linjastomuutosten nakdkulmasta. Pitkalla
aikavalilla tavoitteena on mahdollistaa Kuninkaankolmion uuden kaupungin-
osan kehittdminen Vanhan Hameenkylantien ja Rajatorpantien liittymien
valiselld alueella. Vihdintien suuntaisen autoliikenteen valityskykyyn ei tavoi-
tella merkittavia muutoksia.

Jaksolla on Vihdintien ylittava valo-ohjattu, melko vahaisella kaytolla oleva
suojatie Vanhan Hameenkylantien liittymassa. (n. 100 kayttajaa/vrk)

Toimenpide-ehdotukset lyhyella aikavalilla (2030 mennessa):

Toteutetaan Lintulaaksontien jatke Vanhalle Himeenkylantielle ja ajoyhteys
edelleen Vihdintielle saakka. Samassa yhteydessa Vihdintien ja Vanhan Ha-
meenkylantien liittyma uudistetaan vahintdaan kanavoinnin osalta. Liittymas-
sa tarkistetaan myos pysakkien sijainnit runkolinjojen vélisen vaihtoyhteyden
varmistamiseksi. Suunnittelu tehddan alueen linjastosuunnitelman valmis-
tuttua. Mahdolliset jareat parantamisratkaisut jatetaan pidemmalle aikavalil-
le, kun Kuninkaankolmion alueen maankayton ja lilkkenneverkon kokonaisuus
hahmottuu.

Tavoitteena on kdynnistdad Kuninkaankolmion alueen maankayton ja liiken-
neyhteyksien suunnittelu Iahivuosina.

Toimenpide-ehdotukset pitkalla aikavalilla:

Pitkalla aikavalilla alueen katu- ja joukkoliikenneyhteydet, liittymajarjestelyt
seka jalankulku- ja pyoraily-yhteydet uudistetaan osana Kuninkaankolmion
maankdyton kehitysta. Joukkoliikenteen osalta alueen yksi keskeinen hanke
on Leppavaara-Myyrmaki -raitiolinja ja sen vaihtosolmu Vihdintien sateittai-
sen joukkoliikenteen kanssa.

Liikennejarjestelyt suunnitellaan yhdessa alueen maankdytdon kanssa. Paa-
tokset Rajatorpantien ja Vanhan Hameenkylantien pitkan aikavalin liittyma-
ratkaisuista seka mahdollisista uusista poikittaisista katuyhteyksista ja naiden
tilavarauksista tehdaan alueen kokonaissuunnittelun yhteydessa. Vihdintien
toimivuus Kuninkaankolmion kohdalla tulee varmistaa tassa yhteydessa.

60

© OpenStreetMap contributors

OO " “j

Nykyinen suojatie
Vihdintien poikki

Nykyinen pysakki

Parantamistoimia vuoteen
2030 mennessa

Parantamistoimia vuoden
2030 jalkeen

Toimenpiteiden kohdistuminen, Malminkartanontie-Rajatorpantie.




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Rajatorpantie-Keha lll

Lyhyellad aikavalilla tavoitteena on varmistaa joukkoliikenteen ja sen vaihto-
yhteyksien sujuvuus tulevien linjastomuutosten nakdkulmasta. Autoliiken-
teen valityskykyyn ei tavoitella lyhyella aikavalilla merkittavia muutoksia.

Jaksolla ei ole kdvelyn tai pyorailyn tasoylityksia Vihdintien poikki.
Toimenpide-ehdotukset lyhyella aikavalilla (2030 mennessa):

Pysakkien sijainnit ja vaihtoyhteydet tarkistetaan ainakin Luhtitien liittymas-
sa, jonka rooli joukkoliikenneyhteytena tulee kasvamaan merkittavasti.
Suunnittelu tehdaan alueen linjastosuunnitelman valmistuttua.

Autoliikenteen jarjestelyihin ei esitetda muutoksia 2030 mennessa.
Toimenpide-ehdotukset pitkalla aikavalilla:

Tavoitteena on tdydentaa Vihdintien suuntaiset jalankulku- ja pyo6ratiet Vih-
dintien molemmille puolille mm. py6railyn sujuvuuden parantamiseksi.

Martinkylantien liittymassa ja Keha lll:n ramppiliittymissa pitkdn aikavalin
parantamistarpeet riippuvat mm. liikenteen hinnoittelutoimien toteutumi-
sesta. Mahdollisena toimenpiteend on esimerkiksi kddantymiskaistojen lisda-
minen liittymiin valityskyvyn nostamiseksi. Simuloinneissa liittymat saatiin
lisdkaistajarjestelyilld toimimaan ennustetuilla liikennemaarilla. Keha Ill:n
liittymaalueen sekd sen tuntumassa olevan Martinkylantie/Ainontien liitty-
man toimivuus tulee varmistaa myos liikenteen voimakkaamman kasvun
skenaarioissa.

Liittymien simulointeihin perustuvat toimivuustarkastelut on esitetty rapor-
tin liitteessa 2.

Pitkalla aikavalilla jakson muut mahdolliset muutokset kytkeytyvat alueen
maankayton kehittamiseen.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Keha llI-Odilampi

Tavoitteena on varmistaa Vihdintien liikennditavyyden ja turvallisuuden sai-
lyminen.

Jaksolla on Vihdintien ylittava valo-ohjattu, melko vahaisella kaytolla oleva
suojatie Tiilipojanlenkin liittymdassa. (100-150 kayttajaa/vrk).

Askistontien pohjoispuolella on kavelyn ja pyorailyn alikulkuyhteys. Friimet-
san kohdalla sekd Timmermalmintien liittymassa on vahan kaytetyt pysakki-
parit (alle 10 nousua/vrk) ilman Vihdintien ristedvaa suojatieta tai alikulkuyh-
teytta.

Toimenpide-ehdotukset lyhyella aikavalilla (2030 mennessa):
Ei toimenpide-ehdotuksia lyhyellad aikavalilla.
Toimenpide-ehdotukset pitkalla aikavalilla:

Pitkalla aikavalilla toimenpiteet liittyvat alueen maankdytdon mahdolliseen
kehittdmiseen erityisesti Koivurinteen alueen osalta. Toimenpiteind Askis-
tontien/Koivurinteen tasoliittyman valityskyvyn varmistaminen sekd uusi
kadvelyn ja pyoréliikenteen alikulku Timmermalmintien liittymaan pysakkipa-
rin kohdalle. Askistontien/Koivurinteen simulointeihin perustuvat toimivuus-
tarkastelut on esitetty raportin liitteessa 1.

Vihdintien 2+2 —kaistaisen poikkileikkauksen tilavaraus valilla Keha Il — Odi-
lampi sdilytetdan.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Odilampi-Lahnuksentie

Tavoitteena on varmistaa Vihdintien liikennditavyyden ja turvallisuuden sai-
lyminen. Jaksolla on Vihdintien ylittavat valo-ohjatut suojatiet Kortesmaen ja
Hiirisuontien kohdilla seka juuri parannetussa Lahnuksentien liittymassa. Li-
saksi hiljattain rakennetun Juvanmalmintien kiertoliittyman luoteispuolella
on uusi kevytliikenteen alikulku. Jaksolla on kolme pysdkkiparia ilman Vihdin-
tien ristedvaa suojatieta tai alikulkuyhteytta.

Vuoteen 2030 mennessa liikenteessa ei tapahdu ennusteiden mukaan mer-
kittavaa kasvua. Pitkalla aikavalilla Vihdintieta kehitetaan Kalajarven kohdalla
katumaisena.

Toimenpide-ehdotukset lyhyella aikavalilla (2030 mennessa):

Niipperintien liittymdassa on tunnistettu kehittdmistarpeita, mutta liittyma ei
ole sujuvuuden tai tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien perusteella eri-
tyisen ongelmallinen. Liittyma esitetdan parannettavaksi lopputilannetta
palvelevaksi kiertoliittyméksi. Tilapdisratkaisuna kysymykseen tulee myos
kanavointi ja mahdollisesti liikennevalo-ohjaus.

Toimenpide-ehdotukset pitkalla aikavalilla:

Pitkalla aikavalilld alueella toteutetaan laajasti maankdytén kehittdmiseen
kytkeytyvid rinnakkaiskatujarjestelyja Vihdintien molemmin puolin, joiden
yhteydessa suurin osa Vihdintien nykyisista katu- tai yksityisliittymistd pois-
tetaan. Rinnakkaiskaduilla kytketdan Kalajarven alueen liikennetta Vihdintiel-
le I3hinnd Niipperintien liittyman ja Odilammen liittymayhteyksien kautta,
jolloin Kalajarven kasvava maankaytto ei lisdd merkittavasti Vihdintien kuor-
mitusta jakson pohjoisosassa.

Odilammen ja Lahnuksentien vdlille toteutetaan jalankulun ja pyoraliiken-
teen alikulkuja, jolloin Vihdintien tasoylitykset padsdantoisesti lakkaavat.
Toimenpiteistd on esitetty alustavat suunnitelmat vuoden 2008 kehittamis-
selvityksen yhteydessd. Suunnitelmat tulee tarkistaa alueen maankayton
suunnittelun edetessa.

Vihdintien poikkileikkaus ja kaistatarve Kalajarvi-Odilampi ratkaistaan jatko-
suunnittelun yhteydessa. 2+2 -kaistainen tilavaraus sdilytetdaan, kunnes alu-
een maankayton ja liikkenneverkon tarkempi suunnittelu on valmistunut.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

LIITE 1. KALAJARVI-ODILAMPI SUUNNITELMAKUVIA

<+— VIHTI

1000
900 we—

@ Bussipysakit

munn Kevyl likenne

BN Tie tai kokoojakatu
mmm Tonttiyhleys

G==p Viheryhleyslarve
mmmm Tonttiyhteyden katkaisu

HELSINKI  —»

Vihdintien (st 120) kehittamisselvitys
valilla Keha lll-Lahnus

KEHITYSJAKSO 2016-2030, piv. 200 - 1600
1:4000

2008 DESTIRA

64




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

-

@ Bussipysakil
wuns Kovyl likenne

BN Tie tai kokoojakaltu
= Tonttiyhteys

s Tonttiyhteyden katkaisu

Vihdintien (st 120) kehittamisselvitys
valilld Keha lll-Lahnus

KEHITYSJAKSO 2016-2030, plv. 1600 - 3000
1:4000 2008 DESTIRA

65



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

\\ , \
=\ \\
B de o
o T e

@ Bussipysakit
mumm Kevyl likenne

N Tie tai kokoojakatu
= Tonttiyhteys

&= Viheryhleystarve
s Tonttiyhteyden katkaisu

3700

A

Vihdintien (st 120) kehittamisselvitys
valilla Keha Ill-Lahnus

KEHITYSJAKSO 2016-2030, plv. 3000 - 4500
1:4000

66




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

LIITE 2. SIMULOINTITARKASTELUT

Askistontien liittyma

Tavoitteena on ollut selvittda, toimiiko liittyma tasoliittymana myds pidem-
malla aikavalilld, vai onko syyta varautua eritasoliittyman toteuttamiseen.
Koivurinteen alueen kaavoituksen kannalta keskeinen kysymys on, edellyt-
taako liittyma parantamistoimia alueen uuden maankdytén myota.

Tarkastelluista ennusteskenaarioista mitoittavin on pitkan aikavalin ennuste
ilman liikenteen hinnoittelutoimia (2050 BAU). Mikali liittyma toimii talla en-
nusteella, toimii se my6s muilla tdssa tyossa tarkastelluilla ennusteilla. Toi-
mivuustarkastelujen vuoden 2050 ennustetta varten Koivurinteeseen on si-
joitettu yhteensa 950 asukasta.

Toimivuustarkastelut on tehty nykytilanteen (2017) ja vuoden 2050 BAU-
ennusteen osalta. Vuoden 2030 ennusteissa liittyman kokonaiskuormitus ei
ennusteiden mukaan kasva nykyisesta. Tahan vaikuttaa mm. Hameenlinnan-
vaylan ja Turunvaylan parannustoimet seka Vihdintien eteldosan hidastumi-
nen bulevardisoinnin myodsta, mitka yhdessa vahentavat Vihdintien houkut-
televuutta pidemmalta saapuvan liikenteen ajoreittina. Liittyman toimivuus-
tarkastelut toteutettiin Vissim-mikrosimulointiohjelmalla.

Vuoden 2050 aamu- ja iltahuipputunnin liikkennemaarilla on tutkittu nykyinen
liittymaratkaisu, parannettu liikennevalo-ohjattu liittyma, jossa kaksi lapi
menevaa kaistaa (lisdkaistat ovat liittyman jalkeen paattyvia), seka kiertoliit-
tyma, jossa kaksi lapi menevaa kaistaa, jotka paattyvat liittyman jalkeen. Jal-
kimmainen on ratkaisultaanvastaava, kuin Juvanmalmintien uusi kiertoliit-
tyma Odilammella.

Liittyman toimivuus tutkittiin myds yksikaistaisella kiertoliittymalld, mutta
liittyman kapasiteetti ei riittanyt vuoden 2050 liikkennemaaran valittamiseen.

Kiertoliittymd (2-kaistainen).
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Liittyman toimivuus nykytilanteessa on varsin hyva. Nykyiselld liittymalla
vuoden 2050 ennusteessa pddsuuntien liikennditavyys sdilyy normaalisti
melko hyvana, mutta hetkittdin jonot voivat kasvaa pitkiksi. Sivusuunnilla
liilkennoitavyys kuitenkin heikkenee vilttavaksi (D), Koivurinteesta aamuisin
eteldn suuntaan jopa huonoksi (E).

Vuoden 2050 ennusteliikenteelld liittymadan suositellaan tehtdvaksi paran-
nustoimenpiteita. Kun padsuunnan liikennemaara kasvaa, yhden kaistan ka-
pasiteetti uhkaa ajoittain ylittya. Aika-ajoin saattaa syntya ns. haitariefekti,
kun kaikki ajoneuvot eivat ehdi purkautumaan yhden liikennevalokierron
aikana, jolloin jononpituudet voivat kasvaa ajoittain useisiin satoihin metrei-
hin.

Sivusuuntien kaistakapasiteettia parantamalla ei pystyta parantamaan liitty-
man toimivuutta, silld sivusuuntien lilkkennemaara on hyvin vdahainen (noin 1-
3 ajoneuvoa minuutissa).

Kaksikaistainen kiertoliittyma on toimivuudeltaan parempi (palvelutaso A)
kuin parannettu liikennevalo-ohjattu liittyma (palvelutaso B).

Mikali sivusuuntien liikennemaara kasvaa merkittavasti ennustetusta, liikken-
nevalo-ohjatussa liittymassa sivusuuntien toimivuus pysyy ldhes ennallaan.
Kiertoliittymassa sivusuuntien viivytykset puolestaan saattavat kasvaa, silla
padsuuntien lilkkennemaarat ovat moninkertaiset sivusuuntien lilkkennemaa-
riin nahden, jolloin sivusuuntaan kdantyva ajoneuvo harvoin katkoo paa-
suunnan liittymaan saapuvaa liikennevirtaa ja ndin antaa tilaa sivusuunnasta
saapuvalle ajoneuvolle.

Eritasoliittyma ei ennustetuilla liikennemaarilla ole tarpeellinen.
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Keskimaarainen jononpituus

Aamun huipputunnin simuloidut jononpituudet kaksikaistaisella kiertoliitty-
mdllé ennusteskenaariossa 2050 BAU.



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Keskimaarainen jononpituus Hetkittdinen maksimijononpituus

litapdivdn huipputunnin simuloidut jononpituudet kaksikaistaisella kiertoliit-
tymdllé ennusteskenaariossa 2050 BAU.

Keha Ill:n ramppiliittymat ja Martinkylantien liittyma

Simuloinneilla tutkittiin Vihdintien ja Keha Il vadlisien ramppiliittymien toimi-
vuutta sekd Vihdintien ja Ainontien/Martinkyldntien vélisen liittyman toimi-
vuutta ja liittyman parannustoimenpiteita.

Toimivuustarkastelut tehtiin vuoden 2016/2018 ja 2050 BAU-ennusteen aa-
mu- (AHT) ja iltahuipputunnin (IHT) liikennemaarilla. 2050 BAU-ennuste
tuottaa laadituista ennusteista liittymaan suurimman kuormituksen. Toimi-
vuus muilla ennusteskenaarioilla on siten vahintdaan yhta hyva.

Simuloinnit tehtiin nykyisilld liikennejarjestelyilld (2018 ja 2050 BAU) seka
parannetuilla liikennejarjestelyilla (2050 BAU).

Keha Ill:n ramppiliittymiin kuvattiin seuraavat parantamistoimet:

e Toinen oikealle kddntymiskaista pohjoiseen ramppiliittyman (suun-
taan Keha Il idasta Helsinkiin)

e Toinen oikealle kadantymiskaista eteldiseen ramppiliittymén (suun-
taan Keha Ill [annesta Helsinkiin).

Keha III b Keha III
Pohjoinen ] Etelainen
ramppiliittyma g | ramppiliittyma

Kehd Ill:n ramppiliittymien lisdkaistat.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Martinkylantien/Ainontien liittymaan kuvattiin seuraavat parantamistoimet:

e Lisdkaista Ainontien/Martinkylatien liittyman ja eteldisen ramppiliit-
tyman valille pohjoiseen ajosuuntaan.

e Vihdintien etelaisen tulosuunnan oikealle kddantymiskaistaa aloitettu
hieman aikaisemmin ja muutettu sekakaistaksi suoraan seka oikealle.
Kaista jatkuu suoraan Keha Ill rampille itaan.

e Ainontien nykyisia kaistoja muokattu: kaksi vasemmalle kdantymis-
kaistaa, joista keskimmaista paasee myos suoraan.

e Martinkylantielle lisatty kadntymiskaista oikealle.

\ 1 1)

Martinkyldntien/Ainontien parannetut kaistajdrjestelyt.
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Liittymien toimivuus nykytilanteessa on kohtalainen, mutta vuoden 2050
BAU-ennusteessa Vihdintie — Ainontie/Martinlaaksontie liittyman valityskyky
ylittyy iltapaivaliikenteessa ja valo-ohjauksesta riippuen varsinkin liittyman
sivusuunnat jonoutuvat siten, ettei jono paadse purkautumaan liikennevalo-
kierron aikana, jolloin jonot kasvavat ajoittain erittdin pitkiksi.

Kohtalaisen pienilla kaistajarjestelyilld Vihdintie — Ainontie/Martinkylantie
valinen liittyma saadaan toimimaan vuoden 2050 BAU-ennusteella ldhes ny-
kytilannetta 2018 vastaavasti.

Parannetun verkon tarkasteluissa myds Vihdintien ja Keha lll vélisiin ramppi-
liittymiin lisattiin toiset oikealle kddntymiskaistat. Kaistojen ansiosta hetkit-
taiset maksimijononpituudet eivat ylety Keha Il asti (jonoutuneet ajoneuvot
mahtuvat pienempaan tilaan liittyman lahelle ja padsevat nopeammin liitty-
masta lapi).
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Keskimaéarainen jononpituus Hetkittainen maksimijononpituus Keskimaarainen jononpituus Hetkittdinen maksimijononpituus

Aamun huipputunnin simuloidut jononpituudet parannetuilla liikkennejérjes- ,  lltapdivén huipputunnin simuloidut jononpituudet parannetuilla liikennejér-
telyillé ennusteskenaariossa 2050 BAU. jestelyilld ennusteskenaariossa 2050 BAU.
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LIITE 3. KOHDETIETOKANTA KAUPINTIE-LAHNUS

Vihdintien jaksosta Kaupintie-Lahnuksentie on koottu tietokanta, jossa on
tiedot liittymatyypeista, jalankulun ja pyorailyn taso- ja eritasoristeamisista
seka pysdkeista. Kohteita on yhteensa 46 kpl, ja ne voivat olla liittymia, suo-
jateitd, jalankulun ja pyoradilyn eritasoyhteyksia tai pysakkeja. Kohteista on
keratty ja mallinnettu seuraavat tiedot
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Henkilovahinko-onnettomuudet onnettomuustyypeittain

Vihdintien poikki kulkevat jalankulkijat ja pyoréilijat tasos-
sa/eritasossa (Brutus syksy 2017)

Kavelijoiden ja pyorailijoiden viiveet tasoylityksissa seka kokonaisvii-
vytyssuoritteet (kavelijoiden ja pyoréilijoiden henkil6tunnit)

Pysdkkien nousut (matkakorttidata 11/2016 ja Helmet)
Linja-autojen ja niiden matkustajien maarat (Helmet)

Ruuhkaviiveet (HERE) liittymissa seka kokonaisviivytykset (etuisuudet
huomioitu)

Kuorma-autojen maarat (Helmet)

Ruuhkaviiveet (HERE) liittymissd sekd kokonaisviivytykset (kuorma-
autotunnit)

Henkil6autojen maarat (Helmet)

Ruuhkaviiveet (HERE) liittymissa sekd kokonaisviivytykset (henkildau-
totunnit)

Puutteiden rahamaaraiset kustannukset ja pisteytys nakékulmittain
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Partiotienalikulku 1 1 X Helsinki
Mucnamiehentien littyma 2 1 X X X Helsinki
Kehél, eteld nen ramppilirttyma 3 2 ¥ X X 05 X ¥ Helsinki
Kehal, ylikulku (risteyssilta) 4 2 ¥ Helsinki
Kehal, pohjoinen ramppilittyma 5 2 X X X X 05 Helsinki
Rucsilantien liity ma & 2 X X X X Helsinki
Rucsilanpolun suojatie 7 2 X x | Helsinki
Ristipellontien liittyma B 2 X X X X 05 Helsinki
Malminkartanonkujan alikulku 9 2 X Helsinki
IMalminkartanontien/K onalantien ity ma 10 2 X X X X 0.5 X ¥ | Helsinki
Hankasuon alikulku n 2 X ?  Helsinki
Garkmanniny likulku 12 2 X ¥ Helsinki
Wanhan Hamee nkylantien/Paperitien littyma 13 2 X X X X X Helsinki
Rajatorpantien liltlyma 14 2 X X X X Vartaa
Rajatorpanal ikulku 15 2 X X  Vantaz
Kierretien alikulku 16 2 x x | Vantsa
Karhunkierroksen alikulku 17 2 x ¥ Vantz
Luhtitien alikulku 18 2 x ¥ Vatz
Luhtitien/Lammaslammentien littyma 19 2 X X X X Vartza
Sartamentien alikulku 20 2 % ¥ Vatas
Martikylantien alikulku 21 2 X ¥ Vantaa
Ainontien/Martinky lantien lifttyma 2 2 X X X X Vartaa
Kehalll, eteldinen rampgpilifttyma 23 2 X X X Vartaa
Kehalll, alikulku 4 2 X Vartaz
Kehalll, pohj oinen ramppiliitty ma pl 2 X X X X Vartaa
Tiilipojanlenkin liittym3a 6 3 X X X X x | Vantam
Friimetsan pysakki rj 3 X Vanta
Askistontien/Koivurinteen liftty ma 2B 3 X X X X ¥ Va3
Timmermalmintien liittyma 2 3 X X X X Vatz:a
Juvanmalmitien/Mariannantien kierto liittyma 30 3 X Espoo
Mariannantien alikulku 31 3 X X Espoo
Alaniementien littyma 32 3 X X Espoo
Metssmaanti en liittyma 33 3 X Espoo
Urheilukentantien littyma 4 3 X X Espoo
Orkkilaakson litttyma 35 3 X Espoo
Kortesmaen liittyma 36 3 X X X X Espoo
Kortestien lityma =1l 3 X Espoo
Kortesrinteen litttyma 32 3 X Espoo
Nilpperintien littym& 39 3 X X Espoo
Hiirisuontien kohta a4 3 X X X X Espoo
Kalgjarven pururadan lifttyma 4 3 X Espoo
Kalgjarventien littyma 42 3 X X X Espoo
Piennartien littyma 43 3 X X Espoo
Piennarmaen yksityislittymat (3 kpl) 44 3 X Espoo
Piennarmaen littyma 45 3 X Espoo
Lahnuksentien lifttym3a 45 3 X X X X Espoo

Tarkastelukohteet. Keltaisella merkitty havaittuja puutteita (kanavoimatto-

mat liittymdit, pysékkiparit ilman jdrjestettyd tien ylitystd).




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Tarkastelukohteet karfalla.
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

A Sy s et e N
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Esimerkkejd kohdetietokannan siséltdmistd tiedoista.

74



Vihdintien kehityskaytavaselvitys

LIITE 4. KOHDEKORTIT

Ruosilanpolun suojatie, Helsinki
Malminkartanontien/Konalantien liittyma, Helsinki
Vanhan Hameenkyldntien/Paperitien liittyma, Helsinki
Luhtitien/Lammaslammentien liittym3, Vantaa
Martinkylantien/Ainontien liittyma, Vantaa

Keha Ill:n ramppiliittymat, Vantaa
Askistontien/Koivurinteen liittyma, Vantaa

Niipperintien liittyma, Espoo
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Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Ruosilanpolun suojatie, Helsinki

Ruosilanpolun suojatie

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Vihdintien poikittaisen kdvelyn ja py6railyn viiveet
ovat lilkennevalojen pitkien kiertoaikojen takia
ajoittain hyvin pitkat.

Vihdintien ylittdvan kavely- ja pydréliikenteen seka
liittym&an saapuvan joukkoliikenteen on ennustettu
kasvavan voimakkaasti erityisesti pidemmalla
aikavalilld alueen maankayton kasvun my6ta.

Suojatien valo-ohjaus hidastaa ajoittain erityisesti
pysékeilld asioivien bussien kulkua ndiden pudotessa
vihredst3 aallosta.

Autoliikenteen kasvua hillitsevat verkolliset
muutokset, mm. Hadmeenlinnanvaylan
parantamistoimet ja Vihdintien eteldosan
bulevardisointi. Vihdintien henkildautoliikenne
Ruosilanpolun kohdalla vdhenee nykyisesta kaikissa
tarkastelluissa ennusteskenaarioissa.

Ruosilanpolun kohdalla on sattunut 2013-2017 yksi
henkildvahinko-onnettomuus (perdanajo).
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Suositellut kehittdmistoimet

Kehittdmistoimena esitetdan Vihdintien ylittdvan
valo-ohjatun suojatien korvaamista kevytliikenteen
ali- tai ylikulkuyhteydella.

Jalankulku- ja py6raily-yhteyksien ndkékulmasta ali-
tai ylikulku tulisi sijoittaa nykyisen suojatien kohdalle
tai lahelle sita.

Vuoden 2013 toimepideselvityksessa ehdotettua
suojatien siirtoa Ristipellontien liitttym&an ei
suositella.

“Kavelijat (m‘a_l_lihxheittu syksyn

s

arki2017) .




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Malminkartanontien/Konalantien liittyma,

Maiminkartanontien/Konalantien liittyma
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Malminkartanontien/Konalantien liittyma

25000

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Vihdintien poikittaisen kavelyn ja pyorailyn viiveet ovat
lilkennevalojen pitkien kiertoaikojen takia ajoittain hyvin
pitkat, Iahes 2 minuuttia. Jalankulkijat ja pyorailijat
ylittavat Vihdintien samassa lilkennevalovaiheessa
vasemmallekaantyvien autojen kanssa, mika heikentaa
turvallisuutta.

Liittyma myos ruuhkautuu ajoittain erityisesti
iltapaivisin, ja maarittaa Vihdintien valityskyvyn Keha I:n
ja Kehali:nvalilla.

Vihdintien ylittavan kavely- ja pyoraliikenteen seka
liittymaan saapuvan joukkoliikenteen on ennustettu
kasvavan voimakkaastierityisestipidemmalla aikavalilla
alueen maankaytdn kasvun myota.

Autoliikenteen kasvua hillitsevat verkolliset muutokset,
mm. Hdmeenlinnanvaylan parantamis-toimet ja
Vihdintien eteldoasan bulevardisointi.
Henkildautoliikenne vahenee nykyisesta kaikissa
tarkastelluissa ennusteskenaarioissa.

Liittymassa on sattunut 2013-2017 6 henkilévahinko-
onnettomuutta, joista yksi pydraonnettomuus.
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Suositellut kehittdmistoimet

Liittymaan esitetaan Vihdintien alittavaa yhteytta
jalankulkijoille ja ainakin osin pyorailijoille. Konalantiella
on ja Malminkartanontielle on esitetty molemmin puolin
yksisuuntaiset pyorailyn paareitit, joiden sujuvuus tulee
varmistaa esim. Vihdintienylittavin pyorakaistoin.
Liittyman autoliikenteen valityskykyyn talla eiole
kuitenkaan merkittavaa vaikutusta, koska Vihdintien
ylittajat kulkevat nykyisin samassa lilkennevalovaiheessa
vasemmallekaantyvien autojen kanssa. Alikulun
kustannuksiksi on arvioitu vuoden 2013 selvityksessa 1,2
milj. euroa.

Toimenpideselvityksessa esitetyt joukkoliikenne-
etuisuudet (ajo Vihdintien pysakeille oikealle kaantyvien
kaistoilta) on toteutettu, mika lieventaa ruuhkautumisen
vaikutuksia bussiliikenteelle.

Kavelijat (mallinnettu
syksyn arki 2017)

Pyorailijat
(mallinnettu syksyn
arki 2017)




Vihdintien kehityskaytavaselvitys
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Vanhan Himeenkyiintien/Paperitien liittym&
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Vanhan Hameenkylantien/Paperitien liittyma
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Vanhan Himeenkyldntien/Paperitien liittym4

1 200 1113

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Liittymassa on sattunut 2014-2018 kolme
henkilévahinko-onnettomutta (peraanajoja), joista yksi
on kuolemaan johtanut.

Vihdintien ylittaa melko vahan kaytetty valo-ohjattu
suojatie (30 jalankulkijaa + 60 pyorailijaa/vrk)

Lahin pysakkipari on noin 200 metrin paassa etelassa(n.
220 nousua/vrk). Ndistd noin 100 metrig eteldan on
1ahinyli/alikulku (430 jalankulkijaa + 80 pyorailijaa),
Liittyman kuormitusaste on syksyn arkipaivisin seka
aamu- etta iltahuipputunnin aikana keskimaarin noin
0,6. Ruuhkahuippuina kuormitusasteet ovat noin
kymmenyksen korkeammat. Liikenteellinen valityskyky
on toistaiseksi riittava.

Autoliikenteen kasvua hillitsevat verkolliset muutokset,
mm. Hdmeenlinnanvaylan parantamistoimetja
Vihdintien eteldosan bulevardisointi. Vuoden 2050
ennusteskenaarioissa liittyma on korvattu uudella
Vihdintien ylittavalla siltaratkaisulla hieman
pohjoisemmassa.
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Suositellut kehittdmistoimet

Liittymaa suositellaan uudistettavaksivahintaan
kanvavoinnin osalta samassa yhteydessa, kun
Lintulaaksontietd jatketaan Vanhalle Hdmeenkylantielle
ja edelleen Vihdintielle. Liittymassa tarkistetaan myds
pysakkiensijainnit runkolinjojen valisen vaihtoyhteyden
varmistamiseksi. Mahdolliset jareat
parantamisratkaisut jatetaan pidemmalleaikavalille, kun
Kuninkaankolmion alueen maankayton ja lilkkenneverkon
kokonaisuus hahmottuu.

pPitkalla aikavalilla alueen katu-ja
joukkoliikenneyhteydet, littymajarjestelyt seka
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet uudistetaan osana
Kuninkaankolmion maankayton kehitysta.

Kévelijét (mallinnettu
syksyn arki 2017)

Pyorailijat
%! (mallinnettu syksyn
/| arki2017)




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Luhtitien/Lammaslammentien liittymd, Vanta

Luhtitien/Lammaslammentien liittyma

13000

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Luhtitien ja Vihdintien pys&kit sijaitsevat kaukana
toisistaan, jolloin vaihto Vihdintien ja Luhtitien
bussien valill3 ei ole sujuva.

Nykytilanteessa vaihtotarve on melko vdhainen.
Luhtitien jatke avaa valmistuessaan suoran yhteyden
Myyrméakeen. Vihdintien suunnan
linjastosuunnitelmissa Luhtitiestd on kaavailtu
pééreitti Vihdintienkaytavan ja Myyrm&en aseman
véliselle bussiliikenteelle. Mm. Runkolinja 300 on
kaavailtu kulkemaan Luhtitietd Vihdintien poikki ja
edelleen Pahkin&rinteen kautta Helsinkiin. Tdss3
tilanteessa vaihtomatkustajien maara Luhtitien
liittym&ss& kasvaa nykyisestd linjastoratkaisusta
riippuen.

Liittym3&ss3 ei ole erityisid autoliikenteen
sujuvuusongelmia, eik3 niitd ole n&kdpiirissa
mahdollisesti vuoden 2050 BAU-skenaariota lukuun
ottamatta. Henkildvahinko-onnettomuuksia on
sattunut 2013-2017 3 kpl, joista 2 perdénajoja.
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Suositellut kehittdmistoimet

Toimenpiteend esitetd&n pysakkien sijoittelun
tarkistamista vaihtotapahtuman sujuvoittamiseksi.
Samalla on syyta selvittdd mahdollisuudet
bussiliikenteen etuuksien jarjestdmiseksi
(esimerkiksi ajo pysakille liittym&n l&pi oikealle
kaantyvien kaistalta). Toimenpiteiden suunnittelu ja
toteutus tulee kytked Vihdintien linjastoratkaisujen
suunnitteluun ja toteutukseen.




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Martinkylantien/Ainontien liittyma, Vantaa

Ainontien/Martinkyldntien liittyma

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Liittyma kuormittuu melko voimakkaasti sekd aamu-
ettd iltapdivan huipputunteina. Erityisen pitkia
jonoja tai viivytyksia liittym3 ei kuitenkaan aiheuta.
Vuoden 2030 ennusteskenaarioissa liittymén
kuormittumisessa ei ole odotettavissa merkittdvas
kasvua, mutta vuoden 2050 BAU-skenaariossa (ei
lilkenteen hinnoittelutoimia) liittyma kuormittuu
huomattavasti nykyistd voimakkaammin, jolloin
merkittdva ruuhkautuminen on todennékdista.
Liittym&ssa on sattunut 2013-2017 6 henkilévahinko-
onnettomuutta, joista 2 perddnajoja ja 2
ristedmisonnettomuuksia.
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Suositellut kehittdmistoimet
Liittym&an ei esitetd parantamistoimia vuoteen 2030
mennessa.

Pidemman aikavalin parantamistarpeet riippuvat
lilkenteen kehityksestd, mm. liikkenteen
hinnoittelusta.




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Keha Ill:n ramppiliittymat, Vantaa

Keha Ill, eteldinen ramppiliittyma

Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Liittymat kuormittuvat nykyisin melko voimakkaasti,
eteldinen ramppiliittyma aamuhuipun aikana ja
pohjoinen iltapdivahuipun aikana. Erityisen pitkia
jonoja tai viivytyksia liittymat eivat kuitenkaan
aiheuta.

Vuoden 2030 ennusteskenaarioissa liittymien
kuormittumisessa ei ole odotettavissa merkittavaa
kasvua, mutta vuoden 2050 BAU-skenaariossa (ei
litkenteen hinnoittelutoimia) liittymat kuormittuvat
huomattavasti nykyistd voimakkaammin, jolloin
merkittdva ruuhkautuminen on todenn&kdista.

Liittymissa on sattunut 2013-2017 1 henkilévahinko-
onnettomuus (mopedionnettomuus eteldisess3
liittymé&ssa).
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Suositellut kehittdmistoimet
Liittymaan ei esitetd parantamistoimia vuoteen 2030
mennessa.

Pidemman aikavélin parantamistarpeet riippuvat

lilkenteen kehityksestd, mm. likkenteen
hinnoittelusta.




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Askistontien/Koivurinteen liittyma, Vantaa

Askistontien/Koivurinteen liittyma

Puutteet ja niiden kehitysennusteet
Liittym&ssa ei ole nykyisin erityisid
toimivuusongelmia eika tilanteen ennusteta
heikkenevan vuoteen 2030 mennessa.

Pitkalla aikavalilla toimivuus heikkenee nykyisestd
erityisesti sivusuuntien osalta. Toimivuus riippuu
mm. lilkenteen hinnoittelutoimien toteutumisesta
sek3 Kalajarven ja Koivurinteen maank&yton
kehityksesta.

Liittym&ssa ei ole sattunut 2013-2017
henkildvahinko-onnettomuuksia.
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Suositellut kehittdmistoimet
Liittymaan ei esitetd parantamistoimia vuoteen 2030
mennessa.

Pidemman aikavalin parantamistarpeet riippuvat
litkkenteen kehityksestd, mm. liikkenteen
hinnoittelusta.

Mahdollisia parantamistoimia ovat Vihdintien
suuntaisten, liittyman jalkeen paattyvien
lisdkaistojen rakentaminen tai kiertoliittymaksi
parantaminen (vrt. Juvanmalmintien kiertoliittyma
Odilammella).

Eritasoliittym3 ei ole miss&an tarkastellussa
ennusteskenaariossa tarpeellinen.




Vihdintien kehityskaytavaselvitys

Niipperintien liittyma, Espoo

Niipperintien liittyma
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Puutteet ja niiden kehitysennusteet

Liittym&ssa ei ole Vihdintien suunnassa kanavointeja
tai kddntymiskaistoja (pelkka vaistétila), jolloin
kaantyva ajoneuvo voi aiheuttaa vaaratilanteita tai
hairioita lilkkennevirtaan.

Liittyminen Niipperintielt3 Vihdintielle on turvatonta
ja erityisesti aamuliikenteessa Niipperintien
suunnalla voi esiinty3 viiveita.

Liittym&ssa ei esiinny Vihdintien suunnassa
merkittdv&da ruuhkautumista tai viivytyksia.

Vuoteen 2030 mennessa liittym&n kuormittumisessa
ei tapahdu ennusteiden mukaan merkittavia
muutoksia. Vuoden 2050 ennusteissa alueen
maank3ytdn on oletettu kasvavan merkittvasti.
Liikenne-ennusteissa ei ole huomioitu maank&ytdn
kehittdmiseen liittyvid katujarjestelyja (mm.
rinnakkaiskadut), jotka vaikuttavat myos
Niipperintien kuormituksiin

Liittym&ssa ei ole sattunut 2013-2017
henkildvahinko-onnettomuuksia.
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Niipperintien liittyma
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Suositellut kehittdmistoimet

Liittyman turvallisuutta tulee parantaa ja
sivusuunnalta liittymista helpottaa jo lyhyellad
aikavalilld esimerkiksi kanavoinnilla ja valo-
ohjauksella.

Mikali liittym&an suunnitellaan merkittavia
rakenteellisia investointeja (esim. kiertoliittym3 tai
alikulku), suunnitelmat tulee kytke3 alueen tie- ja
katuverkon laajempaan suunnittelukokonaisuuteen.

{ Vindintie (Mt




