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1	 JOHDANTO JA TYÖN TAUSTAT

1.1	 TYÖN TAVOITE

Työn tavoitteena oli suunnitella Korson keskustasta tiivis, kylämäi-
nen, viihtyisä, vehreä, käveltävä ja kestävästi saavutettava ihmisen 
mittakaavainen keskusta-alue. Tätä identiteettiä pyritään luomaan 
kerroksellisuuden ja paikallisen historian kautta. Suunnitelman tulee 
olla toteutettavissa oleva ja toimiva kokonaisuus, josta löytyy ku-
koistava ydin hyvällä palvelutarjonnalla sekä erilaisia asumismuoto-
ja sisältävää asuinympäristöä. 

1.2	 TYÖRYHMÄ

Kaavarunkotyöstä on vastannut Tengbom Oy yhdessä alikonsulttien 
kanssa. 

Tengbom Oy:

•	 Enni Wiljanen, arkkitehti, projektipäällikkö ja vastuusuunnittelija
•	 Laura Poutamo, arkkitehti, maankäytön suunnittelija
•	 Stuart Hope, maisema-arkkitehti, maisemasuunnittelija
•	 Elina Loisa, arkkitehtiopiskelija, avustava suunnittelija

Sitowise Oy:

•	 Satu Räty, DI, FM, liikennesuunnittelija
•	 Kati Vaaja, DI, liikennesuunnittelija
•	 Eero Puurunen, arkkitehti, ilmastoasiantuntija
•	 Iida-Elina Kiminki, DI, FM, ilmastoasiantuntija

Realidea Oy:

•	 Olli Kovanen, DI, kaupallisten palvelujen asiantuntija

1.3	 OHJAUSRYHMÄ

Työn ohjauksesta on vastannut Vantaan kaupungin henkilöstöstä 
koostunut ohjausryhmä: 

•	 Mari Jaakonaho, aluearkkitehti
•	 Mikel Aizpuru, asemakaava-arkkitehti
•	 Linnea Löytönen, asemakaava-arkkitehti
•	 Noora Koskivaara, asemakaava-arkkitehti
•	 Juhani Lankinen, projektinjohtaja
•	 Heikki Väänänen, liikenteen alueinsinööri
•	 Joonas Stenroth, liikenneinsinööri
•	 Eeva Eitsi, maisema-arkkitehti
•	 Anni Vuorikari, maisema-arkkitehti

Kuva 1.	Ilmakuva suunnittelualueelta. Lähde: Vantaan kaupungin karttapalvelu
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2	 LÄHTÖTILANNE JA NYKYTILA

2.1	 SUUNNITTELUTILANNE

2.1.1	 Maakuntakaava

Suunnittelualueella voimassa oleva maakuntakaava on Uusi-
maa-kaava 2050. Uusimaa-kaavan kokonaisuus on saanut lain-
voiman 13.3.2023. Vantaan alueet kuuluvat Helsingin seudun 
vaihemaakuntakaavan, jossa suunnittelualue on osoitettu pääkau-
punkiseudun ydinvyöhykkeeksi, jossa sijaitsee keskustatoimintojen 
alue, keskus. Suunnittelualueen läpi on osoitettu pääradan linjaus. 
Korson rautatieasema on osoitettu kulttuuriympäristön tai maiseman 
vaalimisen kannalta tärkeäksi kohteeksi.

Kuva 2.	Maakuntakaava suunnittelualueella (Karttaote 05/2023).

2.1.2	 Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Vantaan yleiskaava 2020, joka on 
tullut osittain voimaan 11.1.2023. Yleiskaavassa suunnittelualue 
on osoitettu pääosin kaupunkikeskustan alueeksi (C), jota halkoo 
raskaan raideliikenteen alue (LR). Alue on kokonaisuudessaan myös 
kestävän kasvun vyöhykettä. Alueelle on osoitettu rautatieasema, 
jonka liityntä- ja vaihtoyhteydet tulee toteuttaa laadukkaina. Ase-
malle tulee lisäksi toteuttaa riittävästi pyöräpysäköintiä. Aseman yh-
teyteen on osoitettu seudullisesti merkittävä liityntäpysäköintialue. 
Määräyksissä mainitaan, että liityntäpysäköinnin saavutettavuuden 
joukkoliikenteen asemalta ja pysäkeiltä tulee olla hyvä ja yhteydet 
tulee toteuttaa korkeatasoisena. Rata-alueen länsipuolelle on lisäksi 
osoitettu pyöräliikenteen baana. Baanan merkintä on ohjeellinen, ja 
sen määräyksessä todetaan sen olevan pitkämatkaisen pyöräliiken-
teen nopea runkoyhteys, jolle on jatkosuunnittelussa tehtävä riittävä 
tilavaraus ja joka tulee toteuttaa erityisen korkeatasoisena.

Kuva 3.	Yleiskaava suunnittelualueella (Karttaote 05/2023).

2.1.3	 Asemakaava

Suunnittelualue on kokonaisuudessaan asemakaavoitettua. Kaava-
runkotyön lisäksi suunnittelualueella on tekeillä kaksi asemakaava-
muutosta: Maakotkantie 6 ja Korson keskustan itäpuoli, sisältäen 
myös kapean alueen radanvarrelta sekä pienen osan radan länsi-
puolelta. Välittömästi kaavarunkoalueen pohjoispuolella on vireillä 
Koillis-Vantaan liikuntahallin kaava.

Kuva 4.	Vireillä olevat kaavat Korson keskustan ympäristössä (Karttaote 
05/2023).

2.2	 MAANOMISTUS

Oheisella kartalla on esitetty alueen maanomistustilanne. Erityisesti 
Korson ydinkeskustan kehittämistä haastavat yksittäiset yksityisessä 
omistuksessa olevat kiinteistöt. 

Kuva 5.	Kaupungin omistamat maat on esitetty vaaleanpunaisella ja 
värittämättömät alueet ovat yksityisten tahojen omistuksessa (Karttaote 
04/2023).

2.3	 KAUPUNKIMAISEMA JA VIHERYMPÄRISTÖ

Suunnittelualueen maiseman dominoivin elementti on rautatie, joka 
on halkonut aluetta n. 1800-luvun puolivälistä saakka. 1960-70-lu-
vuille asti alueen maisema oli vielä peltomaisempi, mutta tämän 
jälkeen se muuttui lähiö- ja keskustamaisemmaksi. Nykypäivänä 
alue on kokonaisuudessaan vuosikymmenten saatossa rakentunutta 
kerroksellista kaupunkiympäristöä. 

Rautatien välitön ympäristö on alueen viherverkoston jatkumon 
sekä viheralueiden saavutettavuuden kannalta suunnittelualueen 
haastavin kohta. Pienehköjä kaupunkipuistoja sijoittuu lähinnä 
suunnittelualueen ulkoreunoille, mutta osassa asuinkortteleita on 
säilynyt runsaspuustoisiakin piha-alueita.

Muutaman kadun varrelle on istutettu katupuita, jotka on kasvaneet 
melko kookkaiksi ja luovat näin kadulle miellyttävän kaupunkiti-
lan. Merkittävimpänä viihtyisänä katutilana toimii Maakotkantien 
pohjois-osa, jossa katupuiden lehvästö levittäytyy kävelykaistojen 
päälle. Lisäksi alueelle sijoittuvalla Otavantien eteläisellä osuudella 
sijaitsee katupuita viherkaistaleella, joka erottaa kävelyn ja pyöräi-
lyn kaistan ajoradasta. 
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Rautatiealueen reunavyöhykkeet ovat puutteellisimpia viheraluei-
den saavutettavuuden suhteen. Radan vartta hallitsevat kivetyt 
parkkikentät sekä katualueet, joita hallitsevat autot jalankulkijoiden 
sijaan. Myös Korson aseman läheisyydessä useiden liiketilojen 
edessä on pelkkää kivettyä aluetta tai asfalttia: ylileveä ajorata sekä 
parkkipaikkoja. Jalankulkijan on epämiellyttävää navigoida autojen 
valtaamassa katutilassa, eikä kaupunkivihreän tuomia mahdolli-
suuksia katutilojen jäsentelyssä ole käytetty.

Alueen pohjoisosan rata-aluetta reunustavat lähelle rataa sijoittuvat 
teollisuuskäytössä olevat alueet, joiden laajahkot piha-alueet ovat 
avoimia kenttiä.

Viheralueiden puute radan ympäristössä ja erityisesti sen itäreunalla 
on huomattavissa myös SAAVU-analyysissä. Kaupungin tavoitteen 
mukaan vähintään 0,5 ha suuruinen viher- tai virkistysalue tulisi 
löytyä 150 m etäisyydellä asunnoista. Alueen olemassa olevan kau-
punkivihreän vaikutuspiirit sekä sen puutteelliset kohdat on esitetty 
kuvassa 6.

Kuva 6.	SAAVU-analyysi: pienen kaupunkivihreän vaikutuspiirit. Punai-
seksi jäävä alue on viheralueiden saavutettavuuden osalta puutteellinen.

2.4 LUONTO JA LUONNONYMPÄRISTÖ

Suunnittelualue on vahvasti rakennettua ympäristöä ja sillä on 
niukasti luonnontilaisia alueita. Suunnittelualueen laajin viheralue 
on radan itäpuolella sijaitseva Metsolanmäki. Itäpuolella sijaitsevat 
myös pienemmät Myyräpuiston ja Minkkipuiston viheralueet. Suun-
nittelualueen eteläkärjessä, radan itäpuolella sijaitsee metsittynyt 
entinen teollisuusalue, jota asemakaavoitetaan asuinrakentamisen 
käyttöön. Radan länsipuolella sijaitsee Ruusuvuorenmäen kortteli-
puisto. Lisäksi vanhan rautatieaseman ympäristössä sijaitsee vehreä 
alue. Keskustassa sijaitsee yksi rakennettu puistoalue kirkon poh-
joispuolella, Kotkanpesä, jolla sijaitsee puustoa.

Suunnittelualueen lähes koko länsipuoliskoa reunustaa laaja puisto-
alue, Ankkapuisto ja Metsopuisto. Puistoalueella virtaa Rekolanoja, 
joka levittäytyy Ankkapuiston alueella Ankkalammiksi. Rekola-
nojan toimii laajan valuma-alueen pääuomana. Ranta-alueineen se 
muodostaa Vantaalla merkittävän ekologisen käytävän.

2.5 KULTTUURIYMPÄRISTÖ

Suunnittelualueella sijaitsee RKY-kohde: Korson rautatieasema. 
Museoviraston sivulla kohteesta sanotaan seuraavaa:

”Korson rautatieasema on yksi 1862 liikenteelle avatun Helsinki
– Hämeenlinna radan myöhemmin liikenteelle avatuista asemista. 
Pieni ja tyypillinen asemakokonaisuus on rakentunut rautatieraken-
tamiselle ominaisesti vaiheittain. Korson asemalla on 1910-luvun 
puisen asemarakennuksen lisäksi korkean kallion reunalla sijaitse-
va, rakentamisajalleen tyypillinen asuinkasarmi vuodelta 1901 ja 
talousrakennus. Puistomaisen asema-alueen ympärille on muotou-
tunut taajama.”

Lisäksi alueella sijaitsee asemakaavalla suojeltu Villa Sjöberg, ark-
kitehti Woldemar Baeckmanin suunnittelema entinen Korson maa-
litehtaan johtajan asuinrakennus vuodelta1959.

Pohjoisreunassa sijaitsee Leppäkorven vanha puukoulu (ent. Korson 
kansakoulu) vuodelta 1961. Korson keskustan alueelta on laadittu 
useita selvityksiä, joista viimeisimmät ovat Laatua laitakaupungilla 
Vantaan ostoskeskukset 1961-1986 (Arkkitehdit Mustonen Oy, 
2008) sekä Selvitys Vantaan vanhojen ostoskeskusten 1961-1986 
maankäytön mahdollisuuksista (Vantaan kaupunki, 2015).

Korson kirkon alueelle on tehty rakennushistoriaselvitys (RHS) 
vuonna 2024. Selvityksessä on todettu rakennuksilla arvoja, mutta 
niiden mahdollisesta suojelusta ei ole tehty päätöksiä ja suojelu 
ratkaistaan asemakaavalla.

2.6 LIIKENNE

Kuva 7.  Suunnittelualueella sijaitseva RKY-kohde sinisella. Asemakaa-
valla suojeltu Villa Sjöberg keltaisella. Todettuja kulttuurihistoriallisia 
arvoja vihrealla. Kirkon alueen RHS oranssilla.  (Karttaote 04/2023).

2.6.1 Vantaan liikennepoliittinen ohjelma VALO (2023) 

Vantaan liikennepoliittisessa ohjelmassa (VALO) Korso on määri-
telty kaupunkikeskukseksi noin 500 m etäisyydellä juna-asemasta, 
mikä kattaa suurimman osan kaavarungon alueesta, ja tämän ulko-
puolella kestävän liikkumisen alueeksi, jossa kävely sekä pyörä- ja 
joukkoliikenne ovat todellinen vaihtoehto henkilöauton käytölle. 
Seuraavissa kappaleissa on kuvattu VALOn tavoitteita kaupunkikes-
kusten osalta.

Kaupunkikeskukset ovat intensiivisen ja monipuolisen maankäytön 
alueita, joissa kestävien liikkumismuotojen palvelutaso ja kilpai-
lukyky henkilöautoon verrattuna ovat hyviä. Kaupunkikeskuksen 
tulee olla hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Kävely on 
ensisijainen kulkumuoto kaupunkikeskuksessa. Tavoitteena on, että 
kaupunkikeskuksissa kävely on houkuttelevaa, ympäristö viihtyisä 
ja palvelutarjonta kattava.

Kaupunkikeskuksissa pyöräliikenne on ohjattu sille määritetyille

mikel.aizpuru
Monikulmio

mikel.aizpuru
Monikulmio

mikel.aizpuru
Monikulmio

mikel.aizpuru
Monikulmio

mikel.aizpuru
Monikulmio
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pääreiteille ja kävelyalueet on rahoitettu nopealta pyöräilyltä. Yhte-
ydet pyöräliikenteen baanoille ja muille pääreiteille ovat sujuvia ja 
ne on opastettu laadukkaasti. Kaupunkikeskuksissa on huolehdittu 
laadukkaasta pyöräpysäköinnistä ja sen hyvästä sijoittumisesta eri 
toimintoihin nähden. 

Kaupunkikeskuksissa joukkoliikenteen palvelutarjonta on erinomai-
nen, ja keskeisintä ovat esteettömät, laadukkaat ja hyvin opastetut 
pysäkit ja asemat sekä yhteydet niille. Henkilöauto ei ole ensisijai-
nen vaihtoehto liikkumiselle, mikä perustuu niukkaan katutilaan ja 
viihtyisien kaupunkikeskusten luomiseen. Kaupunkikeskusten alu-
eilla henkilöautoliikennettä tulee rauhoittaa ja sen nopeutta laskea. 
Kaupunkikeskuksissa varmistetaan myös välttämättömän huolto-, 
jakelu- ja ajoneuvoliikenteen toimivuus. 

Kaupunkikeskuksissa pysäköintiä tehostetaan ja keskitetään ja pysä-
köinnin olosuhteita kehitetään. Pysäköinnin periaatteena on laadu-
kas, keskitetty pysäköinti, josta on hyvät kävely-yhteydet keskusten 
palveluiin. Lyhytaikainen kadunvarsipysäköinti kivijalkaliikkeiden 
läheisyydessä täydentää keskitettyä pysäköintiä.

2.6.2	 Jalankulku ja pyöräliikenne

Korson keskusta on melko hyvin jalankulun ja pyöräliikenteen 
saavutettavissa, mutta toimenpiteitä keskusta-alueella tulee jatkaa 
jalankulun ja pyöräilyn laatutason parantamiseksi. Junaradalla 
on estevaikutus jalankululle ja pyöräliikenteelle Korson länsi- ja 
itäpuolen välillä ja Kulomäentien estevaikutus kohdistuu suunnit-
telualueen eteläreunasta etelään suuntautuviin yhteyksiin radan 
itäpuolella. Tärkeitä radan alittavia jalankulun ja pyöräliikenteen 
reittejä ovat Korsonpolku, joka jatkuu lännessä Ankkapuistoon 
saakka, suunnittelualueen eteläreunan Kulomäentie, Peltomyyrän-
kuja ja pohjoisreunan Kalmuurinkäytävä. Jalankulun ja pyöräilyn 
yhteystarpeita radan ali tai yli on Korsonpolun ja Kulomäentien 
välissä sekä Peltomyyränkujan ja Kalmuurinkäytävän välissä. Kulo-
mäentien ylittäviä reittejä on Urpiaisentien ja Soopelinpolun ylikul-
kusiltojen kohdalla. Näiden kahden välissä on myös tarve uudelle 
jalankulun ja pyöräilyn yhteydelle. 

Jalankulkua Korsossa kehitetään Vantaan kaupungin kävelyn edis-
tämisohjelman (2022) mukaisesti. Suunnittelualueen pääasiallinen 
kävelyn aluetyyppi on kävelyhubi. Kävelyhubit ovat kaupungin kes-
keisimpiä ja toiminnoiltaan monipuolisia alueita, joissa on paljon 
erilaisia syitä liikkua ja ne sijoittuvat tiiveimmän yhdyskuntaraken-
teen alueelle. 

Kävelyhubin laatutavoitteisiin käytettävyyden osalta kuuluu, että 

kävely on katutilassa ensisijainen kulkutapa, autoliikenteen rooli 
alueella on hyvin pieni ja joukkoliikenteen solmukohdan ympärillä 
on runsaasti sekoittunutta maankäyttöä sekä kävelylle tarkoitettua 
tilaa. Laatutavoitteisiin kuuluu myös houkuttelevuuden osalta, että 
alue on tunnistettava ja omaleimainen, alueella on eläviä ja moni-
puolisia palveluita, oleskeluun on tarjolla houkuttelevia aukioita ja 
tapahtumatoreja, kasvillisuus ja liikennemelun hallinta ovat kiinteä 
osa viihtyisää ympäristöä ja että alue on tapahtumien ja elämykselli-
syyden kohtaamispaikka.

Suunnittelualueen reuna-alueet kuuluvat aluetyypiltään kävelyhubi-
en ympäristöön. Kävelyhubien ympäristöksi lasketaan kävelyhubeja 
ympäröivä tiivis alue, jossa on edelleen paljon kävelytarpeita ja 
asutusta tai työpaikkoja, mutta joka ei kuitenkaan ole keskeisintä 
keskustatoimintojen aluetta. Ympäristö kattaa noin 15 minuutin 
kävelymatkan kävelyhubin keskellä sijaitsevasta joukkoliikenteen 
asemasta.

Kävelyhubien ympäristön laatutavoitteisiin käytettävyyden osalta 
kuuluu, että kävelyn roolia korostetaan pääreiteillä, kulkutapojen 
risteyskohtiin kiinnitetään huomiota ja jatkuvat reitit takaavat saa-
vutettavuuden. Laatutavoitteisiin kuuluu myös houkuttelevuuden 
osalta monipuoliset arjen palvelut, jotka lisäävät elävyyttä, vehreät 
ja virkistävät puistoalueet sekä sekoittunut kaupunkirakenne ja sosi-
aalinen turvallisuus.

Pyöräliikennettä Korsossa kehitetään Vantaan kaupungin pyörälii-
kenteen kehittämisohjelman (2021), Vantaan kaupungin pyöräpy-
säköinnin yleissuunnitelman (2021) ja Vantaan kaupungin pyörälii-
kenteen tavoiteverkon (2020) mukaisesti.

Korson läpi radan länsipuolella kulkee pyöräilyn pääreitti. Pyörä-
liikenteen tavoiteverkossa reitti on osa pääkaupunkiseudun baa-
naverkoston Pohjoisbaanaa, joka on suunniteltu pitkämatkaiseen 
ja nopeavauhtiseen pyöräilyyn. Lisäksi suunnittelualueella kulkee 
pääpyöräreitti I -tason yhteyksiä Kulomäentiellä, Korsonpolulla ja 
Otavantiellä Metsolantiestä etelään, ja pääpyöräreitti II -tason yhte-
yksiä Urpiaisentiellä Korsonpolusta pohjoiseen, Otavantiellä Met-
solantiestä pohjoiseen, Korpivaarantiellä ja Kalmuurinkäytävällä. 
Vantaan kaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkon (2020) mukaan 
nykytilanteessa vain Korsonpolku aseman ympäristössä täyttää ta-
voiteverkon leveysvaatimukset, ja baanalla ja muilla pääpyöräreitti 
I-tason reittiosuuksilla on leveyspuutteita välillä vähäisestä erittäin 
merkittävään.

Kuva 8.	Vantaan kaupungin pyöräliikenteen tavoiteverkko (2020) Korson 
keskustassa (04/2023). Paksummalla sinisellä ja violetilla on esitetty pää-
reitistö, paksummalla punaisella pyöräilyn baana. 

2.6.3	 Joukkoliikenne

Korson keskusta on hyvin joukkoliikenteen saavutettavissa. Korson 
rautatieasema on lähiliikenteen asema, joka tarjoaa junayhteydet 
sekä Helsingin että Keravan suuntaan. Suunnittelualueella on useita 
HSL:n linja-autoliikenteen pysäkkejä, joiden kautta kulkee tois-
takymmentä linjaa muualle Vantaalle sekä läheisiin kaupunkeihin 
Helsinkiin, Keravalle ja Tuusulaan. Suurin osa linjoista kulkee Kor-
son ydinkeskustan kautta Urpiaisentietä pitkin. Kotkansiipi toimii 
korvaavana reittinä busseille esimerkiksi Korsossa järjestettävien 
markkinoiden aikana. Ydinkeskustaan on aiemmin laadittu ehdotus 
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alueen uudelle linja-autoterminaalille sekä katualueiden uudelleen-
järjestelyille (WSP 2020).  
 
Korson asemaa palveleva HSL:n liityntäpysäköinti sijaitsee aseman 
välittömässä läheisyydessä. Autoliikenteen liityntäpysäköintialue 
sijaitsee aseman pohjoisen sisäänkäynnin itäpuolella Peltomyy-
ränkujan ja Mäyräkujan risteyksessä. Pyöräliikenteen liityntäpysä-
köintialueita on sekä aseman eteläisen sisäänkäynnin yhteydessä 
Korsonpolun alikulussa, että pohjoisen sisäänkäynnin yhteydessä 
Peltomyyränkujan molemmin puolin sekä Korson pysäköintitalon 
pohjoislaidalla.

2.6.4	 Muu moottoriajoneuvoliikenne

Suunnittelualue sijaitsee moottoriajoneuvoliikenteen kannalta hy-
vällä paikalla.

Kuva 9.	 Liikennemäärät kartalla.

Vilkkain väylä on suunnittelualueen eteläreunan Kulomäentie (13 
702 ajon./vrk, vuosi 2021), josta on rampillinen yhteys Maakotkan-

tien (2 666 ajon./vrk), kautta Korson keskustaan. Suunnittelualueen 
sisäisiä tärkeitä väyliä ovat Urpiaisentie keskustassa radan länsipuo-
lella (8 667 ajon./vrk), Otavantie suunnittelualueen itäreunalla (7 
329 ajon./vrk), keskustasta länteen johtava Korsontie (6 927 ajon./
vrk) ja radan alittava Peltomyyränkuja (6 066 ajon./vrk).

Alueen pysäköinti on valtaosin järjestetty maantasopysäköintinä. 
Alueella sijaitsee myös muutamia keskitettyjä pysäköintilaitoksia, 
kuten Korson pysäköintitalo. Pysäköintiä halutaan tulevaisuudes-
sa ohjata entisestään keskitettyyn, nimeämättömään pysäköintiin. 
Korsossa tällä hetkellä noudatettava asuntorakentamisen pysäköin-
tinormi on 1) korkeintaan 600 metrin päässä asemasta vähintään 1 
autopaikka / 120 k-m2 ja 2) korkeintaan 1000 m etäisyydellä ase-
masta tai alueen keskustasta vähintään 1 autopaikka / 110 k-m2.

2.7	 KUNNALLISTEKNIIKKA

Suunnittelualueella on kattava teknisen huollon verkosto, joten 
alueen täydennysrakentaminen ei vaadi suuria toimenpiteitä ver-
koston suhteen. Suurin osa linjoista kulkee nykyisen katu- ja vihe-
ralueverkoston alla, joten niihin kohdistuvat suuremmat muutokset 
aiheuttavat myös kunnallistekniikan siirtotarpeita.

2.8	 VÄESTÖ

Alue kuuluu pääkaupunkiseutuun ja Helsingin työssäkäyntialuee-
seen. Väestötiheys on noin 3000 asukasta neliökilometrillä.

5 km

2023-04-11

Kuva 10.	 Pääkaupunkiseudun väestö neliökilometreittäin. Korson 
alue sijaitsee valkoisella ympyrällä merkityssä kohdassa. (05/2023) Läh-
de: Tilastokeskus.

Vantaan kaupungin yleiskaavassa 2020 on mitoitettu kasvumahdol-
lisuus 335 000 asukkaalle vuoteen 2050 menneessä. Koko kau-
punkiin tämä tarkoittaa noin 11 miljoonaa kerrosneliömetriä, josta 
Korson suuralue kattaa noin 12% eli 1 320 000 kerrosneliömetriä.

Vuoden 2022 lopussa kaavarunkoalueella asui runsaat 3 500 asu-
kasta. Vantaan väestöennusteen (2021) mukaan kaavarungon ym-
päristön, Korson ja Metsolan kaupunginosien asukasmäärän en-
nustetaan kasvavan vuoteen 2031 mennessä hieman, yhteensä vain 
350 asukkaalla, lähes 13 900 asukkaaseen. Ennusteessa ei ole otettu 
huomioon kaavarungon tai tulevien asemakaavojen vaikutusta.

2.9	 ELINKEINOT JA PALVELUT

Korso on yksi Vantaan kaupan palveluverkkoselvityksessä (WSP, 
2022) tunnistetuista Vantaan keskustatoimintojen alueista, jossa 
palvelurakenne koostuu pääasiassa päivittäistavarakaupasta sekä 
muista kaupallisista palveluista.

Lähtötilanteessa palvelut ovat levittyneet junaradan molemmin puo-
lin länsipuolen ollessa kaupallisesti aktiivisempi ja monipuolisempi. 
Korson palvelutarjonta koostuu useista eri aikoina syntyneistä liike-
kiinteistöistä, ja Vantaan kaupunkitasoisessa palveluverkkosuunni-
temassa 2022-2031 (Vantaan kaupunki, 2022) Korson vahvuudeksi 
ja vaalittavaksi ominaisuudeksi onkin tunnistettu sen kerrokselli-
suus. Liiketoimintojen hajautuminen alueen eri osiin tekee Korson 
keskustasta laajan. Keskustan tiivistäminen lisäisi sen toimintojen 
välistä synergiaa, aktiivisuutta ja paikallisuutta

Useiden liiketilojen edessä on ylileveä ajorata sekä parkkipaikkoja, 
ja jalankulkijan on epämiellyttävää navigoida autojen valtaamassa 
katutilassa. Kaupunkivihreän tuomia mahdollisuuksia katutilojen jä-
sentelyssä ei ole käytetty. Lisäksi liiketilojen avautuminen julkiseen 
ulkotilaan peittyy autojen vahvan läsnäolon vuoksi.

2.10	 YMPÄRISTÖHÄIRIÖT

2.10.1	 Melu, tärinä ja pienhiukkaset

Suunnittelualueella melu- ja tärinähaittaa aiheuttaa rautatie sekä 
melu- ja pienhiukkashaittaa surimmat ajoneuvoliikenteen väylät, 
kuten esimerkiksi Kulomäentie. Nämä on selvitetään yleensä tar-
kemmin ja otetaan huomioon asemakaavoitusvaiheessa.

2.10.2	 Pilaantuneet maa-alueet (pima)

Suunnittelualueella sijaitsee muutamia mahdollisesti pilaantuneita 
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maa-alueita. Osa tiedossa olevista pima-kohteista on kunnostettu 
kokonaan tai osin ja osassa on tiedostettuja selvitystarpeita. 

 

Kuva 11.	 Pilaantuneet maa-alueet. (01/2023) Lähde: Vantaan 
kaupunki.

1. Otavatie 14, toimiva huoltoasema, osin kunnostettu
2. Rautaportti 3, Valu oy, selvitystarve
3. Minkkitie 8-10, Tikkurila Oy, Tienhaaran Öljytehdas, Suomen 

väri ja Vernissatehdas, osin kunnostettu
4. Maakotkantie 19, entinen sementtivalimo
5. Metsolantie 2 /Mäyräpolku 1, polttoaineen jakelu, selvitystarve
6. Metsolantie 3, kunnostettu
7. Korsonaukio 900, Korson Kate Oy/Kesko Oy, osin kunnostettu
8. Mäyräkuja 6, Puuteollisuus- ja huoltoasematoiminta, kunnostettu
9. Mäyräkuja 4, Korson rautavalu oy, selvitystarve
10. Korsonnpolku 2, osin kunnostettu

11. Pohjantähdentie 17, Metallikonepaja, Selvitystarve
12. Metsotie 27, entinen huoltoasema, kunnostettu
13. Merikotkanpolku 6
14. Merikotkantie 2-4, Läheiset puunkyllästämöt/kattohuopatehdas, 

kunnostettu
15. Myyräpolku 1, Puutuoteteollisuus, selvitystarve
16. Mäyräkuja, Korson rakennuspuu, selvitystarve
17. Metsolantie 6
18. Peltomyyränkuja 3, Entinen Metsolan lämpökeskus, kunnostettu
19. Korpivaarantie 1, Autojen huolto, korjaus ja pesu, selvitystarve
20. Urpiaisentie 7b, Katuosaston Korson tukikohta, toimiva kohde
21. Kotkansiipi 1-2, öljyvahinko, osin kunnostettu
22. Korson asemalaituri / RHK, kunnostettu§

2.11	 RAKENNETTAVUUS JA MAAPERÄ

Kuva 12.	  Maaperä alueella. (02/2023) Lähde: Vantaan kaupunki.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kuva 13.	 Rakennusten perustamistavat. Punainen = paaluperustus, 
oranssi = maanvarainen/paaluperustus, harmaa = maanvarainen tai ei 
tietoa perustamistavasta. (02/2023) Lähde: Vantaan kaupunki.

Alueen rakennettavuus ja maaperä on vaihteleva. Iso osa alueesta 
on täyttömaata, mutta myös kallio- ja kitkamaita sekä pehmeikköjä 
esiintyy. Pehmeiköt painottuvat alueen itäpuolelle.
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2.12	 AIEMMAT SELVITYKSET JA SUUNNITELMAT

2.12.1	 Yleissuunnitelmat

Korson keskustaan on laadittu 1980-luvun lopulla yleissuunnitelma, 
jonka myötä keskustan reuna-aluelle on toteutunut täydennysraken-
tamista. Suunnitelman laati Viatek Oy ja Antero Markelin. 

Alueelle on laadittu asemakaavatyön pohjaksi yleissuunnitelma 
vuonna 2000. Suunnitelman laativat arkkitehtitoimisto A-Konsultit 
Oy ja LT-Konsultit Oy. Yleissuunnitelma käsitti maankäytön, kau-
punkikuvan ja liikenneratkaisujen kokonaisuuden hahmottelua sekä 
yksityiskotaisempaa ideointia. Suunnitelmasta on alueella paljon 
toteutuneita elementtejä; mm. Lumo ja sen ympäristön liikennealu-
eiden muutokset, Metsolantien ja Metsolanpolun väliin jäävä ”käär-
metalo” -kokonaisuus sekä Maakotkantien varren S-market. 

Kuva 14.	 Ote Korson keksustan yleissuunnitelmasta vuodelta 2000.

A-konsultit laativat Korsoon keskustasuunnitelman vuonna 2009 
sekä Korson keskustan toiminnallisen ja kaupunkikuvallisen vii-
tesuunnitelman vuonna 2010. Keskustasuunnitelma on hyvin viit-
tellinen ja siinä on esitetty luonnosmaisesti mahdollisia keskustan 
kehittämisen sijainteja ja mahdollisia kaupallisen keskustan raken-
teen kehityssuuntia, kuten ydinkeskustan ja Maakotkantien koko-
naisuutta.

Kuva 15.	 Ote vuonna 2009 laaditusta keskustasuunnitelmasta.

Vuoden 2010 viitesuunnitelma esittää erilaisia vaihtoehtoja Korson 
ydinkeskusta-alueen kaupallisille rakennuksille sekä ympristön 
asuinkorttelien toteuttamiselle rakennustypologioineen. Ratkaisut 
perustuvat tietyiltä osin maanalaisen pysäköinnin toteuttamiseen, 
joka sittemmin on todettu Korson alueella hyvin hankalaksi talou-
delliseksi yhtälöksi.

Vuonna 2014 Korson keskustassa järjestettiin tontinluovutuskilpai-
lu, jonka voitti YIT. Ehdotuksessa esitettiin joukkoliikenteen termi-
naalin sijoittamista Urpiaistentien varteen, alikulun päälle. Kilpai-
luehdotuksesta on toteutunut ainoastaan kaksi Lujatalon rakentamaa 
asuintornia Korsontien varrelle.

2.12.2	 Muut Vantaan keskuksiin sijoittuvat selvitykset

Vantaalle on laadittu useita erilaisia keskuksia koskevia selvityksiä. 
Laatua laitakaupungilla -selvitys vuodelta 2008 käsittelee Vantaan 
vuosien 1961-1986 välillä rakennettuja ostoskeskuksia. Korson 
rakennuksista on inventoitu Merikotkantie 1, Korsonpolku 4 sekä 

Korsontie 7 ja 14, jotka arvotettiin Vantaalla alueellisesti 
merkittäviksi kohteiksi. Vuonna 2015 Korson keskustan 
aluetta käsiteltiin Vantaan vanhojen ostoskeskusten maan-
käytön mahdollisuuksien selvityksessä, jossa samat kohteet 
todettiin kaupungissa alueellisesti merkittäviksi.

Kuva 16.	 Ote vuonna 2010 laaditusta viitesuunnitelmasta.

Korsolle on muiden aluekeskusten muassa laadittu keskus-
�W�D�S�U�R�¿�L�O�L���Y�X�R�Q�Q�D���������������9�L�V�L�R�N�X�Y�D�Q���P�X�N�D�D�Q���´�.�R�U�V�R���N�D�V�Y�D�D����
muuttuu ja kehittyy. Korson sydän säilyy Ankkapuistossa.”

Kuva 17.	 �.�R�U�V�R�Q���N�H�V�N�X�V�W�D�S�U�R�¿�L�O�L���Y�X�R�G�H�O�W�D������������
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