Korson
raldehankkeet

Kaavoltuksen
asukastilaisuus

Lumo, Korso 18.8.2026
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lllan ohjelma

16.00-16.30 Aineistoihin tutustumista

16.30 Tervetuloa
Yleiskaavaluonnoksen esittely
Itarata-hankkeen esittely
Lentorata-hankkeen esittely
Ratahankkeiden vaikutukset
Keskustelu ja kysymykset

17.50 Tilaisuus paattyy
Vantaa



Rakentavan
keskustelun
pelisaannot
Kuuntelen toisia, en keskeyta tai kaynnista

sivukeskusteluja.

Kerron omia kokemuksiani ja ajatuksiani.
Kysyn jos en ymmarra

Annan tilaa keskeneraisyydelle ja eri
nakokulmille.

Kunnioitan toisia ja keskustelun
luottamuksellisuutta.




Korson

raildehankkeiden
valheyleiskaava
YKOO56 luonnos

Asukastilaisuus 18.8.2026

Anna-Mari Kangas / yleiskaavoitus

S




Valheyleiskaavan aikataulu

Kaynnistyspaatos

2/2026

Rakennuskielto
energiakaivoille
tunneleiden
suojavyohykkeilla
23.3.-

Osallistumis- ja
arviointisuunnitel
ma 4/2026

 OAS nahtavilla ja
kommenteilla
31.5. saakka

4 )

Kaavaluonnos
6/2026

 Nahtaville kesan
aikana

* Mielipiteita voi
jattaa 1.9. saakka

* Asukastilaisuus
18.8.

\_ J

Kaavaehdotus

kevat 2027

 Nahtavilla
kevaalla 2027,
muistutuksia
VoI jattaa

» Asukastilaisuus

Hyvaksyminen

2027 aikana

* Kaupungin-
valtuusto
hyvaksyy



Kaavan rajaus ja tavoitteet

o =71 suunnittelualue
2 . ) 3

5] | em—entorats, tunnelissa

essmme [tirata, tunnelissa

Suunnittelualueen rajaus ja ratahankkeiden linjaukset

Vaiheyleiskaavassa osoitetaan
Lentoradan linjaus lentoasemalta
Korson kautta kohti paarataa ja
Itaradan linjaus, joka erkanee
Lentoradasta.

Linjauksia ei ole voimassa olevassa
yleiskaavassa. Linjaukset kulkisivat
tunnelissa Korson alueella.

Vaiheyleiskaavassa osoitetaan
maanalaiset ratalinjaukset.
Voimassa oleva yleiskaava sailyy.

Vantaa



Yleiskaava ja yleissuunnitelma

Yleissuunnitelmassa maaritellaan rautatien sijainti ja tilantarve seka suhde ymparoivaan
maankayttoon. Siina esitetaan myaos radan tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut seka
ymparistéhaittojen torjumisen periaatteet.

Yleissuunnitelman hyvaksyminen edellyttaa, etta ratalinja on yleiskaavassa ja se on hyvaksytty.

Ratalakisaatelee

Selvitykset Yleissuunnitelma J Ratasuunnitelma Rakentamis- Rakentaminen
« Seityksel « Maakunta- ja + Asemakaavan mukainen suunnitelma

vaikutuksista yhe javan « Lunastusoikeus
A larpeista mukainen

Hyvaksymispaatos @ Hyvaksymispaatos @ @ Investwintipaatos

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava
Maakunnan hitto Kunta laabi ja Kunta laabi ja
laati hyvaksyy hyvaksyy
Kaavoituksen kesto J - 4 vuotta 1,5 - 3 vuotta 1-1,5 vuotta

Suunnittelun kesto 3 vuotta 2 - 3 vuotta 3 - 4 vuotta



Maakuntakaava

——— Kaupunginraja

1 Uusimaa-kaava 2050 merkinndt:

| B suojelualue
d s

| Virkistysalue
Kaupan alue

Keskustatoimintojen alue, keskus

i Paakaupunkiseudun ydinvyéhyke
Taajamatoimintojen kehittamisvyohyke

Kulttuuriympariston tai maiseman
vaalimisen kannalta tarked alue

i:@:} Lentomelualue (Lden 55 - 60 dBA)
Lentomelualue (Lden yli 60 dBA)

| H padrata

==+ Yhdysrata

"= = Liikennetunnelin ohjeellinen linjaus

|| m— Seudullisesti merkittévé tie

& () Jatevesitunneli

=« == .= Pohjavesialue

Kaava-alueella on voimassa
Uusimaa-kaava 2050
kaavakokonaisuuteen kuuluva
Helsingin seudun
vaihemaakuntakaava.

Lentoradan linjaus on
liikennetunnelin ohjeellinen
linjaus -merkinnalla.

Vantaa



VISIO-vaihemaakuntakaava

VISIO-vaihemaakuntakaava on

1 vISIO-kaavaluonnoksen merkinnéat

(1.3. - 8.5.2026 nahtavilld): vireilla. Kaavaluonnos oli nahtavilla
B suojelualue 11.3.-8.5.2026. Lentoradan uusi
Kummuurymparistontal maseman —— linjaus Vantaan alueella on
Ekologinen kehittamisvyshyke osoitettu Liikennetunneli-
Liikennetunneli merkinnalla.

=== Liikennetunnelin vaihtoehtoinen
ohjeellinen linjaus

ltaradan alustavan
yleissuunnitelman
ratalinjausvaihtoehdot esitetty
Likkennetunnelin vaihtoehtoinen
linjaus -merkinnalla.

Maakuntakaavaehdotus kevaalla
2027, hyvaksyminen 2027 loppuun
Kaupunginraja T 2 T mennessa.




Valheyleiskaavaluonnos YKO056

* Kaupunkiympéaristolautakunta
5.5.2026

 Kaupunginhallitus 1.6.2026

* Nahtavilla 10.6.-1.9.2026

Yleiskaavamerkinnat ja -maaraykset

4----%» Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen
linjaus

Raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen
linjaus. Radat on rakennettava niin, ettei
likenndinti niilla hairitse olemassa olevaa eika
yleiskaavassa osoitettua maankayttoa.
Ratalinjausten suojavyohykkeille ei saa
rakentaa energiakaivoja (maalampdkaivoja) tai
porakaivoja.

————— 20 metria yleiskaava-alueen ulkopuolella
oleva viiva

T T T T ]
1 2 Km

Pohjakartta: ajantasayleiskaava

YKO056 kaavakartta




Vaikutusten arviointi

* Yleiskaavaluonnoksen vaikutusten arviointi perustuu ratahankkeiden
aineistoihin: YVA-selvitykset, hankearvioinnit, muut selvitykset

« Vaikutusten arviointia taydennetaan kaavaehdotukseen (mm.
yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset)

» Yksityiskohtaisempi vaikutusten arviointi viela asemakaavojen
yhteydessa

Vantaa



Rakennuskielto

AKL 38 § rakennuskielto
yleiskaavan laatimiseksi
23.3.2026-22.3.2031

Rakennuskielto maarataan
rajattuna siten, etta kielto
koskee ainoastaan
rakentamislain 42 8:ssa
tarkoitettujen
energiakaivojen
(maalampdkaivojen)
toteuttamista liitekartalla
rajatulla alueella

kartta.vantaa.fi

Q0005Y Energiakaivojen kieltaminen/
Kaupunkiymparistolautakunta 10.3.2026

Leppakorpi
y o Alkdrr

Rakennuskieltoalue o100



Asemakaavat

Lentorata osa 2

 Lentorata osa 2 asemakaava vireilla (002653,
880900ma)

« Asemakaavaehdotus tulee nahtaville kevaalla
2027, tavoitteena hyvaksyminen 2027 loppuun
mennessa (kun yleiskaava hyvaksytty)

* https.//www.vantaa fi/fi/kaavoitus/kaavat/len
torata-osa-2-asemakaava

Lentorata 1 -asemakaava (002641ma) on
vireilla Aviapoliksen suuralueella.
Kaavaehdotus tavoitteena 12/2026
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e . Kuilujen ja ajotunnelien suurpiirteinen sijainti
0 05 1km w= == == Koavao-alueen rajaus
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Seuraavat vaiheet

2026 kesa 2027 kevat 2027 loppu
YLEISKAAVA i : :
VAIHEYLEISKAAVA LUONNOS . i) EHDOTUS  (vahtaviley EHDOTUS  (valitusaika 30pv) —— HHO
KH KH KV

Mielipiteita vaiheyleiskaavaluonnoksesta voi jattaa kirjaamoon 1.9. saakka.

2027 kevat 2027 loppu
ASEMAKAAVA | :
MAANPAALLINEN KAAVAMUUTOS EHDOTUS  (vahtaviley  EHDOTUS  (valitusaika 30pv) — HHO
MAANALAINEN ASEMAKAAVA KH KV

Vantaa






ltarata —
suunnittelu etenee

Suunnittelujohtaja Minna Weurlander
18.8.2026

www.itarata. fi

24.8.2026




Itarata Oy: valtio ja 24 kuntaa

HankeyhtiO, joka perustettiin vuonna 2022
« Valtio 51 %
* Kunnat 49 %

Itarata Oy:n tehtavana on suunnitella rata
Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan
rakentamisvalmiuteen saakka.

Itarata suunnitellaan kaksiraiteisena
suurnopeusratana (300 km/h). Radalla voivat
kulkea kaukojunat, |lahijunat ja tavaralikenne.

Itaradan toteutus edellyttaa suunnitteilla
olevan Lentoradan toteutumista

Suunnittelu valmistuu 2030-luvun alussa,
likenndinnin on tavoitteena alkaa vuoteen
2040 mennessa.

lisalmi @ S
' - Nurmes “.,
Lapiniahti @ ® Lieksa
® Siilinjarvi
Kuopio @ 7
.. .-~ Joensuu @
Suonenjoki @ -
_ Karjalan
Pieksamaki . rata Kitee @

Savon rata
@ Mikkeli _
: R ¥ Parikkala
5 A i Rautjarvi g
Mdantyharju @
: Taipalsaari .
Kouvola © @

Lapinjérvi $iat .
penitelon . L. lopeenranta

Myrskyld /“lsarata
Porvoo :

Lentoasema .m

Helsinki

ITRARATA



ltarata on koko Suomen hanke

Vahvistaa Suomen kilpailukykya, edistaa
alueiden yhdenvertaista kehittymista ja
kestavaa likkumista seka houkuttelee
Investointeja itaiseen Suomeen.

Mahdollistaa Porvoon kytkemisen
paakaupunkiseudun lahijunalikenteeseen

Karjalan ja Savon ratojen
parantamishankkeet taydentavat uutta
Itarataa.

Ymparistovaikutusten arviointi ja alustava
yleissuunnitelma on ensimmainen osa
mittavaa suunnitteluhanketta ja perusta
yleissuunnitteluvaiheelle 2026-2028.

> o

HE/ Porvoo
{ ]

Helsinki ./

ITARATA




ltarata suunnittelun lahtokohtia

* |tarata on kaksiraiteinen, sdhkoistetty ja junakulunvalvonnalla
varustettu henkilo- ja tavaralikenteen rata

* Raiteiden valinen etaisyys avorataosuuksilla on 4,7-5,0 m ja tunneleissa
vahintaan 18 m

* Raidegeometria mahdollistaa junille maksiminopeuden 300 km/h, joka
yleensa edellyttaa radan vahimmaiskaarresateeksi 6 500 m

* Tavaralikenteen takia pituuskaltevuus saa olla enintaan 12,5 %o

* Eurooppalainen raideleveys 1435 mm on mahdollinen, mutta sen
kaytto rippuu valtakunnan tasolla tehtavista raideleveyspaatoksista




ltarata lukuina

* Ratalinjaus 110 km: Lentorata-Porvoo-Koria (Lahti- | !
Kouvola-rata) : e L B

* Erkanee Lentoradan tunnelista 19 km pitkalla
tunneliosuudella

* Porvoossa 2 linjausvaihtoehtoa: Kuninkaanportti ja
Porvoon tunneliasema, jossa tunnelipituus n. 15 km

* Vt 6 alitukseen betonitunnelin. 0,3 km

» Siltoja 53 kpl, yhteispituus n.6 km

* Tiejarjestelyja: 26 maantie- ja 28 yksityistiejarjestelyja
¢ Pohjanvahvistuksia n. 40 km

* Meluntorjuntaa n. 16 km

* Kiinteistgja n. 2030 ja arviolta omistajia n. 3000

- y ._:i‘.: : : ’ | - | o0
20 24.8.2026 ITARATA



ltaradan suunnittelun aikataulu

Kilpailutus

=4 Suunnittelu =% Hyvéaksymisprosessi

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

Esiselvitys

Ymparisto-
vaikutusten
arviointi

N

Alustava
yleissuunnitelma

Yleis-
suunnitelma

Rata-
suunnitelma

o —————

ITARATA



Ymparistovaikutusten arviointi s
« Itaradan ymparistovaikutusten arviointi (YVA) valmistui vuoden 9

2026 alussa ja vastuuviranomaisen (Lupa- ja valvontavirasto,

Uudenmaa ELY-keskus 2025 saakka) perusteltu paatelma annettiin 9

toukokuussa 2026 -

* YVA-selostuksen mukaan merkittavimmat negatiiviset vaikutukset

kohdistuvat
* luontoon, radan sijoittuessa rakentamattomille alueille

« elinoloihin: melu, tarina, maisema, asuminen 4 Py
* Rakentamisenaikaiset likenne, melu ja tarina

s Allkgravantie

s
(7
“,
Y

o
Yy

* YVA vaihtoehtotarkastelussa Lentoradalta erkanemiseen
tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa, josta jatkosuunnitteluun valittiin
lyhyempi, Nikkilan etelapuolelta kulkeva tunnelivaintoehto.

Tuusu!anvayi;;

“h
'a
T Ulany,
big

* Runkomelun tarkastelut on tehty Lentoradan selvitysten kanssa
yhtenevalla tavalla ja niita tarkennetaan alkavassa

yleissuunnitelmassa

« ItAradan rautatietunnelit koostuvat Vantaan alueella
Lentoradasta poiketen vain yhdesta ratatunnelista linjauksella.

22 24.8.2026



ltaradan yleissuunnitelma

23

Kuulutettiin Traficomin toimesta 9.3.2026

Kaynnissa ovat talla hetkella:
* Maaperatutkimukset 3 toimijaa
* Mittausperustan rakentaminen 1 toimija
« Kaivokartoitus 1 toimija, kysely kiinteistonomistajille talousvesi- ja maalampokaivoista
* Peltosalaojaselvitys 1toimija

Yleissuunnitelman laadinta on kilpailutettu ja suunnitelmaa laaditaan 2 osassa. Lentoradalta Porvoon
tunneliaseman ja tunnelin sisaltava osuus seka Porvoon Kuninkaanportin aseman osuus Korialle (Kouvolaan)

Yleissuunnitelmassa paatetaan mm. radan likimaarainen sijainti ja tarkennetaan vaikutuksia sek& haitallisten
vaikutusten lieventamistoimia.

Itarata pyrkii hyodyntamaan Lentoradan kuilu- ja ajotunneleita mahdollisimman paljon. Vantaan alueelle tulee
mahdollisesti Itaradan osuudelle uusia kuiluja, mutta ne selviavat yleissuunnitelman edetessa

Yleissuunnitelman nahtavilla olo tulee olemaan aikaisintaan vuonna 2028

(1]
24.8.2026 ITARATA



Lentorata

Lentorata -
suunnittelu etenee

Suunnittelujohtaja Siru Koski
14.8.2026

© Lentorata



Lentorata Oy

Hankeyhtid, joka perustettiin vuonna 2020.

Yhtion tehtavana on suunnitella uusi
ratak/l?teys, Lentorata, rakentamisvalmiuteen
saakka.

Lentorata-hanke on osa yhtion alkuperaista
toimeksiantoa suunnitella uusi nopea yhteys
Helsingista Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Tampereelle.

Omistajat:
Suomen valtio 70 %,
Helsinki, Vantaa ja Lahti 30 %

Kesakuussa 2023 Euroopan komissio
myonsi Verkkojen Eurooppa -valineen
onne_c_tlnq_Europe Faclility, CEF) rahoitusta
,69 milj. € Lentoradan ymparistovaikutusten
arviointiin, esiselvitystyohon seka
,yleissuunnitelman laadintaan.

Lentorata




Hankkeen
tavoitteet

Lentoradan tavoitteena on mahdollistaa
suora kaukojunayhteys Helsinki-Vantaan
lentoasemalle, jolloin se parantaa
Suomen kansainvalista
saavutettavuutta.

Lentorata mahdollistaa myds nykyista
nopeamman lahijunayhteyden
lentoasemalle, jolloin se parantaa
saavutettavuutta erityisesti muualta
Helsingin seudulta.

Lisaksi Lentorata tuo lisakapasiteettia Y, 8 .
paaradan ruuhkaiselle Pasila—Kerava- & > /
valille.

Havainnekuva

Lentorata




Lentorata lyhyesti

Lentorata on uusi, kaksiraiteinen henkildliikenteen rata,
joka yhdistda Helsinki-Vantaan lentoaseman
kaukojunaliikenteen piiriin.

Helsingin keskustasta matka-aika lentoasemalle
lyhenee 14 minuuttia verrattuna Keharadan juniin.

Vs
Lentoaseman
tunneliasema Y

Valtakunnallisilla junamatkoilla Lentorata lyhentaa
kaukojunan koettua matka-aikaa Helsinki-Vantaan
lentoasemalle Tampereen ja Lahden suunnista 26
minuuttia.

Suunnitteilla oleva ratayhteys erkaantuu Pasilan
jalkeen paaradasta, kulkee tunnelissa Helsinki-Vantaan
lentoaseman kautta ja liittyy padrataan Keravalla,
Savion aseman pohjoispuolella.

Pituus 25 kilometrid, josta 24 kilometria sijoittuu
tunneliin.

Ratalinjaus
= - Lentorata tunnelissa

Alueella on nelja kuntaa: Helsinki, Vantaa, Tuusula ja
Ke rava‘ . 0 1 2 %nugs‘tsatsém © Maanmittauslaitos, 2025

W O N N Nykyinen rataverkko © Vaylavi

‘ — Lentorata maan pinnalla
| — Nykyinen rataverkko

Lentoradan yleissuunnitelmassa esitettava linjaus I6ytyy taalta
2¥/ektor.io Public Lentorata




Suunnittelun aikataulu

1

Esiselvitys ja
ymparisto-
vaikutusten
arviointi

5/2022 —

2/2024
28

2 Yleis-

suunnitelma

3/2024 —
1/2026

3

15800 neNenn

Rata-
suunnitelma

2/2026 —
4/2028

Juna-aseman
suunnittelu

Kuulutus ratalain (110/2007) mukaisen -ratasuunnitelman aloittamisesta:

Lentorata Ovy:n ratasuunnitelma; Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava | Traficom

4 Hallitus-

ohjelma-
Kirjaus

Investointi-
paatos

diNNNRNNNNE| 11

2027

2029 —

Rakentamisvaihe
arviolta 7 vuotta

Lentorata



Yleissuunnitelman nahtaville asettaminen
Ja hyvaksymismenettely

= Ennen suunnitelman hyvaksymista on annettu tilaisuus muistutuksen tekemiseen
suunnitelmasta.

= Kuulutus ja aineisto olivat nahtavilla 25.5. — 20.7.2026 Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
sivuilla.

= Yhtio pyysi lausuntoja kunnilta ja muilta sidosryhmilta. Kunnilta pyydetadn myos alueelta
saatuihin palautteisiin vastinetta.

= Liikenne- ja viestintavirasto Traficom tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen, minka jalkeen
se annetaan yleisesti tiedoksi julkaisemalla kuulutuksen.

= Hyvaksymista ei tehda ennen yleiskaavojen hyvaksymista.
= Kuulutuksen julkaisemisesta alkaa paatoksen muutoksenhakuaika.

= Hyvaksymispaatds on valituskelpoinen. Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin tekemaan
paatokseen voi hakea muutosta valittamalla asiasta hallinto-oikeuteen.

29 Lentorata



Ratasuunnitelman
lahtokohdat

Suunnittelun lahtékohtana ovat vuonna 2023 valmistuneet
Lentoradan esiselvitys, ymparistbvaikutusten arviointi (YVA),
YVA-selostuksen taydennys seka hankearviointi.

Uusimaa-kaava 2050:ssé Lentorata on esitetty ohjeellisena

liikennetunneli-merkinnalla.

Helsingin alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016 ja
maanalainen yleiskaava tuli voimaan elokuussa 2021

Vantaan yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan seka
Tallinna-tunneliin "Raskaan raideliikenteen tunnelin
ohjeellinen linjaus” —merkinnall&, joka ulottuu Vantaanjoelta
Lentoaseman pohjoispuolelle. Yleiskaava sekd asemakaava
tarvitaan koko linjaukselle.

Tuusulan hyvaksytyssa Yleiskaavassa 2040 on esitetty
likennetunnelin ohjeellinen linjaus, joka mukailee , :
Lentoradan esiselvityksen mukaista linjausta. > : : : = Lentorata tunnelissa

Keravan yleiskaavassa Lentoradan liikennetunnelin merkinta i N creree maan pinnal
on entisen Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukainen. Oanman s ler
Kunta kaynnistaa tarvittavat kaavamuutokset linjauksen

osalta.

yhdistelma @ Uudenmaanliitto 13.3.2023
A

Lentorata

Kuva: Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epavirallinen yhdistelma



Ymparistovaikutusten ar
yleissuunnitelmassa

Lentoradan yleissuunnitelmassa ymparistovaikutukset

arvioidaan ratalain ja Vaylaviraston ohjeiden mukaisesti

YVA-selostuksen mukaan merkittdvimpid Lentorata-

hankkeen ymparistbvaikutuksia ovat:
Kayton aikainen runkomelu
Rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset
Rakentamisen aikainen tarina ja poly
Luonnonvarojen hyddyntadminen
Rakentamisen aikaiset likennevaikutukset

Arviointiselostus tdydennettiin muuttuneen linjauksen

osalta (Tuusula, Vantaa, ja Kerava) ja perusteltu paatelma

annettiin 20.3.2026.

Lentorata




Matkustajamaaraennusteet

Jarvenpaa

Hankevaihtoehdossa 1

\

Lahti

/

21
000

Jarvenpaa
15 6 600
| 500
TTrad
20
800
Tikkurila

15 6 600
Lentoradalla kulkee 11,5 Kyt
miljoonaa matkustajaa
vuodessa Pasilan ja
Lentoaseman valilla.
Hankevaihtoehdossa 2,  lteosema | 5%
Lentoradalla kulkee 14,3 0 10
miljoonaa matkustajaa 300 | Tikkurila
vuodessa Pasilan ja
Lentoaseman valilla. 16
200
Leppavaara 38 Leppdvaara
O= 20 .X\ 100 O~
1000 matkaa / vuosi H_900 K33 Hug
000 .
Pasila
Lilkkennemaarat
kuvaavat yhteysvalin 36
vilkkainta asemavélia 700
6 Helsinki

VeO+ (Vertailuvaihtoehto) 2040

32

400

Pasila

37
700

é Helsinki

oikoradan kaukojunat

Leppavaara

Ol

Huo

21
000

Jarvenpaa
\ Lahti
15 6 600
500
18
500
Tikkurila

000

Pasila

37
800

6 Helsinki

Vel: Lentoradalla kulkee kaikki paaradan ja Ve2: Lentoradalla kulkee kaikki paaradan ja

oikoradan kaukojunat seka yksi R-juna
tunnissa suuntaansa

Lentorata



Rata tunnelissa

» Lentoradan rautatietunneli koostuu kahdesta erillisesta ratatunnelista eli molemmat raiteet kulkevat
omissa rinnakkain olevissa ratatunneleissa. Ratatunneleita yhdistda maaravalein rakennettavat
yhdyskaytavat

= Suuaukolle tarvitaan liséksi betonitunneli sille osuudelle, jossa tunnelin syvyys suhteessa kalliopinnan
korkeusasemaan ei viela mahdollista kalliotunnelin toteuttamista

» Maan alla raiteet sijaitsevat paaosin 18 metrin raidevalilla omissa tunneleissaan. Talla varmistetaan
riittavan paksu kalliopilari ratatunneleiden valilla

= Tunnelin korkeusasema ja syvyys vaihtelee paaosin 30—60 metrin valilla. Suuaukkojen ja lentoaseman
alueilla tunneli on lAahempana maan pintaa.
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L entoradan asema

Lentoradan rautatieasema sijoittuu Helsinki-
Vantaan lentoasemalle tunneliin, Keharadan
aseman luoteispuolelle.

Tunneliasema toteutetaan kallioasemana eli
kahtena kallioon louhittuna hallina, joihin
rakennetaan aseman edellyttamat laiturirakenteet
ja muut rakenteet.

Matkustajien jalankulkuyhteydet tunneliasemalle
hyodyntavat Keharadan nykyisten
tasonvaihtokuilujen kulkuyhteyksia.

Asemasta muodostuu valtakunnallisesti ja
kansainvalisesti merkittava henkiléliikenteen
solmupiste, joka palvelee kauko- ja lahi-
junaliikennetta seka lentomatkustamista.

Asemalla on varauduttu neljaan laituriraiteeseen.




Kuva 3, Esimerkki tapauksista, joissa maalimp&reiin ala- tai yldpaa ulottuu tunnelin suoja-alueelle. Poraus
on mahdollinen tapauksessa A, kun vinoporaus kallistetaan suoja-alueen alapuolelle ja tapauksessa B,
kun vinoporaus kallistetaan suoja-alueelta vinosti ulospéin. Molemmissa tapauksissa tunnelitila ohitetaan

L] mm —
M aa I a ' ' | p O ka I VO l vihintéan 20 metrin etéisyydelld. Vinoporauksen kallistus on yleens alle 10 astetta eli alle 18 cm/metri.

Lentoradan ratageometriaa on tarkennettu touko—
kesdkuussa jarjestettyjen yleisotilaisuuksien jalkeen
huomioiden raiteenvaihtopaikkojen ja
pelastustoimintojen sijoittaminen seka lampdkaivojen
sijainnit Pakila—Paloheina-alueella.

Muutoksen vaikutuksesta linjaukselle sijoittuvien :
kaivojen méaaré alueella on vahentynyt yli 60%. | e

Seuraavissa suunnitteluvaiheessa tulleen tekemé&an
kaivokartoitukset ja sen jalkeen voidaan arvioida ja
esittaa toimenpiteet.

-----

olla mahdollista ja sijoittaminen yleisille alueille tulee
mya0s selvittaa.

! Raien
[ resorn
I
I
I
I
I
I

Hankkeesta vastaavan tulee minimoida haitat, ja jos o = |
niita ei voida valttaa, tulee korvaukset ja haitat | piammN | ] Ea——
maksaa kiinteistbn omistajalle. Lainvoimaisen |
ratasuunnitelman jalkeen hankkeeseen ryhtyva hakee

ratatoimitusta, jossa maaritellaan kaikki korvaukset. -
N Lentorata




Tunneliosuuden maanpintarakenteet: kuilut

Kuiluja tarvitaan normaalitilanteessa
paineentasaukseen ja tekniikalle (s&hkd, vesi) ja
poikkeustilanteissa savunpoistoon seka
hatapoistumiseen

Yleissuunnitelmassa on esitetty 16
kuilurakennusta.

Kuilujen paikat on pyritty I0ytamaan noin 1,5 km
etaisyydella toisistaan ja alle 200 metrin
etaisyydella ratalinjauksesta. Aerodynaamisten
simulointien perusteella kuiluvali voisi olla
pidempi

Esimerkki
kuilurakennuksesta, jossa
ratatunnelia palvelevaa
tekniikkaa on viety
mahdollisimman paljon maan
alle. Esimerkkirakennuksen
mitat ovat noin 16 x 12
metrid ja korkeus noin 4
metria.

Maanpaallisen rakennuksen koko riippuu
valitusta ratkaisusta tekniikan sijoittamisen
suhteen.

Kuilujen tarvittava maara, rakennusten koko
seka sovittaminen ymparistéon tarkentuvat

Jatasuunnitelmassa. Lentorata




Tunneliosuuden maanpintarakenteet:
ajotunnelit

Ajotunneleita kaytetaan tyonaikaisina rakentamisen
reitteina. Niita pyritadn hyddyntamaan myos huolto- ja
pelastusyhteyksina.

Yleissuunnitelmassa on esitetty 10 ajotunnelia.

Ratasuunnitelmassa tullaan tarkastelemaan
pohjoispaan valiaikaisen ajoyhteyden mahdollisuutta,
koska louhinta suuaukolta kasin voi olla haastavaa.

Rakentamisen aikana tunneleiden kautta kuljetetaan
merkittavia maarid louhetta ja niiden kautta kuljetetaan
my6s muuta rakentamiseen tarvittavaa materiaalia.

Ajotunneleita on suunniteltu ratalinjan varrelle tasaisesti
noin kolmen kilometrin valein, silla ratatunnelin
louhiminen samanaikaisesti monen eri ajotunnelin
kautta nopeuttaa hankkeen rakentamista. Suuaukkojen
ei tarvitse olla kiinni ratalinjauksessa, silla tunnelin -
en|mmalskaltevuus Ja maanp|nnan Seka Esimerkki ajotunnelin rakennuksesta
ratatunnelitason valinen korkoero edellyttavéat

ajotunnelilta joka tapauksessa tiettya pituutta.
- J P yap Lentorata




Louhintamaarat ja
louhinnan arvioitu kesto

Ajo- Louhintamaara Louhe- Louhinnan* Matkoja
tunneli yhteensa m°ktr kuljetusten maara arvioitu kesto tyopaivaa

(kpl)** (KK) kohden***
A1 344 600 49 220 19 237
A2 270 400 38 640 18 194
A3 246 500 35210 18 177
A4 501 400 71630 32 208
A5 511 000 73000 33 203
A6 594 500 84 930 28 276
A7 904 700 129 240 28 432
A8 839 300 119 900 39 283
A9 672 200 96 020 38 232
A10 799 900 114 280 40 264
Yhteensa 5 684 300 812 050

* Vain louhinnan kesto. Ei muun rakentamisen kesto (esim. avokaivanto, luiskat,

tunnelin varustelut). Louhintaa tehdd&n samanaikaisesti monen eri ajotunnelin

kautta.

**Siséltad louheen kuljetuksen pois tunnelista. Tunneliin ajaa vastaava maara
louhekuorma-autoja hakemaan louhetta, joten louhekuorma-autojen liikenne-

maara on kaksinkertainen.

***Sisdltda kuorma-auton ajon tunneliin seka louheen kuljetuksen pois tunnelista.
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Kullut ja ajotunnelit

Lentorata maan pinnalla
- = = Lentorata tunnelissa

Nykyinen rataverkko

Kuilurakennus

Ajotunnelin suuaukko ja
kuilurakennus

® ©

Ajotunnelin suuaukko

Karsittu kuilu tai
ajotunneli

[0

Opaskartta © Vantaan kaupunki,
Keravan kaupunki, Tuusulan kunta
, 2025
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Ajotunneli A10

. osoitettu Lentoradan linjaus seka ajotunnelin
B A0 sijainti.

Havainnekuva yleissuunnitelmassa esitetysta sijainnista

Lentorata



Al1l0 ratasuunnitelmassa tutkittava
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Kalliotunnelin rakentaminen

Rautatietunnelin louhintamenetelmaa ei ole rajoitettu
yleis- ja ratasuunnitteluvaiheessa

Kalliotunneli rakennetaan skandinaavisessa kovassa
kiteisessa kallioperassa paasaantoisesti poraus-rajaytys
—menetelmalla ja louhinnan etenema on tyypillisesti
3...20 m viikossa, riippuen kalliolaadusta ja
ymparistoolosuhteista

Kaupungin hyvaksyma melulupa saatelee melua
aiheuttavia rakentamistoita

Jokaiselle rakenteelle méaaritetddn sen perustamistapa,
runko- ja julkisivurakenne huomioiva tarinan
heilahdusnopeuden raja-arvo, jota rajaytystoimilla ei saa
ylittda. Rakenteiden raja-arvoja seurataan mittauksin ja
tarvittaessa sdadetaan niiden voimakkuutta.

Kalliotunneli rakennetaan niin, etta ne eivat vaaranna
asukkaiden ja kotien turvallisuutta.

41

Tunnelilouhinnan louhintakierto.
Kuva: Sandvik Mining and Construction
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Runkomelu
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Runkomelu ja tarina ilmiona

Varahtely

Fysiikan ilmio, jaksollista vaihtelua

Tieliikenne

Ihmisen havainnot varahtelysta
rakennuksessa

Tarina
Varahtely havaitaan tunto- tai muilla
aisteilla

Runkomelu

Varahtely havaitaan kuuloaistimuksena
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Kova maa tai kallio

Raideliikenne

Runkomelu
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Runkomelu, ohjearvot ja aanenpainetasot

Ohjeistus*: Liikenteen aiheuttamalle runkoaanelle on usein kaytantona soveltaa VTT:.n tiedotteessa 2468
Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi esitettyja tavoitetasoja. Taman lisaksi uuden

asuinrakentamisen osalta sovelletaan ymparistoministerion ohjeessa rakennuksen aaniymparistosta
esitettyja ohjearvoja. Edella mainittujen ohjeiden mukaan maaperaisen runkodaanen tunnusluvuksi
esitetaan Lprm 30 dB ja avoradoilla 35 dB.

DESIBELIASTEIKKO i
ARKIELAMAN AANILLE |,
g , Runkomelutaso
3 - g n

0dB  kuulokynnys : Rakeanustyyppi L, [dB] ~ -
10dB lehtien havina : Aiinenpainetaso G e
20dB tyhjdn studion kohinat | Radio-, tv- ja dinitysstudiot, konserttisalit 25-30 (dB)' Subjektuvinen kokemus
30dB kodin pohjahaly — ... 2282 -
40 dB Konserttisalissa hiljaisin :[ Asuinhuoncistot 30735 alle 25 Aiini ei ole yleensi havaittavaa.

planissimo | Hoito- ja sosiaalihuollon laitoksct, majoitustilat S e % . e e :
50 dB hiljainen keskustelu | « potilashuoncet, majoitustilat X 95.15 Picni hdainodvaikutus. Melu voi olla hyviksyttavissd nukkumiscen
60dB k keskustelu |! R AT N ; 30/35° e T arkaitetuicea tiloices : sllit eairanls
%6 08 r:ﬁ?:&’:&’;ﬂﬁ? ustelu Z « piivikodit, lasten ja henkildkunnan oleskeluun tarkoitetut > tarkoitetuissa tiloissa (mm. asunnot, hotellit, sairaalat).

voimakkuus, keskim. ] huoncet 3545 Kohtalainen hiiridvaikutus. Asinet ovat liian voimakkaita
?3:39 :ié'&'-akkir; n;eol\l/,;arjl'naelu Kokoontumis- ja opetustilat T nukkumiscen tarkoitettuihin tilothin.

katupo;’a « luokkahuoncet, luentosalit, kirkot ja muut huonctilat, joissa Suuri hiirigvaikutus. Melu koetaan hiiritseviing use —
130 dB kipuraia edellytetiin yleison saavan hyvin puheesta selviin ilman 35 vl 45 uun '_]_mm ‘“__ utus. S N g U_“‘!‘m Rmtsevana uscimmissa

parey dnentoistolaitteiden kivitd ~ hainottdmyytta vaativissa tiloissa.
yli 130 dB kuulolle vaarallinen « muut kokoontumistilat kuten teatterit Ja kirjastot
melu ahee >
Toimistot, kaupat, niyttclytilat, muscot 40/45°
Suositus runkomelutasojen raja-arvoiksi
44 Lentorata

* Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparist0 ja rautatiealueet




Lentoradan yleissuunnitelman tarina- ja
runkomeluselvitys
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Lentoradan yleissuunnitelman tarina- ja runkomeluselvitys valmistuu syksylla 2025
Selvityksessa paivitettiin ja tarkennettiin esiselvityksessa tehtya runkomelumallinnusta
Mallinnuksessa hyddynnettiin muun muassa hanketta varten syksylla 2024
tehtyja lahtotietomittauksia
= Junien aiheuttaman runkomeluheratteen voimakkuus ja taajuussiséaltd tunneliolosuhteissa
= Tunnelivarjostusilmié Suomen kallioperaolosuhteissa
Mallinnusmenetelmé&an tehtyjen tarkennusten myota arvioidut runkomelutasot ovat hieman
pienempia kuin aiemmin arvioitu
Rakennusten perustamistapojen osalta paadyttiin olettamaan kaikki rakennukset
kallionvaraisesti perustetuiksi

= Suurelle osalla pientaloja runkomelutasot nain ollen olisivat mallinnuksessa arvioituja
pienempia
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Esimerkkikartta
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FELERSakioh ! Kartoilla esitetty rakennusten arvioitu runkomelu ilman

" i e radan vaimennustoimenpiteita
8!

=! no= ""‘:‘_ = I , Radan p&aalla esitetty tarvittava runkomeluvaimennus,
" : jolla ohjearvot alittuvat

"lma
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=
=
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- g, Rakennusten runkomelu | Rataan vaadittava Maapera Raiteet ja maankaytto

e ¢ . 5 : .
'g_".‘f'.!.'- ; : 1 iiman radan vaimennuksia | runkomeluvaimennus

1 Ei ohjearvoa I Alle 3dB % Kallio == Suunniteltu raidegeometria
. gxllg Egjiitny’sn g gg = ﬁfﬁ;"jm e (Olemassa oleva ratageometria
2 g [ Sora e Avt
5-10 dB ylitys 9-12 dB 3 hieno hieta Tuleva maankaytto
I 10-15 dB ylitys . 12-15dB ] Karkea hieta
I 15-20 dB ylitys Il 15-18 dB [ Hiesu

B 18-21dB = Savi

[ Lieju

Paksu turvekerros

[ Rahkaturve

[ Saraturve
Tayttomaa/kartoittamaton
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Keskustelua ja
Kysymyksia
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Seuraa kaavolitusta!

https://www.vantaa.fi/fi/lkaavoitus

Vaiheyleiskaavan verkkosivu

https://www.vantaa.fi/fi/lkaavoitus/kaavat/korson-raidehankkeiden-vaiheyleiskaava

Mielipiteita voi jattaa kirjaamoon 1.9. saakka (kirjaamo@vantaa.fi, mainitse YK0056)
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